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1. BESCHRIJVEND GEDEELTE

1.1. Wettelijk kader

De archeologienota kadert in het Onroerenderfgoeddecreet van 12 juli 2013. Naar aanleiding
van een geplande omgevingsvergunningaanvraag voor stedenbouwkundige handelingen te
Vilvoorde Brusselsesteenweg, waarbij de totale oppervliakte van de ingreep in de bodem
1000m2 of meer beslaat en de totale opperviakte van de kadastrale percelen waarop de
aanvraag betrekking heeft 3000m2 of meer bedraagt, dient de initiatiefnemer een
archeologienota toe te voegen aan de vergunningsaanvraag. De archeologienota dient
opgemaakt te worden onder supervisie van een erkend archeoloog.
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1.2. Onderzoeksopdracht

1.2.1. Vraagstelling

e Zijn er archeologische of historische gegevens gekend over de site?

e Zijn er indicaties dat de bodem (deels) verstoord is?

e Zijn er landschappelijke factoren die invloed kunnen hebben op de gaafheid van
eventuele archeologische sporen?

e Watis de impact van de geplande werken op het bodemarchief?

e |s er een archeologische site aanwezig? Zo ja, wat zijn de karakteristieken en de
bewaringstoestand ervan? Wat is de relatie met het landschap? Welke waarde heeft
de site?

e Wat is de te volgen strategie tijdens een eventueel verder onderzoek en welke
bijkomende onderzoeksvragen moeten daarbij beantwoord worden?

1.2.2. Randvoorwaarden
Niet van toepassing.
1.2.3. Huidige toestand?

Het projectgebied heeft een totale grootte van ca. 7000m2 en bestaat uit twee deelgebieden.
Deelgebied één, ten westen van het kanaal (linkeroever) en gelegen tussen de
Brusselsesteenweg 113 en 93, bestaat uit groen en wegenis (Brusselsesteenweg).
Deelgebied twee, aan de overzijde van het kanaal (rechteroever) bestaat uit een deel weg
(Steenkaai) en is voor de rest ook onbebouwd. In het hele projectgebied, aan de randen van
het kanaal, zijn damwandschermen aanwezig.

Alle gronden zijn in eigendom van de initiatiefnemer met uitzondering van de wegbaan en het
fietspad die eigendom is van het agentschap Wegen en Verkeer. Ook de gronden op de
linkeroever (incl. de Steenkaai) zijn eigendom van de initiatiefnemer.

In 2016 zijn reeds wegeniswerken uitgevoerd in het projectgebied, op de linkeroever. Daarbij
is ook een toevalsvondst gedaan: twee sluizen gerelateerd aan het kanaal. Het kanaal werd
in de loop van de 16 eeuw gegraven. Een exacte datering van de sluizen was niet mogelijk,
al zijn zeker bouwelementen rond het midden van de 19% eeuw aangetroffen (zie verder 2.3.
Archeologisch kader).?

! Informatie verkregen via initiatiefnemer.
2VYNCKIER G., 2016, p. 30.
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Figuur 1: Recente luchtfoto met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 21).
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Figuur 2: Foto uit 2016, genomen vanuit de Brusselsesteenweg (linkeroever) met zicht op het noorden waarop
werken te zien zijn o.a. het plaatsen van een damwandscherm (bron: initiatiefnemer).
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Figuur 3: Foto uit 2016, genomen vanuit de Brusselsesteenweg (linkeroever) met zicht op het noorden waarop een
van de twee sluizen te zien is (bron: initiatiefnemer).

1.2.4. Geplande werken?®

Het projectgebied heeft een totale grootte van ca. 7000m2 en bestaat uit twee deelgebieden.
Deelgebied 1 op de linkeroever, heeft een oppervliakte van ca. 4950m?, deelgebied 2, op de
rechteroever, heeft een opperviakte van ca. 2050mz.

In het projectgebied wordt een fiets- en voetgangersbrug verwezenlijkt. Langs de brug wordt
lokaal ook de kade versterkt door het inschieten van ankers en wordt een groenruimte met
pad ingericht.

Tijdens de geplande werken worden de huidige twee sluisdelen, verwant aan het kanaal dat
in de 16% eeuw werd aangelegd, aan de linkeroever, verwijderd. Gaandeweg worden de
sluisstructuren tot puin geschoten, opgeruimd en afgevoerd. Indien de structuren gestut
worden door paalfunderingen, worden deze funderingen uitgetrokken (zie Figuur 4). Bij deze
afbraakwerken is geen bemaling voorzien. Een deel van de afbraakwerken worden onder de

3 Informatie verkregen via initiatiefnemer.



Archeologienota VILVOORDE FIETS EN VOETGANGERSBRUG
11
Projectcode: 2018K361 Verslag van resultaten bureauonderzoek

grondwatertafel uitgevoerd, maar dit vormt geen probleem voor de uitvoering van de geplande
werken.

De geplande werken voor de brug starten met het uitgraven van twee bouwputten langs zowel
de linker- als de rechteroever van het kanaal. De diepte van de bouwput bedraagt ca. 6,5m
onder het huidige maaiveld; de oppervlakte van de bouwput op linkeroever zal ca. 450m?
bedragen, die op rechteroever ca. 460m? (zie groene aanduiding op Figuur 5). In deze bouwput
wordt dan een kelder gebouwd (zoals te zien op Figuur 7). Deze kelders (met telkens een lift),
twee pijlers dicht bij het kanaal (één aan de linker- en één aan de rechteroever) en de trappen
zullen gestut worden door paalfunderingen die ca. 15m onder het huidige maaiveld gaan. Deze
paalfunderingen hebben een diameter van ca. 600cm (zie Figuur 7 en blauwe aanduidingen
op Figuur 5 en Figuur 6 en bijlage 4). Onder de trappen komen telkens 2 funderingspalen,
onder de kelders telkens 4 en onder de pijlers telkens 2 funderingspalen.

Bij het uitgraven van de bouwput op rechteroever worden de bestaande kademuur en
damwand niet geraakt terwijl in het zuidelijk deel op de linkeroever de kademuur zal worden
heraangelegd. Hiervoor worden ankers onder de straat doorboord. Vooraleer deze werken van
start gaan worden de damwanden in deze zone uitgetrokken en worden nieuwe damwanden
geplaatst. De ankers impliceren een bodemverstoring van max. ca. 10m onder het bestaande
maaiveld. De zone waarin deze ankers worden ingeboord bedraagt ca. 1100mz2 (zie zwarte
aanduiding in Figuur 5 en bijlage 4 en Figuur 6). De diagonaal op de linkeroever op Figuur 7
duidt op zo’'n anker. Het anker wordt in een hoek van 30° in de grond ingeboord. De diameter
van de paal, die vasthangt aan het anker bedraagt max. 30cm. Om de 2,8m wordt zo’n anker
geschoten. Aan het eind zit een betonprop. Dit beton wordt na het boren doorheen de schacht
van de paal gepompt om dan op het einde een prop te creéren (zie aanduiding rondankers op
Figuur 7). De weg en het fietspad in deze zone zijn niet in eigendom van de initiatiefnemer,
maar in eigendom van het agentschap Wegen en Verkeer. Vanaf het maaiveld zijn hier dan
ook geen bodemingrepen gepland, de ankers worden vanaf de kade ingeschoten, deze grond
is eigendom van de initiatiefnemer.

In het noordelijk deel op linkeroever wordt een groenzone met pad verwezenlijkt. Op heden
zijn hier reeds bomen aanwezig, deze worden behouden en mogen dus niet geraakt worden
bij de geplande werken. Deze zone bedraagt ca. 2900mz2. De grootste bodemingreep bestaat
uit het aanleggen van een pad waarbij de fundering een bodemverstoring van max. ca. 80cm
onder het bestaande maaiveld zal veroorzaken. Het pad zal ca. 2m breed zijn en beslaat in
totaal ca. 210mz2.

Bij het uitvoeren van de geplande werken is bemaling voorzien.

Op sommige toegevoegde doorsnedefiguren is een ondergrondse tunnel aan de linker- en
rechteroever te zien. Deze tunnels worden echter niet verwezenlijkt, en zullen dus ook niet in
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de omgevingsvergunning voor stedenbouwkundige werken vervat zitten. Vandaar dat dit niet
verder besproken wordt in de archeologienota.

E

-1 ‘

Figuur 4: De twee rode aanduidingen tonen de zone aan waar tot de diepte van de structuren zelf de sluisstructuren
worden kapotgeschoten (bron: initiatiefnemer).




Archeologienota VILVOORDE FIETS EN VOETGANGERSBRUG
13
Projectcode: 2018K361 Verslag van resultaten bureauonderzoek

=
<

Figuur 5: Aanduiding van de toestand in het projectgebied, na de geplande werken (roze = groenzone, groen =
bouwput, blauw = funderingspalen, zwart = ankers kademuur) (bron: initiatiefnemer).
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Figuur 6: Gegeorefereerd plan met aanduiding van het projectgebied en de geplande werken (bron: initiatiefnemer)
(bijlage 4).
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Figuur 7: Doorsnede van de fiets- en voetgangersbrug (bron: initiatiefnemer) (bijlage 4b).
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Figuur 8: Doorsnede van de liftkoker (bron: initiatiefnemer) (bijlage 4b).
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Figuur 9: Doorsnede van de te bouwen brug met aanduiding van de bodemverstoringen (bron: initiatiefnemer).
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1.3. Werkwijze en strategie

1.3.1. Motivering onderzoeksstrategie

In dit bureauonderzoek wordt getracht een zo duidelijk mogelijk beeld te vormen van de huidige
archeologische, historische en landschappelijke kennis van het projectgebied en de omgeving.
Dit wordt vervolgens getoetst aan de geplande verstoring van de bodem. Het doel hiervan is
te kunnen bepalen of verder archeologisch onderzoek aangewezen is. Om een antwoord te
kunnen formuleren op de onderzoeksvragen werden verschillende bronnen geraadpleegd.

Informatie over de afbakening van het projectgebied en de geplande werkzaamheden werd
aangeleverd via de initiatiefnemer. Om een zicht te krijgen op de huidige archeologische
kennis van het projectgebied en de gemeente Vilvoorde in het algemeen werd de online
databank van de CAIl (Centrale Archeologische Inventaris) geraadpleegd.* Als aanvulling
hierop werden verschillende historische kaarten geraadpleegd via Geopunt®, de centrale
toegangspoort tot geografische overheidsinformatie, en via Cartesius®, een databank die
kaarten bundelt van het NGI (Nationaal Geografisch Instituut), de Koninklijke Bibliotheek, het
Rijksarchief en het Koninklijk Museum voor Midden-Afrika. Langs deze weg werden ook
verschillende luchtfoto’s bekeken die genomen zijn sinds de jaren 70 van de 205 eeuw. Op
alle kaarten en luchtfoto’s werd het projectgebied geprojecteerd, om zo tot een duidelijk beeld
te komen van het landgebruik gedurende de laatste eeuwen. Geopunt leverde ook
verschillende kaarten op die betrekking hebben tot de landschappelijke en bodemkundige
ligging van het gebied. Een kadasterplan dat beschikbaar is via de GRB-kaart op Geopunt
werd vergeleken met hetgeen beschikbaar is via de CadGIS Viewer van de Federale
Overheid.” Een topografische kaart werd verkregen via het NGI.2

1.3.2. Organisatie van het vooronderzoek

De eerste stap van het bureauonderzoek bestond er uit zoveel mogelijk relevante informatie
te verzamelen betreffende het projectgebied (zie vorig hoofdstuk). Daarna werd getracht deze
informatie op overzichtelijke wijze weer te geven door middel van kaarten die als bijlage bij dit
rapport gevoegd worden. Vervolgens werd de vergaarde informatie in een tekst gegoten en
kon bepaald worden of verder vooronderzoek noodzakelijk is en welke onderzoeksstrategie
daarvoor aangewezen is.

4 https://cai.onroerenderfgoed.be/

5 http://lwww.geopunt.be/kaart

6 http://www.cartesius.be/CartesiusPortal/
7 http://ccff02.minfin.fgov.be/cadgisweb/

8 http://www.ngi.be/topomapviewer/
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1.3.3. Gebruikt materiaal

Alle nodige informatie werd geraadpleegd via het internet of werd digitaal aangeleverd door
de initiatiefnemer. De kaarten die toegevoegd zijn als bijlage werden vervaardigd met behulp
van QGIS, een geografisch informatiesysteem.

1.3.4. Motivering eventueel afwijkende methodiek
Niet van toepassing.
1.3.5. Inbreng specialisten

Gezien Geert Vynckier (erfgoedonderzoeker agentschap Onroerend Erfgoed) in 2016 een
toevalsvondst deed ter hoogte van het projectgebied, werd een beroep gedaan op zijn kennis
van de reeds onderzochte structuren.

1.3.6. Algemene wetenschappelijke advisering

Niet van toepassing.
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2. ASSESSMENTRAPPORT

2.1. Landschappelijke ligging

2.1.1. Topografische situering

Vilvoorde ligt in het noorden van de provincie Vlaams-Brabant; ten zuiden van de provincie
Antwerpen en ten noorden van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest. De gemeente Vilvoorde
telt naast Vilvoorde zelf nog de deelgemeente Peutie. Vilvoorde wordt in het noorden begrensd
door Zemst, in het oosten door Steenokkerzeel, in het zuiden door Machelen en Brussel en in
het westen door Grimbergen (zie bijlage 1 en Figuur 11).
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dov.vlaanderen.be) (bijlage 1).

Het projectgebied situeert zich op ca. 1km ten zuiden van de stad Vilvoorde, aan weerszijden
van het kanaal Brussel-Willebroek. Aan de linkeroever van het kanaal (ten westen van het
kanaal) situeert het projectgebied zich langs een woonwijk tussen de Brusselsesteenweg 93
en 113. Het projectgebied is er niet bebouwd, maar er is wel wegenis (Brusselsesteenweg) en
groen. Aan de rechteroever van het kanaal (ten oosten van het kanaal) is er ook geen sprake
van bebouwing in het projectgebied, wel behoort de Steenkaai deels tot het projectgebied (zie
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bijlage 2 en Figuur 12). Kadastraal is het projectgebied terug te vinden onder (linkeroever)
afdeling 5, sectie C, percelen: 352t4 (partim), 380e3, 380n2 en de Brusselsesteenweg (partim)
en (rechteroever) afdeling 4, sectie H, percelen: Steenkaai (partim), 344w2 (partim) en 334n2
(partim) (zie bijlage 3 en Figuur 13). Volgens de bodemgebruikskaart uit 2001 (zie bijlage 5 en
Figuur 14) bestaat linkeroever voornamelijk uit akkerbouw, er is ook deels andere bebouwing.
Op rechteroever is het projectgebied ingedeeld als water, andere bebouwing en industrie- en
haveninfrastructuur.
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Vooronderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 2: Topografische kaart in detail MONUMENT
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Figuur 12: Topografische kaart in detail met aanduiding van het projectgebied (bron: dov.vlaanderen.be) (bijlage
2).
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Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 3: Kadasterplan

2018K361

[ projectgebied

250)

250N 25054

178600

178500

255K3;

255R4, \

255M 4 255224
T
T AR

255K4;
i
255WA
ﬁ‘ B
@é@ / 259208
e

153500 153600

178400

Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 5: Bodemgebruikskaart 2001
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Figuur 14: Bodemgebruikskaart uit 2001 met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 5).
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2.1.2. Landschappelijke situering

De historische stadskern van Vilvoorde ligt in de Brabantse leemstreek en ligt grotendeels op
zandleembodems, die zelf rusten op meerdere zandige substraten van tertiaire oorsprong. Het
zuidoostelijke deel van de historische stadskern ligt in de alluviale vlakte van de Zenne
(+12,50m TAW) terwijl het noordoostelijk deel gelegen is op het zuidelijk deel van de uitloper
van een iets hogere rug van een plateau (+18,50m TAW).® 10

Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 6: Digi

| 45m TAW
[0 55m TAW

Figuur 15: Digitaal terreinmodel met aanduiding van het projectgebied, Vilvoorde en omgeving (bron: geopunt.be)
(bijlage 6).

Het projectgebied situeert zich op ca. 120 en 30m ten westen van de Zenne. Het digitaal
terreinmodel toont dat het projectgebied dan ook gelegen is in de vallei van de Zenne (zie
bijlage 6 en Figuur 15 en bijlage 6a en Figuur 16). Direct ten westen van het projectgebied
geeft het terreinmodel veel hogere TAW-waardes aan dan in het projectgebied. Over het
algemeen helt het projectgebied op linkeroever af van het noordwesten naar het zuidoosten.

9 AGENTSCHAP ONROEREND ERFGOED 2019: Vilvoorde — historische stadskern. In Inventaris
Onroerend Erfgoed. Opgehaald van https://inventaris.onroerenderfgoed.be/cai/zone/140042 op 31-01-
2019.

10VYNCKIER G. 2016, p. 9.


https://inventaris.onroerenderfgoed.be/cai/zone/140042
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Op rechteroever is het gedeelte dichtst bij het kanaal het laagst gelegen. De hoogtes in het
projectgebied schommelen van max. ca. +17 tot min. ca. +14,5m TAW (zie bijlage 7 en Figuur
17).

Volgens de potentiéle bodemerosiekaart (zie bijlage 11 en Figuur 18) is er geen informatie
over bodemerosie voor het projectgebied en de dichte omgeving gekend. Deze kaart houdt
onder meer rekening met het bodemtype, de hellingslengte en de hellingsgraad.
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Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 6a: Digitaal i deren in semi detail
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Figuur 16: Digitaal terreinmodel in semi detail met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 6a).
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Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 7: Digitaal terreinmodel Vlaanderen (Detail) met hoogteverloop
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Figuur 17: Digitaal terreinmodel in detail met aanduiding van het projectgebied en hoogteverloop (bron: geopunt.be)
(bijlage 7).
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| Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 11: Potentiéle Bodemerosiekaart
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Figuur 18: Potentiéle bodemerosiekaart met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 11).
2.1.3. Geologische situering

De tertiaire ondergrond ter hoogte van het projectgebied bestaat uit afzettingen van het Lid
van Egem, en maakt deel uit van de Formatie van Tielt (zie bijlage 8 en Figuur 19). Deze
eenheid bestaat uit grijsgroen zeer fijn zand, kleilagen met zandsteenbanken. De eenheid is
tevens glauconiet- en glimmerhoudend. De hoogtelijnkaart van de top van het tertiair geeft een
hoogte van 5m aan ter hoogte van het projectgebied.!!

De Quartair geologische kaart geeft aan dat de ondergrond ter hoogte van het projectgebied
geen Holocene en/of Tardiglaciale fluviatiele afzettingen bovenop de Pleistocene sequentie
bevatten (zie bijlage 9 en Figuur 20). Echter, de quartaire profieltype kaart is meer
gedetailleerd en geeft een ander beeld.

Volgens de quartairprofieltypekaart (zie bijlage 9a en Figuur 21 en Figuur 22) komt ter hoogte
van het projectgebied profieltype 50 voor. Dit type bestaat uit fluviatiele afzettingen, met
daaronder eolische afzettingen en afzettingen van lokale oorsprong. Deze lithostratigrafische
eenheid is mogelijk afwezig. Daaronder komen zandige vlechtende rivierafzettingen voor met
daaronder grofkorrelige vlechtende rivierafzettingen.

11 http://www.geopunt.be/
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De geomorfologische kaart voor deze streek is niet voorhanden en kan dus niet
afgebeeld.

Geopunt.be toont een boring in het projectgebied, op de rechteroever. Deze boring is gezet
net ten oosten van de Steenkaai en toont aan dat de eerste 1,3m vanaf het maaiveld er geroerd
is. Van 1,3 tot 9m onder het maaiveld komt een holoceen continentaal alluvium voor met facies
grof Weichseliaan, continentiaal fluviatiel, periglaciaal grof facies. Van 9 tot 15m werd grindrijk

zand geregistreerd en vanaf 15 m zijn er geen quartaire afzettingen meer, maar tertiai
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Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 8: Tertiair geologische kaart
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Figuur 19: Tertiair geologische kaart met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 8).

https://www.dov.vlaanderen.be/zoeken-ocdov/proxy-boring/boorstaat/1871-
117415/rapport/rapportboringstandaard?titel=DOV%?20Boorrapport
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Figuur 20: Quartair geologische kaart met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 9).
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Figuur 21: Quartaire profieltypekaart met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 9a).
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Figuur 22: Uitleg type 50 quartair profieltypekaart (bron: geopunt.be).
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2.1.4. Bodemkundige situering

Het volledige projectgebied is op de bodemkaart aangeduid als OB, dit zijn antropogene
bodems. Dit wil zeggen dat de exacte bodemopbouw ter hoogte van het projectgebied, aan de
hand van de bodemkaart, niet kan worden nagegaan. In de omgeving van het projectgebied
komen droog en vochtig leem voor, net als natte klei en nat zandleem (zie bijlage 10 en Figuur
23).13

Het historisch luik (zie 2.2.) maakt duidelijk dat zeker vanaf het einde van de 18% eeuw op
bepaalde delen van het projectgebied sprake was van bebouwing ter hoogte van het
projectgebied. In de 19% en 205 eeuw werden aan beide oevers van het kanaal deels op het
projectgebied fabrieksgebouwen opgericht. Het is heden niet duidelijk of, en in welke mate
deze gebouwstructuren de bodem hebben geroerd.

\{ Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 10: Bodemkaart
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Figuur 23: Bodemkaart met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 10).

13 www.geopunt.be
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2.2. Historische beschrijving

2.2.1. Een geschiedenis van Vilvoorde

Vilvoorde wordt voor het eerst vermeld in 779 als Filfurdo in Bragbando in een document
waarin verwezen wordt naar de schenking van Vilvoorde aan de abdij van Chevremont bij Luik
door Pepijn Van Herstal (635-714). Dezelfde schenking wordt in meerdere akten vermeld. In
een akte van 844 wordt Vilvoorde als pago Bracbhatense Filfurdo (Longlier) vermeld, in een
andere akte van 947 als Fillefort (Chevremont). In deze laatste akte is er ook sprake van een
ecclesia. In 972 wordt de abdij van Chevremont (en dus ook Vilvoorde) overgedragen aan het
keizerlijke, Onze-Lieve-Vrouwekapittel van Aken. Nog later krijgt de abdij van Ter Kameren er
de rechten. Daarna begint het keizerlijk gezag af te brokkelen en zien de hertogen van Leuven
een kans om hun macht uit te breiden tot aan de Zenne. Dit leidt tot conflicten met de
Berthouts, die op de andere oever van de Zenne de macht uitoefenen. Door de nederlaag van
de Berthouts in de Grimbergse oorlog (1139-1159) krijgt Vilvoorde een vrijheidskeure zodat
de hertogen van Brabant hun westgrens beter kunnen verdedigen.

Vanaf dan begint Vilvoorde zich politiek en economisch te ontwikkelen, in de 13de en 14de
eeuw werden een aantal bouwwerken opgericht. In 1357 werd een stadsversterking opgericht
met 25 torens en 4 stadspoorten (de Mechelse Poort richting noorden, de Leuvense Poort
richting oosten, de Brusselse of Koepoort richting zuiden en de Vlaamse Poort richting
westen). In 1375 werd onder hertog Wenceslas een imposante burcht opgetrokken vlak
tegenover de kerk op de plaats waar eerder een oudere versterking stond. Deze deed vooral
dienst als hertogelijke staatsgevangenis. Door de onstabiliteit van de ondergrond werd ze
meerdere keren geconsolideerd. Na een laatste restauratie in 1713 werd ze in 1774/5
afgebroken. In 1782 worden de stadswallen en muren afgebroken. Ter vervanging van de
staatsgevangenis werd in 1773 een tuchthuis gebouwd op de linkeroever van de Zenne
tegenover de plek van het kasteel.

Daarnaast is ook de stadskerk het vermelden waard. Waarschijnlijk is deze gebouwd op de
ecclesia waar in 947 al sprake van was. Een deel van de Romaanse bouwfase is nog zichtbaar
in het noordelijk deel van de gotische kerk. Tegenover de kerk ontstond in de 12de eeuw een
begijnhof, in 1230 werd hier een hospitaal aan toegevoegd en in 1254 kreeg deze ook een
eigen kerk. In de 17de eeuw werd het ingenomen door huurlegers, in 1844 werden de
gebouwen openbaar verkocht en later grotendeels afgebroken. Delen van de toegangspoort
en delen van de huizen zijn nog gedeeltelijk bewaard in het stadskwartier.

In de 14de eeuw was de lakenhandel de voornaamste economische activiteit in Vilvoorde.
Hiervoor werd beroep gedaan op Engelse wol. De voornaamste aanvoerlijn hiervoor was de
Zenne, die in verbinding stond met de Schelde en de zee. Na een aantal conflicten over
tolheffingen werd in 1550-1561 de Willebroekse Vaart gegraven.
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Op het einde van de 14de en de 15de eeuw werd de stad getroffen door toenemend
economisch verval ten gevolge van de sterke concurrentie op de lakenmarkt. Tijdens de
opstand van Vlaanderen en een deel van Brabant tegen de vorst Maximiliaan van Oostenrijk
bleef Vilvoorde deze laatste trouw. Hierdoor werd de stad voor een groot deel verwoest door
Brusselse benden in de jaren die volgden. De godsdienstoorlogen van de 16de en 17de eeuw
brachten niet veel beterschap, Vilvoorde verviel tot een verarmde plattelandsgemeente. Vanaf
1725 is er een lichte industriéle heropleving zichtbaar, er is een toenemende havenactiviteit
en de textielsector en leerlooierijen ontplooiden zich. Na de Franse Revolutie, meer bepaald
vanaf 1792, werd het grondgebied ingedeeld in departementen en verder gesplitst in kantons;
Vilvoorde werd samen met Neder-over-Heembeek, Diegem, Haren, Machelen, Melsbroek en
Peutie het zesentwintigste kanton van het "Département de la Dyle". Vijf jaar later werd
Vilvoorde in zijn autonomie hersteld met een eigen gemeenteraad en bestuurscollege. Tot het
begin van de 19de eeuw behield de stad haar oude geografische patroon bestaande uit een
beperkte stadskern, omgeven door uitgestrekte landerijen en beemden. In de 19de en 20ste
eeuw groeit Vilvoorde uit tot een nijverheidsgebied. In de periode 1846-1880 kwamen een
drietal industrietakken tot grotere ontwikkeling: de scheikundige nijverheid, de voeding en de
textielsector. Daarnaast won ook de metaalverwerkende sector aan belang. Hierdoor ontstond
er een arbeidersklasse die gehuisvest werd in de arbeiderswijken. Na een zekere stagnatie,
veroorzaakt door het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog, zette de industrialisatie zich
voort.*

2.2.2. Een geschiedenis van het kanaal en het projectgebied?®®

Ten noorden van Brussel werd het uitzicht van de Zennevallei in de 16% eeuw grondig
gewijzigd door de aanleg van het kanaal Brussel-Willebroek. Het kanaal is een van de oudere
bewaarde van Belgié. In 1550 werden werken gestart en in 1561 werden ze afgerond. Langs
het kanaal, ten zuiden van Vilvoorde, werd in het verdwenen gehucht van Ransbeek een sluis
gebouwd. Deze werd eerst het Sas van Ransbeek genoemd en later, door het plaatsen van
een fontein in 1565 Sas van Drie fonteinen.

De oudste teruggevonden afbeelding van het sas vinden we op een penning geslagen in 1587.
Aan de voorzijde staat Sint-Michiel, patroonheilige van de stad Brussel, de achterkant toont
een vrij gedetailleerd beeld van het sas “de drie fonteinen”. Hierop zijn duidelijk de zuil en de
waterbak van de fontein te herkennen, de kaaien en het sas en de sluispoorten (zie Figuur
24). De tweede oudste afbeelding dateert van het einde van de 16% eeuw en werd opgesteld
door cartograaf M. Bollin. Aan de westzijde van het kanaal (de linkeroever) zijn twee huisjes
getekend en aan de oostzijde (rechteroever) kan de sluiswachterswoning herkend worden. De

14 BARTHOLOMIEUX B. et. al. 2016, p. 17-19.
15VVoor een groot deel overgenomen uit VYNCKIER G. 2016, p. 11-20.
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fontein is daarnaast ook duidelijk weergegeven net als de verstevigde smalle sasmuren en de
houten sluisdeuren. Op een beeltenis van Sanderus (Chorographia sacra Brabantiae) is het
sas en directe omgeving ook duidelijk zichtbaar. Vooral de aangrenzende woningen, de fontein
met vier aparte waterbekkens zijn herkenbaar (zie Figuur 26).

Figuur 24: Penning geslagen voor een "Intendant du Canal" uit 1587 (bron: VYNCKIER G., 2016, p. 12 en KBR).
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Figuur 25: Tekening van M. Bollin van het einde van de 16de eeuw (bron: VYNCKIER G., 2016, p. 13).
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Figuur 26: Het sas op het plan van Sanderus uit 1659 (bron: VYNCKIER G.,
Antwerpen).

Bij dit sas lagen zeker vanaf de 18% eeuw niet alleen de woning van de Sasmeester, maar
waren er ook enkele herbergen. Een afbeelding uit 1725 (zie Figuur 27) en 1728 (zie Figuur
28) geven zowel een beeld vanuit het zuiden als vanuit het noorden van het sas. Op de eerste
zijn de fontein, de huizenrij (tien in totaal), de zuidelijke verbreding van het kanaal en de
versmalling van het kanaal richting sluis goed zichtbaar. Net zoals de stenen oeverwand ter
hoogte van de sluisdeuren. Op Figuur 28 is de geknikte, verstevigde muur in steen te zien, de
houten sluisdeuren en de loopplanken erboven. De oevers, aansluitend bij het sas, waren in
deze periode nog duidelijk beschoeid met hout en niet met baksteen uitgevoerd zoals later wel
het geval zal zijn. De kaart van Ferraris (1771-1778; zie bijlage 12 en Figuur 29) toont het
projectgebied en haar omgeving rond het laatste kwart van de 18% eeuw. Gezien de
foutenmarges op dergelijke historische kaarten was het niet mogelijk de exacte locatie van het
projectgebied te achterhalen; de rode aanduiding is enkel een schets. De sluis is er te
herkennen door de twee V-vormige structuren in het kanaal. Aan de linkeroever van het kanaal
Zijn verschillende woningen aangeduid. Mogelijk behoort een deel van de tuin van de Drie
Fonteinen ook tot het projectgebied. Op de rechteroever zijn twee woonstructuren
opmerkbaar; wellicht te relateren aan de bewoning van de sluiswachter.

De Atlas der Buurtwegen (1841, zie bijlage 13 en Figuur 31) geeft een gedetailleerd beeld van
het projectgebied. Een vijftal woningen aan de linkeroever van het kanaal zouden tot het
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projectgebied behoren. Een deel van de huidige Brusselsesteenweg en de twee sluizen
behoren ook tot het projectgebied, op linkeroever. Aan de rechterzijde van het kanaal behoort
een deel van een langwerpig gebouw (mogelijk de sluiswachterswoning) tot het projectgebied.
De rest, het overgrote deel, lijkt onbebouwd. Het kanaal was duidelijk nog niet verbreed. De
kaart van Popp (1842-1879; zie bijlage 15 en Figuur 32) en de kaart Vandermaelen (1846-
1854; zie bijlage 15 en Figuur 33) tonen dezelfde situatie in het projectgebied; al is op de kaart
van Popp geen bebouwing op het deelprojectgebied aan de rechteroever.

In de 19% eeuw speelde het kanaal een grote rol bij de economisch ontwikkeling van Brussel
waar meerdere dokken werden aangelegd. Vanaf het einde van de 199 eeuw moderniseerde
het kanaal en gingen een resem bedrijven en zware industrieén zich er vestigen. De
industrialisering en het toeristisch verkeer zorgde voor een uitstekend economisch trefpunt.
Dit werd nog versterkt door de aanleg van de spoorlijn aan de westelijke oever van het kanaal.
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Figuur 27: Het sas gezien vanuit het zuiden op een tekening uit 1725 met aanduiding van de sluisdelen (bron:
VYNCKIER G., 2016, p. 15 en Nationale Bank).




Archeologienota VILVOORDE FIETS EN VOETGANGERSBRUG
35
Projectcode: 2018K361 Verslag van resultaten bureauonderzoek

. i d Lpdiels | 4 2k 0
Figuur 28: Het sas gezien vanuit het noorden op een tekening uit 1725 (bron: VYNCKIER G., 2016, p. 16 en
Nationale Bank).
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Figuur 29: Kaart van Ferraris (1771-1778) met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 12).
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Figuur 30: Detail van de kaart van Ferraris (1771-1778) (bron: geopunt.be).
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Figuur 31: Atlas der Buurtwegen (1841) met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 13).

| Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 14: Kaart van Popp (1842-1879)
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Figuur 32: Kaart van Popp (1842-1879) met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 14).
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Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 15 - Kaart Vandermaelen (1846-1854)
2018K361
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Figuur 33: Kaart van Vandermaelen (1846-1854) met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.) (bijlage
15).

Het sas hield op te bestaan toen het nieuwe gemoderniseerde kanaal in 1922 werd geopend.
Dit tonen de verschillende geconsulteerde topografische kaarten. Op deze uit 1865 (zie bijlage
16 en Figuur 34) is het sas nog duidelijk te zien terwijl op de kaart van 1902 (zie bijlage 17 en
Figuur 35) het niet duidelijk is of het sas nog bestaat. Wel staat de verwijzing “Ecluse” nog
duidelijk op de kaart. Op de topografische kaart van 1930 (zie bijlage 18 en Figuur 36) blijft er
van het sas na de modernisering van het kanaal niets meer over. Op deze topografische
kaarten zijn op beide oevers van het kanaal, in het projectgebied fabrieksgebouwen te zien.
De gebouwen zijn te relateren aan een fabriek “Molens drie fonteinen”. Rond ca. 1860 zou de
fabriek op linkeroever zijn opgericht, op rechteroever sinds de jaren '20 van de 20 eeuw (zie
Figuur 37).16

De luchtfoto uit 1971 (zie Figuur 38 en bijlage 19) zijn op de linkeroever gebouwen en wegenis
van de Brusselsesteenweg te zien en op de rechteroever is ook een gebouwstructuur ter
hoogte van het projectgebied opmerkbaar. De luchtfoto uit 1990 (zie bijlage 20 en Figuur 39)

16 http://vilvoordeanno.be/008%20Allerlei/Bedrijven/Bloemmolen/bloemmolens.html (geconsulteerd op
4 februari 2019) en mailcommunicatie met Dajo Geys (projectingenieur investeringen De Vlaamse
Waterweg nv).



http://vilvoordeanno.be/008%20Allerlei/Bedrijven/Bloemmolen/bloemmolens.html
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toont ongeveer dezelfde situatie, er is wel minder bebouwing op linkeroever. De meest recente
luchtfoto (zie bijlage 21 en Figuur 40) toont geen bebouwing meer in het projectgebied, enkel
wegenis, groen en braakliggend terrein. De fabrieksgebouwen op linker- en rechteroever
werden respectievelijk in 1989 en 1998 gesloopt.t’
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- | Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 16: Topografischekaart 1864 MONUMENT
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Figuur 34: Topografische kaart uit 1864 met aanduiding van het projectgebied (bron: Cartesius) (bijlage 16).

17 http://vilvoordeanno.be/008%20Allerlei/Bedrijven/Bloemmolen/bloemmolens.html.
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Figuur 35: Topografische kaart uit 1902 met aanduiding van het projectgebied (bron: Cartesius) (bijlage 17).
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Figuur 36: Topografische kaart uit 1930 met aanduiding van het projectgebied (bron: Cartesius) (bijlage 18).
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Figuur 37: Foto uit de 2de helft van de 20ste eeuw met afbeelding van de fabrieksgebouwen van Molens drie
Fonteinen op beide oevers van het kanaal (bron: De Vlaamse Waterweg nv).
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Figuur 38: Luchtfoto uit 1971 met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 19).
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Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 20: Luchtfoto 1990 .'\!(INl!\I!i){_'I‘
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Figuur 39: Luchtfoto uit 1990 met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 20).

Bureauonderzoek Vilvoorde Fiets en voetgangersbrug - Bijlage 21: Meest recente luchtfoto
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Figuur 40: Meest recente luchtfoto met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 21).
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2.3. Archeologisch kader*®

In het projectgebied werd reeds archeologisch onderzoek verricht, dit toont ook de CAl-kaart
(zie bijlage 22 en Figuur 47). Aan de linkeroever van het kanaal werd in 2016 een
vondstmelding gemaakt bij wegeniswerken. Bij het archeologisch onderzoek werden
bakstenen muren met parament van grote rechthoekige blokken blauwe hardsteen
aangetroffen, die vermoedelijk van een oude sluis zijn. De belangrijkste vondst waren de goed
bewaarde fundamenten van de Ransbeeksluis. Die dateert uit 1561 en was €én van de eerste
in de Lage Landen. Enkele dagen later stuitten de werklui ook nog op de transporttunnel voor
graan die begin vorige eeuw de oude graanmolen met de nieuwe molen op de linker
kanaalkant verbond (CAI ID 211049). Er werd met twee werkputten gewerkt, voor het
noordelijke en zuidelijke deel van de sluis. Tijdens het onderzoek kon worden vastgesteld dat
de twee aangetroffen sluisdelen tot op eenzelfde niveau werden afgebroken bij het
moderniseren van het kanaal (1922). En dit tot ongeveer een meter onder het huidige
straatniveau (14 tot 14,20m TAW). De structuren zijn tot ca. 1 tot 1,40m vanaf de top van de
structuren onderzocht.

Het noordelijk deel van de sluis (wp 2) bestaat uit een robuuste kern van bakstenen (20 x
10 x 6 en 19 x 9 x 6¢cm) gemetseld met een witgrijze tot lichtgeel grijze kalkmortel. De max.
breedte van de muur bedraagt 240cm. Aan de zuidzijde van dit deel van het sas waren al de
paramentstenen verwijderd (zie Figuur 42). De aangetroffen paramentstenen zijn, en dit geldt
ook voor de paramentstenen van het zuidelijke deel, in Belgische blauwe hardsteen (Petit
Granit) vervaardigd. Deze stenen zijn niet blokvormig maar wel rechtlijnig aan de zichtbare
Zijde van het kanaal en hebben verschillende afmetingen. Ongeveer in het midden, loodrecht
op de constructie, loopt in noordwestelijke richting, een dwarsmuur volledig opgebouwd in
baksteen. Deze was waarschijnlijk bedoeld om meer stevigheid te geven aan de sasmuur. Het
inspringend gedeelte, waar de sluisdeur draaide, is eveneens opgebouwd in baksteen maar
de hoeken ervan zijn in “Petit Grandit’. De noordelijke hoekstenen vertonen een concave
uitsparing die waarschijnlijk te maken heeft met het indraaien van de sluisdeur. Ter hoogte van
dit inspringende gedeelte was er een ronde opening van 50cm doormeten, een soort paalgat,
dat waarschijnlijk dient deel als draaipunt van de sluisdeur. Richting noorden kon op deze
plaats een deel van de oorspronkelijke kaaimuur van het kanaal worden gevolgd. Deze was
volledig in baksteen opgetrokken en tussen het sas en de kaaimuur was geen bouwnaam te
bespeuren. Op één plaats was nog een aanmeerpunt, of bolder, zichtbaar.

Het zuidelijk gedeelte van de sluis (wp 1) is grotendeels hetzelfde opgebouwd als deze van
het noordelijk gedeelte mits enkele verschillen. Ook hier is de kern vervaardigd uit baksteen
(19 x 9 x 5cm) gebed in een witgrijze tot lichtgeel grijze kalkmortel. Op één plaats werd een

18 www.cia.onroerenderfgoed.be (geconsulteerd op 17/01/2019).
19 Mailcommunicatie met Geert Vynckier op 17/01/2019,


http://www.cia.onroerenderfgoed.be/
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blok in Petit Granit ingemetseld. Dit gedeelte van de sluis vertoont bijna een volledige
afwerking aan de kanaalzijde met een parament uit Petit Granit waarvan sommige horizontale
rijen duidelijk smaller zijn. Aan de noordzijde was een gedeelte van dit parament afgebroken.
Het inspringend gedeelte, waar de sluisdeuren in draaiden, vertoont een parament in
baksteen, met uitzondering van de hoeken. De noordelijke hoekstenen vertonen wederom een
concave uitsparing. Het westelijke deel van de sasmuur vertoonde geen parament en was
volledig in baksteen opgetrokken. Er werd ook een profiel gezet: onder een opvullingslaag
(30cm) waren nog delen van tram/treinsporen aanwezig met daaronder een funderingspakket
(20cm) bestaande uit steengruis. Onder dit pakket lag een puinlaag (20cm) bestaande uit
baksteen-, natuursteen-, en mortelfragmenten. Dit is te relateren aan de verbreding van het
kanaal omstreeks 1922. Eronder lag een zwartbruine, zandlemige laag (20cm) met een weinig
baksteenfragmenten, daaronder een grijsbruin opvullingspakket met baksteenfragmenten (90-
100cm) en als laatste was een groengrijze kleiige (natuurlijke) leemlaag (40cm) zichtbaar die
waarschijnlijk een restant is van de originele vochtige alluviale bodem.

In totaal werden vijf aardewerkscherven en één muntje aangetroffen. Al de scherven waren
losse vondsten en konden niet aan een specifiek spoor of laag worden toegeschreven. Het
aardewerk wordt uiteenlopend gedateerd van de 16% tot de 205" eeuw. Het koperen muntje
betreft een Oord (Gelderland) uit de Spaanse Nederlanden van Albrecht en Isabella, 1598-
1621.

Hoe oud de geregistreerde sluismuren zijn was moeilijk in te schatten. Dateren de
overblijfselen allemaal uit de beginfase of zijn ze in de loop der eeuwen herbouwd of
vernieuwd? De geregistreerde sluismuren zijn zeker de muren die vanaf ca. 1840 voorkomen
op plattegronden. Ofwel is de verstening van het sas en dus de aangetroffen resten de
oorspronkelijke uitvoering van de sluis uit de 16% eeuw, ofwel werd het ganse sas in de 19%
eeuw aangepast, vernieuwd of gerestaureerd.?

Nadat het archeologisch onderzoek naar aanleiding van de archeologische toevalsvondst
afgerond was, ontving de initiatiefnemer een document van het agentschap Onroerend
Erfgoed voor de vrijgave van het terrein. De initiatiefnemer was zo niet langer onderworpen
aan het passiefbehoudsbeginsel voor het archeologische erfgoed van de gemelde vondst.
Indien er na de vrijgave van het terrein bij latere ingrepen nieuwe archeologische
toevalsvondsten gebeuren, dan dient dit opnieuw gemeld te worden (zie bijlage 23).

20VYNCKIER G. 2016, p. 23-32,
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Figuur 42: Het zuidelijk deel van het sluisgedeelte in wp2 (bron: VYNCKIER G., 2016, p, 25).
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Figuur 44: Het aanmeerpunt of bolder (of eerder aanmeerpunt) in de kaaimuur van het kanaal (bron: VYNCKIER

G., 2016, p, 26).
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Figuur 46: Het inspringend gedeelte van het sas in baksteen in wpl (bron: VYNCKIER G., 20186, p, 27).

Verder maakt de CAl-kaart in de verdere omgeving van het projectgebied nog enkele
aanduidingen die hieronder kort worden besproken.

Tussen het gehucht de Drie Fonteinen en de gevangenis, op het hoger gelegen terrein ten
noordwesten van het projectgebied zou mogelijk een viuchtbrug van een Nervische versterking
en/of Romeinse bewoning gelegen hebben. Dit gaat echter wel om een indicatie (CAI ID 3207).
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Dit zou mogelijk gaan over de oudste kern van Vilvoorde, gelegen op een strategisch punt: op
deze plaats kwamen een aantal wegen samen tot één baan die verder liep aan de overzijde
van de Zenne en zo de as zou vormen van de latere stad. Echter hiervoor zijn nog geen
archeologische bewijzen gevonden. Ten noorden van het projectgebied, op de rechteroever
van het kanaal werd een vondstmelding gedaan van een muurfundering en de restanten van
een bakstenen keldergewelf. Misschien gaat het om de restanten van een tussen 1867 en
1907 gebouwde lijkenhuisje en isolatiepaviljoen, en dit ter hoogte van het 18% eeuwse
tuchthuis (CAI ID 20073). Ongeveer aan de overzijde van het kanaal werd in 1930 tijdens
nivelleringswerken een muntschat gevonden. De munten waren uitgestrooid over een paar
vierkante meter, op de harde grond die bedekt was met een brandlaag. Er zijn een groot aantal
onbekende munten, want een aantal zijn verpulverd. 17 Zijn bewaar gebleven en dateren van
Septimius Severus (193-211) tot Gordianus Il (238-244) (CAIl ID 5230). Met uitzondering van
verspreidde vondsten, die voornamelijk bestaan uit munten en afvalmateriaal, kwamen er uit
de Gallo-Romeinse periode in Vilvoorde tot op heden geen sporen aan het licht.?

De nabijheid van de Zenne (op ca. 30 en 120m van het projectgebied) maakt de kans voor het
aantreffen van een steentijdsite ter hoogte van het projectgebied niet onbestaande. De kans
is reéel dat stabiele horizonten of kronkelwaardsystemen bewaard bleven onder recente
alluviale afzettingen. De nabijheid van water gaf mogelijkheid tot bewoning, landbouw, jacht
en visvangst tijdens oudere periodes.?

21 https://inventaris.onroerenderfgoed.be/erfgoedobjecten/121868 (geconsulteerd op 17/01/2019).
22 Mailcommunicatie met De Vlaamse Waterweg op 6/02/2019.
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(bron: geopunt.be en cai.onroerenderfgoed.be) (bijlage 22).
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2.4. Synthese

2.4.1. Verwachtingspatroon

Op basis van het voorgaande assessment kan volgend verwachtingspatroon naar voor
geschoven worden:

- Het projectgebied situeert zich in Vilvoorde in de alluviale vlakte van de Zenne, net ten
zuidoosten van een hoger gelegen plateau en op ca. 120 en 30cm ten westen van de
Zenne. Het projectgebied kent redelijke grote hoogteverschillen van ca. +14,5 tot ca.
+17m TAW. De potentiéle bodemerosiekaart en de bodemkaart hebben geen info voor
het projectgebied.

- Volgens de quartaire profieltypekaart kenmerkt het projectgebied fluviatiele afzettingen
met daaronder mogelijk eolische afzettingen en daaronder rivierafzettingen. Op de
rechteroever van het projectgebied is reeds een boring gezet waaruit blijkt dat de eerste
1,3m vanaf het maaiveld geroerd is, daaronder komt tot 9m holoceen continentaal
alluvium voor, en het quartair kenmerkt zich tot 15m onder het maaiveld.

- In het projectgebied werd in 2016 archeologisch onderzoek verricht n.a.v. een
toevalsvondst. Er werden 2 werkputten aangelegd waarbij het noordelijk en zuidelijke
deel van het Ransbeeksas werd aangesneden. De structuren werden tot ca. 1 tot 1,4m
vanaf de top van de structuren onderzocht. Gezien het waterpeil van het kanaal konden
de structuren niet tot de volledige diepte worden onderzocht. Tussen 1550 en 1561
werd het kanaal gegraven en daarna werd een sas aangelegd. Ongeveer ter hoogte
van het projectgebied is vanaf 1565 een fontein te situeren. In het projectgebied, op de
linkeroever, zouden ook gebouwstructuren gestaan hebben (waar nu een park wordt
ingericht), zeker vanaf de 18% eeuw maar mogelijk ook vroeger. Rond 1922 werd het
kanaal verbreed en het sas niet meer gebruikt. De gebouwstructuren in het
projectgebied werden in de loop van de 20 eeuw afgebroken.

- De structuren van de sluis kwamen vanaf ca. 1m onder het huidige straatniveau voor.
De datering van de structuren was moeilijk te bepalen. Het uitgevoerde archeologisch
onderzoek kon niet duidelijk maken of de aangetroffen restanten uit de 16% eeuw
dateren, ofwel het sas in de 19 eeuw werd aangepast/vernieuwd/gerestaureerd. Er
werden geen houten structuren aangesneden. De kans is groot dat verder
archeologisch onderzoek, tot de volledige diepte van de structuren, nieuwe info zal
aanbrengen. Nu werden immers maar max. 1,4m van de vandaag bewaarde
sluisstructuren onderzocht.
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- Dicht tegen het projectgebied ligt de mogelijk locatie van de oudste kern van Vilvoorde,
maar dit is nog niet gestaafd met archeologisch materiaal. Tot op heden kwamen op
het grondgebied van Vilvoorde nog geen sporen uit de Gallo-Romeinse periode aan
het licht.

- Besluitend kan gesteld dat het projectgebied op de linkeroever zeker een
archeologische site aanwezig is, door de aangetroffen saselementen bij de
toevalsvondst in 2016. Aan de rechteroever kan de aan- of afwezigheid van een
archeologische site niet met zekerheid vastgesteld worden. Gezien de
landschappelijke ligging van het projectgebied nabij de Zenne, is er potentieel voor het
aantreffen van een steentijdsite.
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2.4.2. Afweging verder vooronderzoek

In eerste instantie wordt nagegaan of een verder vooronderzoek zonder ingreep in de bodem
noodzakelijk is, omdat de opsporing van archeologische sites bij voorkeur gebeurt via een zo
miniem mogelijke verstoring van de bodem. Indien het vooronderzoek zonder ingreep in de
bodem de afwezigheid van een archeologische site niet kan staven, wordt overgegaan naar
een vooronderzoek met ingreep in de bodem. In geval de aanwezigheid van een
archeologische site wordt bevestigd, dient men te proberen die in situ te bewaren. Indien dit
niet mogelijk is, dient men over te gaan tot een opgraving.

Het projectgebied heeft een totale opperviakte van ca. 7000m2 en bestaat uit twee
deelgebieden (ca. 4950 en 2050m?2), gescheiden door het kanaal. Er is tot op heden geen
sprake van bebouwing in het projectgebied, maar wel ondergrondse verstoring, weg en groen.

Bij de geplande werken wordt een fiets- en voetgangersbrug in het projectgebied verwezenlijkt.
Langs de brug worden plaatselijk ook versterking- en wegeniswerken uitgevoerd en wordt een
groenruimte met pad ingericht. Tijdens de geplande werken worden de huidige twee
sluisstructuren van het sas verwijderd (kapotgeschoten). Bij deze afbraakwerken wordt geen
bemaling voorzien. Dit wil zeggen dat een deel van de afbraakwerken onder het waterpeil van
het kanaal zullen gebeuren en bijgevolg geen archeologisch onderzoek zonder bemaling of
andere maatregelen om het water te beperken mogelijk is. Een droge bouwkuip installeren,
zou de kostprijs voor archeologisch onderzoek doen oplopen tot verschillende
honderdduizenden euro’s. Tot op heden is niet gekend tot welke diepte de sluisstructuren
gaan. Voor de bouw van de brug worden twee bouwputten tot ca. 6,5m onder het huidige
maaiveld uitgegraven met een opperviakte van ca. 450 en 460mz2. Er worden ook verschillende
funderingspalen met diameter 600cm tot ca. 15m diep t.0.v. het huidige maaiveld ingepland.
Over een oppervlakte van ca. 1100m2 worden ankers met palen ingeboord met een plaatselijke
bodemverstoring van ca. 10m onder het huidige maaiveld. Tenslotte wordt over ca. 2900mz2
een groenzone verwezenlijkt, waarbij, met uitzondering van een pad, de grond minimaal
verstoord wordt. De bomen in deze zone moeten behouden blijven. Het pad zal een totale opp.
hebben van ca. 210m? en zal ca. 2m breed zijn.

Op de rechteroever bedraagt het projectgebied ca. 2050m?2 en zijn er bodemverstoringen van
6,5 tot 15m diep. Niet over de volledige opperviakte worden bodemingrepen uitgevoerd; op
het zuidelijke deel zijn geen bodemingrepen. De bodemkaart geeft geen zicht op de
bodemopbouw in het projectgebied, maar een uitgevoerde geologische boring kan wel deels
verduidelijken. Tot 1,3m onder het maaiveld zou de grond er verstoord zijn. Rond 1900 werden
deels op die locatie een opslagplaatsen van “Molens drie fonteinen” gebouwd. In 1989 werd
de fabriek afgebroken, mogelijk zijn er nog funderingen aanwezig. Daaronder komen alluviale
afzettingen voor tot ca. 9m, en tot ca. 15m onder het maaiveld worden quartaire afzettingen
gekenmerkt. Omdat we tot op heden echter geen duidelijk zicht hebben op de
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bodemstratigrafie en deze informatie essentieel is voor de verdere inschatting van het terrein,
wordt voorgesteld om verder vooronderzoek op het terrein uit te voeren om de stratigrafie en
verder archeologisch potentieel duidelijkheid te stellen. Voor periodes na de steentijd kent het
projectgebied een lagere verwachting. Het deelprojectgebied is relatief klein waardoor de kans
op noemenswaardige kenniswinst m.b.t. het historisch gebruik van het projectgebied kleiner
wordt. Kaartmateriaal vanaf het laatste kwart van de 18% eeuw tot het begin van de 205 eeuw
toont het projectgebied (grotendeels) onbebouwd. Aan het terrein kan dus geen complexe
stratigrafie gekoppeld worden. Rond 1920 wordt op een deel van het gebied een
fabrieksgebouw ingepland. Een uitgezette boring toont dat de grond er tot 1,3 onder het
maaiveld verstoord is. Dit verkleint enkel de kans op een intact archeologisch niveau ter hoogte
van het deelprojectgebied rechteroever. Wanneer de kosten voor proefsleuvenonderzoek
worden afgewogen t.o.v. de baten (=kenniswinst) wordt duidelijk dat de kosten te zwaar zijn.
Vandaar dat geen proefsleuvenonderzoek op rechteroever wordt geadviseerd.

De linkeroever van het projectgebied heeft een oppervlakte van ca. 4950m2. Ook hier werd de
projectzone vermoedelijk reeds deels verstoord door de aanwezigheid van bloemmolens Drie
Fonteinen. Er zijn bodemverstoringen voor het aanleggen van de brug (bodemverstoring ca.
6,5 tot 15m), versterking van de kade door ankers (bodemverstoring plaatselijk ca. 10m) en
het aanleggen van een groenruimte met pad.

De groenruimte beslaat ca. 2900m2 en de bodemingrepen zijn er minimaal. De bomen blijven
namelijk behouden. De diepste bodemverstoring is er door het aanleggen van een pad met
max. 80cm bodemverstoring (voor fundering) over een opp. van ca. 210m2. Dit
deelprojectgebied is landschappelijk interessant gelegen, nabij de Zenne, met fluviatiele
afzettingen. Echter de toekomstige bodemverstoringen zijn in deze groenzone zo lokaal en
beperkt dat het niet te verantwoorden is hier verder archeologisch onderzoek uit te voeren. Dit
onderzoek zou immers een diepere bodemverstoring impliceren dan deze van de geplande
werken. Bovendien mogen de bomen in deze zone niet geraakt worden.

Een toevalsvondst op linkeroever in 2016 registreerde twee delen van het Ransbeeksas (tot
ca. 1 tot 1,4m vanaf de top van de structuren). Tijdens het archeologisch onderzoek van de
toevalsvondst was het door het waterpeil van het kanaal niet mogelijk de structuren dieper te
onderzoeken. Er was immers geen bemaling bij het archeologisch terreinwerk. Tijdens de
geplande werken worden deze archeologische structuren volledig vernietigd. Bij deze
afbraakwerken wordt geen bemaling voorzien. Dit wil zeggen dat een deel van de
afbraakwerken onder de grondwatertafel zullen gebeuren. De sluisstructuren onder 1-1,4m
vanaf de top van de structuren kenmerken een archeologische kenniswaarde die verder
archeologisch onderzocht zou moeten worden. Echter de bouwheer beschikt over een
document uitgegeven door het agentschap onroerend erfgoed dat stelt dat het terrein werd
vrijgegeven na de uitgevoerde toevalsvondst. Wel stelt het document dat, indien bij latere
ingrepen, nieuwe archeologische toevalsvondsten gebeuren, dit dient gemeld te worden. Bij
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de afbraakwerken wordt geen bemaling voorzien. De kost voor bemaling is hier immers zeer
hoog en is geen noodzakelijk vereiste voor het uitvoeren van de afbraakwerken. Bij een
archeologisch onderzoek van de onderste sasstructuren is bemaling een noodzakelijke
voorwaarde. De kost voor bemaling in dergelijke context ligt zeer hoog en wanneer de kosten
voor de bemaling worden afgewogen t.0.v. de baten van het archeologisch onderzoek wordt
duidelijk dat deze tweede niet opgaat. Bijgevolg wordt geen verder archeologisch onderzoek
geadviseerd ter hoogte van de sluisstructuren.

Op linkeroever wordt een bouwput van ca. 450m? uitgegraven tot ca. 6,5m onder het
bestaande maaiveld voor de verwezenlijking van de brug. Het is niet duidelijk wat de
bodemopbouw is ter hoogte van deze locatie. Op de kaart van Ferraris (1771-1778) is
bebouwing in deze zone aangeduid die mogelijk teruggaat tot de 16% eeuw. In de 19% eeuw
werd een fabrieksgebouw ongeveer op deze locatie ingericht. Gezien de bodemopbouw en de
mate van bodemverstoring vanaf de 199 eeuw in dit bureauonderzoek niet kan gestaafd
worden, is het noodzakelijk het archeologisch potentieel hier verder te onderzoeken en dit
specifiek voor een beeld van het oorspronkelijke landschap, steentijdpotentieel en
vroegmoderne bewoning.

Een deel van dit gebied wordt verstoord door ankers met palen (met max. 30cm diameter) die
om de 2,8m tot ca. 10m onder het maaiveld worden ingeboord (opp. ca. 1100m32). De
verstoringen gaan hier erg diep, maar de opperviakte van de verstoring is eerder klein.
Daarnaast wordt hier niet gewerkt met een bouwput, maar worden de ankers schuin in de
grond geschoten. Verder archeologisch onderzoek zou hier m.a.w. een diepere
bodemverstoring impliceren dan de geplande werken en dit is kosten-baten niet efficiént en
bijgevolg ook niet te verantwoorden. Daarnaast is een groot deel van dit deelterrein niet in
eigendom van de initiatiefnemer (specifiek gaat het om de wegbaan en het fietspad), maar in
eigendom van het agentschap Wegen en Verkeer.
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2.4.3. Verder vooronderzoek zonder ingreep in de bodem

Onder vooronderzoek zonder ingreep in de bodem wordt verstaan: landschappelijk
bodemonderzoek, geofysisch onderzoek en veldkartering. Hieronder worden deze drie
technieken besproken en geévalueerd naar hun relevantie in het kader van dit onderzoek.

2.4.3.1. Landschappelijk bodemonderzoek

Dit type onderzoek heeft tot doel de aardkundige opbouw en ontstaansgeschiedenis van de
ondergrond en het landschap te kennen door middel van boringen of profielputten. Met deze
methode kan met een minimale impact in de bodem toch heel wat informatie verkregen
worden. De methode wordt binnen de archeologie vooral aangewend om het bodemkundig
potentieel na te gaan voor de aanwezigheid van goed bewaarde steentijdsites. Met deze
methode kan heel wat informatie verkregen worden:

- Hoe is de bodemopbouw?

- Is er sprake van kronkelwaterruggen afgedekt door holocene pakketten?

- Is er een podzol aanwezig?

- Is er een aanwijzing voor een stroomrug in het projectgebied?

- Is er een veenpakket aanwezig?

- Is er een archeologisch niveau aanwezig en op welke diepte bevindt zich dit?

- Wat was de impact in de bodem van de bestaande en 19%-eeuwse bebouwing?

Er wordt geadviseerd om dit booronderzoek uit te voeren om bovenstaande vraagstellingen
(bodemopbouw, verstoringsgraad, aan- of afwezigheid stroomrug, veenlaag en/of podzol) te
kunnen beantwoorden. De boringen worden geadviseerd op de rechteroever van het
projectgebied. Gezien de strakke timing voor het aanvragen van de omgevingsvergunning, is
het niet mogelijk deze boringen uit te voeren in het traject van deze bureaustudie, ze worden
m.a.w. in een uitgesteld traject geadviseerd. Pas bij het verkrijgen van de
omgevingsvergunning wordt de opdracht voor de brug definitief toegekend aan de
initiatiefnemer. Vandaar dat het archeologisch onderzoek pas kan gebeuren na het verkrijgen
van de omgevingsvergunning.

Gezien de diepte van de geplande werken (6,5 tot 15m onder het maaiveld) en de verwachte
natte toestand van het terrein dienen de boringen machinaal uitgevoerd. Gezien de beperkte
oppervlakte van het terrein wordt in samenspraak met de bouwheer geadviseerd machinale
boringen uit te voeren die zowel geschikt zijn voor landschappelijke interpretatie én staalname
als verkennende archeologische boring (zie verder in het programma van maatregelen).
Aangezien infrastructuur-technisch nooit archeologisch onderzoek kan plaatsvinden ter
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hoogte van de dieper gelegen funderingspalen, worden de boringen gezet tot 7m t.o.v. het
huidige maaiveld (6,5m + buffer).2?

2.4.3.2. Geofysisch onderzoek

Geofysisch onderzoek heeft tot doel om antropogene fenomenen te onderscheiden van
natuurlijk sediment of om een morfologische reconstructie van het natuurlijke landschap te
maken, door contrasten in elektrische, elektromagnetische en magnetische kenmerken van de
ondergrond te meten. Ook kent deze methode haar nut bij het opsporen van explosieven.
Onder dit type onderzoek vallen verschillende opsporingstechnieken: magnetometrie,
weerstandsmetingen, grondradar enz.

Dit type onderzoek wordt voor deze site echter niet weerhouden. Hoewel mogelijk en niet
schadelijk, is dit onderzoek niet noodzakelijk en niet optimaal bruikbaar om de huidige
vraagstellingen te kunnen beantwoorden.

2.4.3.3. Veldkartering

Veldkartering heeft tot doel om relevante archeologische indicatoren te zoeken door middel
van een visuele inspectie van het terrein. Deze methode kan toegepast worden ter hoogte van
de twee sasstructuren, maar gezien hier reeds een toevalsvondst is gedaan, is de info die
verworven zou kunnen worden bij veldkartering, reeds voorhanden. Bijgevolg is
vooronderzoek veldkartering niet weerhouden.

2.4.4. Verder vooronderzoek met ingreep in de bodem

2.4.4.1. Verkennend en waarderend archeologisch booronderzoek

Dit type onderzoek heeft tot doel archeologische sites op te sporen door middel van boringen.
Deze methode is vooral nuttig om steentijdsites te detecteren aangezien dergelijke sites quasi
steeds enkel bestaan uit een losse vondstenspreiding van voornamelijk lithisch materiaal.
Grondsporen, zeker voor de vroege prehistorie, komen zelden of nooit voor waardoor een
proefsleuvenonderzoek hier geen betrouwbare optie is.

Dit verkennend archeologisch booronderzoek dient enkel uitgevoerd indien de
landschappelijke boringen aantonen dat er bodemkundig gezien potentieel is op de
aanwezigheid van steentijd (door de aanwezigheid van kronkelwaardruggen met afgedekte
holocene pakketten, een podzolbodem en/of een veenpakket).

23 Mailcommunicatie met De Vlaamse Waterweg op 6/02/2019.
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Indien dit verkennend archeologisch booronderzoek effectief zones kan aantonen die mogelijk
wijzen op een steentijdsite, dan dient dit verder onderzocht te worden. Indien het relatief grote
zones betreft, kan geopteerd worden voor een verdichting van het boorgrid (= waarderend
archeologisch booronderzoek). Bij relatief kleine zones is het zinvoller om te werken met
proefputten in functie van een steentijd artefactensite van 1m2. Aantal en grid zijn te bepalen
in functie van de resultaten uit het booronderzoek.

Na afloop van deze verschillende prospectiefasen wordt op basis van de resultaten advies
gegeven over eventueel verder onderzoek van de steentijdlocaties.

2.4.4.2. Proefputten

Het doel van proefsleuven en proefputten is uitspraken te doen over de archeologische waarde
van de totaliteit van een terrein door een beperkt maar statistisch representatief deel van dat
terrein op te graven. Op die manier kan er een optimale inschatting gemaakt worden van het
kennispotentieel aangezien deze methode informatie verschaft omtrent verspreiding,
bewaring, aard en datering van de aangetroffen archeologische sporen. Gezien de
stratigrafische verwachting lijkt proefputten hier meer opportuun dan proefsleuven.

Er wordt geadviseerd om op de linkeroever, ter hoogte van de bouwput van de geplande
werken, lokaal een proefputtenonderzoek uit te voeren. Historische kaarten vanaf het einde
van de 18% eeuw tonen er bewoning aan. Deze bebouwing kan mogelijk teruggaan tot de 169
eeuw, bij de aanleg van het kanaal. Het proefsleuvenonderzoek moet duidelijk maken of, en
bijkomend in welke mate, het fabrieksgebouw dat in de tweede helft van de 199 eeuw werd
gebouwd, de oudere structuren heeft beschadigd. De periodes vanaf ca. het neolithicum
kenmerken zich namelijk door de aanwezigheid van grondsporen die optimaal worden
gedetecteerd met deze prospectiemethode. De proefputten raken de huidige
elektriciteitscabine en wegenis niet.

Gezien de strakke timing voor het aanvragen van de omgevingsvergunning is het niet mogelijk
het vooronderzoek uit te voeren in het traject van deze archeologienota. Pas bij het verkrijgen
van de omgevingsvergunning wordt de opdracht voor de brug definitief toegekend aan de
initiatiefnemer. Vandaar dat het archeologisch onderzoek pas kan gebeuren na het verkrijgen
van de omgevingsvergunning.
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2.4.5. Beantwoording van de onderzoeksvragen

Op basis van het bureauonderzoek kunnen de onderzoeksvragen als volgt beantwoord
worden:

Zijn er archeologische of historische gegevens gekend over de site?

Er kan met zekerheid gesteld dat op de linkeroever een archeologische site aanwezig
is. Het gaat om structuren van de Ransbeeksluis aan het kanaal. Het kanaal en de sluis
werden in de loop van de 16 eeuw aangelegd. De datering van de aangetroffen
structuren was niet duidelijk. Op de rechteroever kan het bureauonderzoek deze vraag
niet beantwoorden.

Zijn er indicaties dat de bodem (deels) verstoord is?

Ja, een boring op de rechteroever van het kanaal toont dat de bodem er reeds tot 1,3m
onder het maaiveld verstoord is. De rest van het projectgebied is waarschijnlijk in
bepaalde mate verstoord door eerdere structuren. Zo heeft op beide oevers, deels in
het projectgebied, een fabrieksgebouw gestaan, gebouwd in de 19 en 20 eeuw.
Echter de mate van verstoring is niet duidelijk en dient voorwerp uit te maken van
verder onderzoek.

Zijn er landschappelijke factoren die invloed kunnen hebben op de gaafheid van
eventuele archeologische sporen?

De potentiéle bodemerosiekaart toont geen info ter hoogte van het projectgebied. Het
projectgebied situeert zich in de alluviale vallei van de Zenne waardoor holocene
alluviale/fluviatiele afzettingen zullen voorkomen. Deze afzettingen impliceren een
goede bewaring van mogelijke organische materialen. De bewaring van het
bodemarchief dient voorwerp uit te maken van verder onderzoek.

Wat is de impact van de geplande werken op het bodemarchief?

Het projectgebied heeft een totale opperviakte van ca. 7000m2 en bestaat uit twee
deelgebieden (ca. 4950 en 2050m2), gescheiden door het kanaal. Er is tot op heden
geen sprake van bebouwing in het projectgebied, maar wel ondergrondse verstoring,
weg en groen.

Bij de geplande werken wordt een fiets- en voetgangersbrug in het projectgebied
verwezenlijkt. Langs de brug worden plaatselijk ook versterkingswerken uitgevoerd en
wordt een groenruimte met pad ingericht. Tijdens de geplande werken worden de
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huidige twee sluisstructuren van het sas verwijderd. Bij deze afbaakwerken wordt geen
bemaling voorzien. Op heden is niet gekend tot welke diepte deze structuren gaan.
Voor de bouw van de brug worden twee bouwputten tot ca. 6,5m onder het huidige
maaiveld uitgegraven met een opperviakte van ca. 450 en 460m2, waardoor de
sasstructuren niet in situ bewaard kunnen blijven. Er worden ook verschillende
funderingspalen met diameter 600cm tot ca. 15m diep t.0.v. het huidige maaiveld
ingepland. Over een oppervlakte van ca. 1100m? worden plaatselijke ankers met palen
ingeboord met een bodemverstoring van ca. 10m onder het huidige maaiveld. Tenslotte
wordt over ca. 2900m? een groenzone verwezenlijkt, waarbij, met uitzondering van een
pad, de grond minimaal verstoord wordt. De bomen in deze zone moeten behouden
blijven. Het pad zal een totale opp. hebben van ca. 210m2 en zal ca. 2m breed zijn.

e Is er een archeologische site aanwezig? Zo ja, wat zijn de karakteristiecken en de
bewaringstoestand ervan? Wat is de relatie met het landschap? Welke waarde heeft
de site?

Ja, er is op de linkeroever zeker een archeologische site aanwezig, het gaat om twee
structuren van een sas bij het kanaal. Het sas werd in de loop van de 16% eeuw
gebouwd, maar het is niet duidelijk wat de datering is van deze structuren. Deze
werden als toevalsvondst in 2016 onderzocht, tot max. 1,4m vanaf de top van deze
structuren. De bewaringstoestand is zeer goed. Dieper onderzoek was en is niet
mogelijk wegens het waterpeil van het kanaal. De structuren hebben een grote waarde
omdat oude restanten van kanalen en bijhorende infrastructuurwerken tijdens een
archeologisch onderzoek niet vaak worden geregistreerd.

Voor de rechteroever kunnen deze vragen op basis van enkel het bureauonderzoek
niet beantwoord worden.

e Wat is de te volgen strategie tijdens een eventueel verder onderzoek en welke
bijkomende onderzoeksvragen moeten daarbij beantwoord worden?

De sasstructuren zijn op heden maar tot beperkte diepte archeologisch onderzocht. De
waterstand van het kanaal maakte het destijds in 2016 niet mogelijk deze structuren
dieper te onderzoeken. Bij de geplande afbraakwerken worden de sasstructuren
volledig vernietigd; bij deze werken wordt geen bemaling voorzien. Dit wil zeggen dat
een deel van de afbraakwerken onder de grondwatertafel zullen gebeuren. De
sluisstructuren onder 1-1,4m vanaf de top van de structuren kenmerken een
archeologische kenniswaarde die verder archeologisch onderzocht zou moeten
worden. Echter de bouwheer beschikt over een document uitgegeven door het
agentschap Onroerend Erfgoed dat stelt dat het terrein werd vrijgegeven na de
uitgevoerde toevalsvondst. Wel stelt het document dat, indien bij latere ingrepen,
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nieuwe archeologische toevalsvondsten gebeuren, dit dient gemeld te worden. Bij de
afbraakwerken wordt geen bemaling voorzien. De kost voor bemaling is zeer hoog. Bij
een archeologisch onderzoek van de onderste sasstructuren is bemaling een
noodzakelijke voorwaarde. Wanneer de kosten voor de bemaling worden afgewogen
t.0.v. de baten van het archeologisch onderzoek wordt duidelijk dat deze tweede niet
opgaat. Bijgevolg wordt geen verder archeologisch onderzoek geadviseerd ter hoogte
van de sluisstructuren.

Voor de rechteroever is het duidelijk dat de vooropgestelde onderzoeksvragen enkel
en alleen op basis van het bureauonderzoek niet kunnen worden beantwoord. De aan-
of afwezigheid van een archeologische site kan namelijk niet afdoende worden
gestaafd waardoor ook geen gemotiveerde uitspraak mogelijk is omtrent de verder te
nemen maatregelen. Bijgevolg is het noodzakelijk bijkomende onderzoeksfases voor
te stellen. Zoals hierboven geévalueerd, wordt voorgesteld om, in een uitgesteld traject
(gezien de strikte timing voor het verkrijgen van de omgevingsvergunning en gezien de
opdracht pas definitief gegund wordt na het verkrijgen van de omgevingsvergunning),
over te gaan tot een landschappelijk booronderzoek dat een licht moet werpen op de
gaafheid van de bodem, de bodemopbouw en het archeologisch potentieel.

Met de resultaten van de landschappelijke boringen dient beslist of de aanwezigheid
van een steentijdsite verder onderzocht moet worden. Dit kan dan door verkennende
archeologische boringen eventueel gevolgd door waarderende archeologische
boringen.

Ter hoogte van de bouwput op de linkeroever wordt, na het voltooien van het
steentijdonderzoek, een proefputtenonderzoek geadviseerd. Concreet worden twee
proefputten geadviseerd rond de verwachte bebouwing die mogelijk teruggaat tot de
16% eeuw of vroeger.

De modaliteiten van de voorgestelde onderzoeksmethoden worden besproken in het
programma van maatregelen. De vraagstellingen per onderzoeksmethode worden
eveneens behandeld in het programma van maatregelen. Elke onderzoeksmethode is
succesvol beéindigd wanneer haar vraagstellingen succesvol kunnen worden
beantwoord. Zolang niet alle onderzoeksvragen succesvol kunnen worden
beantwoord, dient men over te gaan op de volgende onderzoeksmethode zoals
hierboven besproken.
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3. Samenvatting

Het projectgebied heeft een totale opperviakte van ca. 7000m2 en bestaat uit twee
deelgebieden (ca. 4950 en 2050m?2), gescheiden door het kanaal. Er is tot op heden geen
sprake van bebouwing in het projectgebied, maar wel ondergrondse verstoring, weg en groen.

Het projectgebied situeert zich in Vilvoorde in de alluviale vlakte van de Zenne, net ten
zuidoosten van een hoger gelegen plateau en op ca. 120 en 30cm ten westen van de Zenne.
Het projectgebied kent redelijke grote hoogteverschillen van ca. +14,5 tot ca. +17m TAW. De
potentiéle bodemerosiekaart en de bodemkaart hebben geen info voor het projectgebied.

Volgens de quartaire profieltypekaart kenmerkt het projectgebied fluviatiele afzettingen met
daaronder eventueel eolische afzettingen en daaronder rivierafzettingen. Op de rechteroever
van het projectgebied is reeds een boring gezet waaruit blijkt dat de eerste 1,3m vanaf het
maaiveld geroerd is, daaronder komt tot 9m holoceen continentaal alluvium voor, en het
quartair kenmerkt zich tot 15m onder het maaiveld. Mogelijk houdt de verstoorde bodem
verband met infrastructuur van de gebouwen van de bloemmolens Drie Fonteinen.

In het projectgebied werd in 2016 archeologisch onderzoek verricht n.a.v. een toevalsvondst.
Er werden 2 werkputten aangelegd waarbij het noordelijk en zuidelijke deel van het
Ransbeeksas werd aangesneden. De structuren werden tot ca. 1 tot 1,4m vanaf de top van
de structuren onderzocht. Tussen 1550 en 1561 werd het kanaal gegraven en daarna werd
een sas aangelegd. Ongeveer ter hoogte van het projectgebied is vanaf 1565 en fontein te
situeren. In het projectgebied, op de linkeroever, zouden ook gebouwstructuren gestaan
hebben (waar nu een park wordt ingericht), zeker vanaf de 18% eeuw maar mogelijk ook
vroeger. In de tweede helft van de 19% eeuw werd aan de linkeroever een fabrieksgebouw
gezet, in het begin van de 205 eeuw ook aan de rechteroever. Rond 1922 werd het kanaal
verbreed en zijn de sasmuren niet meer gebruikt. De gebouwstructuren in het projectgebied
werden in de loop van de 205 eeuw afgebroken.

De structuren van de sluis kwamen vanaf ca. 1m onder het huidige straatniveau voor. De
datering van de structuren was moeilijk te bepalen. Het uitgevoerde archeologisch onderzoek
kan niet duidelijk maken of de aangetroffen restanten uit de 16 eeuw dateren, ofwel het sas
in de 19% eeuw werd aangepast/vernieuwd/gerestaureerd. Er werden geen houten structuren
aangesneden. Het is mogelijk dat verder archeologisch onderzoek, tot de volledige diepte van
de structuren, nieuwe info kan aanbrengen. Nu werden immers maar max. 1,4m van de
vandaag bewaarde sluisstructuren onderzocht wegens het waterpeil van het kanaal.

Dicht tegen het projectgebied ligt de mogelijk locatie van de oudste kern van Vilvoorde, maar
dit is nog niet gestaafd met archeologisch materiaal. Tot op heden kwamen op het grondgebied
van Vilvoorde nog geen relevante sporen uit de Gallo-Romeinse periode aan het licht.
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Bij de geplande werken wordt een fiets- en voetgangersbrug in het projectgebied verwezenlijkt.
Langs de brug worden plaatselijk ook versterkingswerken uitgevoerd en wordt een
groenruimte met pad ingericht. Tijdens de geplande werken worden de twee historische
sluisstructuren van het sas verwijderd. Tot op heden is niet gekend tot welke diepte deze
structuren gaan. Voor de bouw van de brug worden twee bouwputten (op elke oever een) tot
ca. 6,5m onder het huidige maaiveld uitgegraven met een opperviakte van ca. 450 en 460m2.
Er worden ook verschillende funderingspalen met diameter 600cm tot ca. 15m diep t.0.v. het
huidige maaiveld ingepland. Over een oppervlakte van ca. 1100m2 worden plaatselijk ankers
met palen ingeboord met een bodemverstoring van ca. 10m onder het huidige maaiveld.
Tenslotte wordt over ca. 2900m2 een groenzone verwezenlijkt, waarbij, met uitzondering van
een pad, de grond minimaal verstoord wordt. De bomen in deze zone moeten behouden
blijven. Het pad zal een totale opp. hebben van ca. 210m2 en zal ca. 2m breed zijn, met een
max. bodemingreep van 80cm t.0.v. het maaiveld voor de fundering van het pad.

Op de rechteroever bedraagt het projectgebied ca. 2050m?2 en zijn er bodemverstoringen van
6,5 tot 15m diep, over een deel van het projectgebied. Op het meest zuidelijk deel vinden geen
geplande werken plaats. De bodemkaart geeft geen zicht op de bodemopbouw in het
projectgebied, maar een uitgevoerde boring kan wel deels verduidelijken. Tot 1,3m onder het
maaiveld zou de grond er verstoord zijn. Rond 1900 zou gedeeltelijk op deze locatie een
fabrieksgebouw van “Molens Drie Fonteinen” hebben gestaan. Onder het verstoringspakket
komen alluviale afzettingen voor tot ca. 9m, en tot ca. 15m onder het maaiveld worden
quartaire afzettingen gekenmerkt. Omdat we op heden echter geen duidelijk zicht hebben op
de bodemstratigrafie, en deze informatie essentieel is voor de verdere inschatting van het
terrein, wordt voorgesteld om verder vooronderzoek op het terrein uit te voeren om
duidelijkheid te stellen. Voor periodes na de steentijd kent het projectgebied een lagere
verwachting. Het deelprojectgebied is relatief klein waardoor de kans op noemenswaardige
kenniswinst m.b.t. het historisch gebruik van het projectgebied kleiner wordt. Kaartmateriaal
vanaf het laatste kwart van de 18% eeuw tot het begin van de 20°° eeuw toont het
projectgebied (grotendeels) onbebouwd. Aan het terrein kan dus geen complexe stratigrafie
gekoppeld worden. Rond 1920 wordt op een deel van het gebied een fabrieksgebouw
ingepland. Een uitgezette boring toont dat de grond er tot 1,3 onder het maaiveld verstoord is.
Dit verkleint enkel de kans op een intact archeologisch niveau ter hoogte van het
deelprojectgebied rechteroever. Wanneer de kosten voor proefsleuvenonderzoek worden
afgewogen t.0.v. de baten (=kenniswinst) wordt duidelijk dat de kosten te zwaar zijn. Vandaar
dat geen proefsleuvenonderzoek op rechteroever wordt geadviseerd.
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De linkeroever van het projectgebied heeft een opperviakte van ca. 4950mz2. Er zijn
bodemverstoringen voor het aanleggen van de brug (bodemverstoring ca. 6,5 tot 15m),
versterking van de kade door ankers (bodemverstoring ca. 10m) en het aanleggen van een
groenruimte met pad.

De groenruimte omslaat ca. 2900m? en de bodemingrepen zijn er minimaal. Dit
deelprojectgebied is landschappelijk interessant gelegen, nabij de Zenne, met fluviatiele
afzettingen. Echter de bodemverstoringen zijn er zo lokaal en beperkt dat het niet te
verantwoorden is hier verder archeologisch onderzoek uit te voeren. Dit onderzoek zou immers
een diepere bodemverstoring impliceren dan deze van de geplande werken. Bovendien
mogen de bomen in deze zone niet geraakt worden.

Een toevalsvondst op linkeroever in 2016 registreerde twee delen van het Ransbeeksas (tot
ca. 1 tot 1,4m vanaf de top van de structuren). Tijdens het archeologisch onderzoek van de
toevalsvondst was het door het waterpeil van het kanaal niet mogelijk de structuren dieper te
onderzoeken. Er was immers geen bemaling bij het archeologisch terreinwerk. Tijdens de
geplande werken worden deze archeologische structuren volledig vernietigd. Bij deze
afbraakwerken wordt geen bemaling voorzien. Dit wil zeggen dat een deel van de
afbraakwerken onder het waterpeil van het kanaal zullen gebeuren. De sluisstructuren onder
1-1,4m vanaf de top van de structuren kenmerken een archeologische kenniswaarde die
verder archeologisch onderzocht zou moeten worden. Echter de bouwheer beschikt over een
document uitgegeven door het agentschap Onroerend Erfgoed dat stelt dat het terrein werd
vrijgegeven na de uitgevoerde toevalsvondst. Wel stelt het document dat, indien bij latere
ingrepen, nieuwe archeologische toevalsvondsten gebeuren, dit dient gemeld te worden. Bij
de afbraakwerken wordt geen bemaling voorzien. De kost voor bemaling is hier zeer hoog en
geen noodzakelijk vereiste voor het uitvoeren van de afbraakwerken. Bij een archeologisch
onderzoek van de onderste sasstructuren is bemaling een noodzakelijke voorwaarde.
Wanneer de kosten voor de bemaling worden afgewogen t.o.v. de baten van het archeologisch
onderzoek wordt duidelijk dat deze tweede niet opgaat. Bijgevolg wordt geen verder
archeologisch onderzoek geadviseerd ter hoogte van de sluisstructuren.

Op linkeroever wordt een bouwput van ca. 450m?2 uitgegraven tot ca. 6,5m onder het
bestaande maaiveld voor de verwezenlijking van de brug. Het is niet duidelijk wat de
bodemopbouw is ter hoogte van deze locatie. Op de kaart van Ferraris (1771-1778) is
bebouwing in deze zone aangeduid die mogelijk teruggaat tot de 16 eeuw. In de 19% eeuw
werd een fabrieksgebouw ongeveer op deze locatie ingericht. Gezien de bodemopbouw en de
mate van bodemverstoring vanaf de 19% eeuw in dit bureauonderzoek niet kan gestaafd
worden, is het noodzakelijk het archeologisch potentieel hier verder te onderzoeken, en dit
specifiek voor een beeld van het oorspronkelijke landschap, steentijdpotentieel en
vroegmoderne bewoning.
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Een deel van dit gebied wordt verstoord door ankers met palen (met max. 30cm diameter) die
om de 2,8m tot ca. 10m onder het maaiveld schuin worden ingeboord (opp. ca. 1100m32). De
verstoringen gaan hier erg diep, maar de opperviakte van de verstoring is eerder klein. Er
wordt niet gewerkt met een bouwput, de ankers worden in de grond geschoten. Verder
archeologisch onderzoek zou hier m.a.w. een diepere bodemverstoring impliceren dan de
geplande werken, en dit is kosten-baten niet efficiént en bijgevolg ook niet te verantwoorden.
Daarnaast is een groot deel van dit deelterrein niet in eigendom van de initiatiefnemer
(specifiek gaat het om de wegbaan en het fietspad), maar in eigendom van het agentschap
Wegen en Verkeer. verder onderzocht door een archeologische opgraving. Voor de rest van
dit gebied wordt geen verder archeologisch onderzoek geadviseerd.
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