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DEEL 2 PROGRAMMA VAN MAATREGELEN

Deze archeologienota kwam tot stand in opdracht van de initiatiefnemer naar aanleiding van de
aanvraag van een omgevingsvergunning voor stedenbouwkundige handelingen voor de aanleg van een
conflictvrij kruispunt t.h.v. de Ringlaan (N36) en de Kortrijkse Heerweg.

Het onderzoeksgebied is landschappelijk gunstig gelegen op een zandige verhevenheid nabij water. Uit
de CAl blijken vooral sporen uit de steentijd, Romeinse tijd, middeleeuwen en WOI. Sporen uit andere
periodes kunnen echter geenszins worden uitgesloten. Uit cartografische bronnen vanaf de 18% eeuw
blijkt dat de Kortrijkse Heerweg reeds bestond (deze gaat terug op de Romeinse heirweg Kortrijk-
Gent). Voor het overige bestond het studiegebied uit landbouwareaal. De N36 werd pas aangelegd in
de 2% helft van de 20°*® eeuw. Vanaf dan tot nu is het studiegebied quasi volledig verhard.

De impact van de werken bestaat uit de heraanleg van de bestaande weg en fietspaden, de aanleg van
voetpadzones en de inbuizingen van een gracht (noordkant Kortrijkse Heerweg, ten westen van
kruispunt).

De huidige verharding van de Kortrijkse Heerweg en de aanleg van de N36 dateren uit de 205 eeuw.
Uit het uitgevoerde landschappelijk booronderzoek (cf. hst. 5) blijkt dat de aanleg van de weg en het
trekken van nutleidingen aan beide zijden van deze weg een verstoring die schommelt tussen 60 en
110cm-mv heeft veroorzaakt. De impact van de werken beperkt zich grotendeels tot de reeds
aanwezige graad van verstoring. De rijweg zal heraangelegd worden tot op een diepte van 70cm-mv.
Enkel waar de minimale graad van verstoring aanwezig is (boring 12 en 13) zullen de werken 10cm
dieper gaan. De gracht zal 20cm dieper worden aangelegd dan momenteel het geval is.

Op basis van de bureaustudie kon geen duidelijke aan- of afwezigheid van archeologisch potentieel
worden vastgesteld aangezien de dikte van het huidige wegdek en funderingen niet gekend was. Om
het potentieel en eventuele reeds aanwezige verstoring beter te kunnen inschatten werden daarom
landschappelijke boringen in het kader van de archeologienota uitgevoerd.

De uitgevoerde landschappelijke boringen bevestigden de OB-kartering van het studiegebied. Het
aanwezige bodemprofiel bleek een AC-profiel, een B-horizont is nergens bewaard gebleven. Het
huidige wegdek bestaat uit asfalt, beton en ballastkeien. Het beton werd verstevigd met betonijzers.
De verstoring onder het wegdek bedraagt minimaal 60cm-mv en maximaal 100cm-mv. Omwille van
een ondergrondse leiding werden vier boringen naar de berm verplaatst. Ook hier bevond zich een
significante verstoring tot op een diepte van maximaal 110cm-mv.

Op basis van de landschappelijke ligging, de CAl en de cartografische bronnen is er potentieel voor alle
periodes. Concreet worden er voornamelijk sporen uit de steentijd, Romeinse periode, de
middeleeuwen en WOI verwacht. Zoals vermeld in hoofdstuk 6.1 tonen de reeds uitgevoerde
landschappelijke boringen een AC-profiel en een belangrijke mate van verstoring aan. Gezien de
afwezigheid van een B-horizont en een bewaarde bodemopbouw vervalt het potentieel tot steentijd.
Wel kunnen er nog dieperliggende sporen uit latere periodes (sporensites) worden aangetroffen.

Gezien zich binnen het studiegebied een vliegveld bevond tijdens WOI moet rekening gehouden
worden met munitie in de ondergrond. Vliegvelden waren immers vaak het doelwit van
luchtaanvallen.
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De impact van de werken is echter gering gezien de reeds aanwezige graad van verstoring. Er is geen
potentieel tot kenniswinst gezien de werken grotendeels zullen plaatsvinden in de reeds sterk
verstoorde ondergrond. Op basis van bovenstaande argumenten wordt dan ook vrijgave

geadviseerd.
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