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1. Inleiding 

1.1. Wettelijk kader 
 

De archeologienota kadert in het Onroerenderfgoeddecreet van 12 juli 2013. Naar aanleiding van 

een geplande aanvraag voor een omgevingsvergunning voor stedenbouwkundige handelingen te 

Brugge Scheepsdalelaan 47 (provincie West-Vlaanderen), gelegen in woongebied en waarbij de 

totale oppervlakte van de betrokken percelen 3000m² of meer bedraagt en de bodemingrepen 

groter zijn dan 1000m², dient de initiatiefnemer een archeologienota toe te voegen aan de 

vergunningsaanvraag. De archeologienota dient opgemaakt te worden onder supervisie van een 

erkend archeoloog.  

1.2. Onderzoeksopdracht 
 

1.2.1. Vraagstelling 

 

• Zijn er archeologische of historische gegevens gekend over de site?  

• Zijn er gegevens gekend dat de bodem (deels) verstoord is? 

• Zijn er landschappelijke factoren die invloed kunnen hebben op de gaafheid van eventuele 

archeologische sporen? 

• Wat is de impact van de geplande werken op het bodemarchief? 

• Is er een archeologische site aanwezig? Zo ja, wat zijn de karakteristieken en de 

bewaringstoestand ervan? Wat is de relatie met het landschap? Welke waarde heeft de site? 

• Wat is de te volgen strategie tijdens een eventueel verder onderzoek en welke bijkomende 

onderzoeksvragen moeten daarbij beantwoord worden? 

 

1.2.2. Randvoorwaarden 

 

Niet van toepassing. 
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1.3. Werkwijze en strategie 
 

1.3.1. Motivering onderzoeksstrategie 

 

In het bureauonderzoek wordt een zo duidelijk mogelijk beeld gevormd van de huidige 

archeologische, historische en landschappelijke informatie van het projectgebied en diens omgeving. 

Deze gegevens worden vergeleken met de geplande werken en de hiermee gepaard gaande 

verstoringen en vergravingen in de bodem. Het uiteindelijke doel is het bepalen of verder 

archeologisch onderzoek al dan niet aangewezen is.  

Informatie over de afbakening van het plangebied en de geplande werkzaamheden werd 

aangeleverd via de initiatiefnemer door middel van ontwerpplannen en via mondelinge of 

schriftelijke communicatie. Om een zicht te krijgen op de huidige archeologische kennis van het 

plangebied en van de directe omgeving werd de Centrale Archeologische Inventaris (CAI) 

geraadpleegd.1 Deze online databank is uitsluitend toegankelijk voor geregistreerde gebruikers, 

hoofdzakelijk archeologen. Aanvullend werden verschillende historische kaarten geraadpleegd via 

Geopunt2, de centrale toegangspoort tot geografische overheidsinformatie, en via Cartesius3, een 

databank die kaarten bundelt van het Nationaal Geografisch Instituut (NGI), de Koninklijke 

Bibliotheek, het Rijksarchief, lokale archieven en het Koninklijk Museum voor Midden-Afrika. 

Aansluitend hierbij werden ook verschillende luchtfoto’s bekeken die genomen zijn sinds de jaren ‘70 

van vorige eeuw. Op het kaartmateriaal en de luchtfoto’s werd het plangebied geprojecteerd, om 

zodoende een duidelijk beeld te krijgen van het landgebruik gedurende de laatste eeuwen. Geopunt 

leverde ook verschillende kaarten op die betrekking hebben tot de landschappelijke en 

bodemkundige ligging van het gebied. Een kadasterplan dat beschikbaar is via de GRB-kaart op 

Geopunt werd vergeleken met hetgene dat beschikbaar is via de CadGIS Viewer van de Federale 

Overheid.4 Een topografische kaart werd verkregen via het NGI.5  

Op basis van dit onderzoek en het raadplegen van bovenvermelde bronnen kan een antwoord 

gegeven worden op de vooropgestelde onderzoeksvragen.  

 

  

 
1 https://cai.onroerenderfgoed.be/ 
2 http://www.geopunt.be/kaart 
3 http://www.cartesius.be/CartesiusPortal/ 
4 http://ccff02.minfin.fgov.be/cadgisweb/ 
5 http://www.ngi.be/topomapviewer/ 
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1.3.2. Organisatie van het vooronderzoek 

 

In eerste instantie werd gestart met het bureauonderzoek waarbij de diverse beschikbare bronnen 

geraadpleegd worden. Daarnaast werd in detail bekeken wat de huidige toestand is van het 

plangebied en werden de geplande werkzaamheden onder de loep genomen. Op basis van deze 

gegevens samen werd afgetoetst of ten eerste verder vooronderzoek noodzakelijk is en ten tweede  

welke onderzoekstappen er eventueel genomen moeten worden.  

 

1.3.3. Advies specialisten 

 

Niet van toepassing. 

 

1.3.4. Wetenschappelijke advisering 

 

Niet van toepassing.  

 

1.3.5. Selectie bronnen 

 

De gebruikte bronnen zijn beschreven onder 1.3.1. De bronnen daaronder vermeld waren afdoende 

om een gedegen advies te geven voor een verder archeologisch traject. Bijkomend archiefonderzoek 

werd niet opportuun geacht. 
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2. Bureauonderzoek 

2.1. Huidige toestand 
 

Het terrein, 4428m² groot, heeft een onregelmatige vorm en is grotendeels bebouwd. In het 

noordoosten grenst het aan de Scheepsdalelaan, in het westen aan de Kroonstraat. Woningen 

Scheepsdalelaan nrs. 45-51 en 57 maken deel uit van het plangebied, erachter bevindt zich enkele 

magazijnen en een in asfalt verharde parkeerruimte. Langsheen de Kroonstraat bevindt zich een 

appartementsgebouw (Kroonstraat 28), met erachter een nooit afgewerkte ‘put’ waar ooit een 

ondergrondse parkeergarage was gepland, te bereiken via een inrit net ten noorden van het 

appartementsgebouw. Deze put is meerdere meter diep uitgegraven en neemt het grootste deel van 

perceel 502N2 in beslag. 

 

Figuur 1 Zicht op het plangebied op de luchtfoto van 2018 (bron: geopunt.be).  
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Figuur 2 Zicht vanuit het noordwesten op woningen Scheepsdalelaan 45-51 en 57; de woning met de bleke gevel 
(Scheepsdalelaan 53) maakt geen deel uit van het plangebied (bron: https://www.google.com/maps). 

 

Figuur 3 Zicht vanuit noorden op het appartementsgebouw aan de Kroonstraat met naastliggende inrit (bron: 
https://www.google.com/maps). 
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Figuur 4 Detail van de inrit en de onafgewerkte ondergrondse parkeergarage die horen bij appartementsgebouw 
Kroonstraat 28 (bron: https://www.google.com/maps). Erachter zijn de asfaltverharding en loods horende bij de huizen 
aan de Scheepsdalelaan te zien. 
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2.2. Geplande werken 
 

De ontwerpplannen zijn te vinden in de bijlage, enkele uitsnedes wordt hieronder weergegeven. 

De bestaande gebouwen en verhardingen op het terrein worden afgebroken, met uitzondering van 

het appartementsgebouw aan de Kroonstraat. Aan de Scheepsdalelaan worden nieuwe 

appartementen gebouwd, in het binnengebied een combinatie van appartementen en 

grondgebonden woningen. De ‘put’ in het westen van het plangebied en de inrit worden opgevuld 

met granulaten en teelaarde teneinde er een park te creëren. In het oostelijke deel van terrein wordt 

een nieuwe parkeergarage aangelegd, van 1 bouwlaag diep (ca. 3-3,5m onder maaiveld) en met een 

bruto-oppervlakte van 1652,48m². Deze garage komt deels onder het nieuwe appartementsgebouw 

langs de Scheepsdalelaan te liggen, en deels onder het binnengebied dat wordt ingericht als groen 

park met geïntegreerde brandweg.  

De bodemingrepen met mogelijke impact op het archeologische archief concentreren zich in het 

oostelijke deel van het plangebied. Er kan hier een algemene bodemverstoring van ca. 80cm 

verwacht worden (sloop; aanleg funderingen, bodemplaten, nutsleidingen; omgevingsaanleg), met 

ter hoogte van de nieuwe parkeergarage een ingreep van meer dan 3m diep. In het westelijke deel 

van het plangebied betreffen de werken enkel het opbreken van de bestaande verhardingen en het 

aanvullen van deze zone tot op maaiveldniveau. 
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Figuur 5 Uitsnede uit het ontwerpplan, gelijkvloers niveau (bron: initiatiefnemer). 
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Figuur 6 Uitsnede uit het ontwerpplan, ondergronds niveau (bron: initiatiefnemer).  
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Figuur 7 Geplande werken geprojecteerd op het kadasterplan, gelijkvloers niveau (bron: geopunt.be en initiatiefnemer). 

 

Figuur 8 Geplande werken geprojecteerd op het kadasterplan, ondergronds niveau (bron: geopunt.be en 
initiatiefnemer). 
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2.3. Landschappelijke ligging 
 

2.3.1. Topografische situering 

 

Brugge is de hoofdstad van de provincie West-Vlaanderen en bevindt zich in het noordwesten van de 

provincie. Via de haven van Zeebrugge, een woonkern die behoort tot Lissewege wat een 

deelgemeente is van Brugge, heeft de stad een uitweg naar de Noordzee. Het plangebied bevindt 

zich buiten de historische stadskern van Brugge. De Scheepsdalelaan is een noordwestelijke 

invalsweg tot Brugge, zo’n 500m ten zuidoosten van het plangebied geeft deze laan via de Ezelspoort 

een verbinding met de oude stad. Minder dan 100m ten  noordwesten van het plangebied bevindt 

zich de Scheepsdalebrug over het kanaal Gent-Oostende. Deze waterloop is hier de zuidoostelijke 

grens van Sint-Pieters, een wijk van Brugge die tot eind 19de eeuw de afzonderlijke gemeente Sint-

Pieters-op-den-Dijk was. Aan de overzijde van het kanaal splitst de Scheepsdalelaan op het 

grondgebied van Sint-Pieters in de Oostendse en de Blankenbergse Steenweg. Het plangebied wordt 

volledig omgeven door bebouwing en bijhorende tuinen langs de omliggende straten 

(Scheepsdalelaan in het noordoosten, Leopold I-laan in het zuidoosten, Kroonstraat in het 

zuidwesten). Het is gelegen in de parochie/deelgebied van de stad Brugge Christus Koning, ook 

gekend onder de naam Stübbenkwartier, genoemd naar de Duitse stedenbouwkundige Jozef 

Stübben. Op de bodemgebruikskaart van 2001 staat het plangebied bijna volledig aangeduid als 

‘Andere bebouwing’, en als ‘Gewestweg’ in het noorden. Er is dus enige verschuiving op deze kaart.  

 

Figuur 9 Zicht op de topografische kaart met aanduiding van het plangebied (bron: NGI).  
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Figuur 10 Detailopname van de topografische kaart met aanduiding van het plangebied (bron: NGI).  

 

Figuur 11 Zicht op het kadasterplan (bron: geopunt.be).  
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Figuur 12 Zicht op de bodemgebruikskaart met aanduiding van het plangebied (bron: geopunt.be).  

 

2.3.2. Landschappelijke situering 

 

Circa 1000 voor Christus ligt achter een duinengordel een zoetwatermoeras dat zich uitstrekt tot het 

huidige Brugge. Door opeenstapeling van organisch materiaal vormt zich een veenlaag. 

Overstromingen (500 voor Christus - 1ste eeuw na Christus) slaan een bres in de duinengordel en via 

een getijdengeul vindt het zeewater zijn weg naar het binnenland. Over het veen, herschapen tot 

een waddengebied met slikken en schorren, wordt een dikke sliblaag afgezet. Vanaf circa 50 na 

Christus, tijdens de Romeinse tijd, wordt door het dichtslibben van getijdengeulen en het ophogen 

van de grond bewoning mogelijk. Tussen de 4de en 7de eeuw teisteren opnieuw verschillende 

overstromingen de kuststreek. Het water dat tot in het centrum van het latere Brugge komt, 

overspoelt het hele grondgebied van Sint-Pieters; in de nu gevormde kreken wordt door de 

getijdenwerking het veen weggeschuurd. Opnieuw verandert het landschap in een slikken- en 

schorrengebied. Enkele hoger gelegen gronden steken uit, zoals kreek- en zandruggen tussen 

Oudenburg en Aardenburg. Aan de rand van die hogere zandgronden slibt het schorrengebied 

langzaam dicht. In deze periode wordt de huidige poldergrens vastgelegd. Door ophoging van de 

grond trekt de zee zich terug en verzanden ook de kreken. De gewijzigde vegetatie op de schorren 

maakt het weiden van schapen mogelijk. Op die moerassige weidegrond bieden de hoger gelegen 

kreekruggen een uitkomst voor het opwerpen van woonheuvels, ook terpen genoemd. Voorts 

worden de kreekruggen gebruikt als schapenwegels naar de moeilijk toegankelijke weidegebieden 
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zoals de Gentele en de Dulleweg. Enkele van die wegels vertrekken vanuit Brugge en vormen de 

latere verbindingswegen tussen de verschillende polderdorpen. Sint-Pieters-op-de-Dijk is gelegen in 

een laag gelegen omgeving, ten noorden van de zandrug waarop Brugge zich ontwikkelde. Dit 

poldergebied was lange tijd onderhevig aan de  invloed van de zee. Sint-Pieters ontstond in het 

gebied tussen de zogenaamde Vertinge, een zijriviertje van de toenmalige Leet, heden de 

Blankenbergse Vaart genoemd, en een kreek ongeveer ter hoogte van het Lisseweegs Vaartje. Dit 

stukje polder wordt in de 7de eeuw als eerste aangeduid met de naam Vlaanderen, in de betekenis 

van een overstroomde vlakte. De verbinding vanuit de stad met het drooggevallen schorrengebied 

loopt via de Scheepsdalelaan, een brug over de Leet (dit is het latere kanaal Brugge-Oostende), en 

verder via de Zandweg, de huidige Oostendse Steenweg. Vanaf circa 1000 worden moerassen 

drooggelegd en dijken gebouwd. De oudste dijk, de Gentele- of Blankenbergse Dijk, volgt grosso 

modo de huidige Sint-Jorisstraat, Vlamingdam, Nikolaas Gombertstraat, Sint-Pietersgroenestraat, 

Blankenbergse Dijk en Spreeuwenstraat, en loopt verder op het huidige grondgebied Uitkerke en 

Blankenberge. Meer westelijk komt een tweede dijk tussen Oudenburg en Bredene: de Zidelinge of 

Dijk van de Blankenbergse Watering. Dan volgt een derde dijk, de Evendijk, als extra bescherming 

achter de duinenrij tussen Bredene en Uitkerke. Al deze dijken zijn op enige afstand van het 

plangebied gelegen. De overstromingen van tijdens de 11de en 12de eeuw laten Sint-Pieters 

ongemoeid. Bij de springvloed van 1134 houden de dijken grotendeels stand. Het binnenstromende 

zeewater wordt in oostelijke richting naar het binnenland gestuwd en vormt zo het Zwin. Daarmee 

komt de verbinding tussen Brugge en de zee tot stand. De droog gebleven gebieden noemt men 

Oudland. Na 1200 wordt de Dulleweg aangelegd, een dijk die loopt vanaf de huidige Sint-Pieterskerk 

langs de Palingstraat, de spoorweg, door de huidige industriezone de Blauwe Toren en Herdersbrug-

West tot in Uitkerke. Enkele natuurlijke afvoerkanaaltjes zorgen voor de afwatering. De Leet of 

Ieperleet vormt van oudsher een waterweg tussen Brugge en de monding van de IJzer en is vooral 

voor Ieper een belangrijke verbinding. Bij het zoeken naar een betere zeeverbinding via Oostende 

wordt in 1618 de Leet uitgediept en gekanaliseerd tot het huidige kanaal Brugge-Oostende. Het 

zijriviertje de Vertinge wordt later gekanaliseerd tot Blankenbergse Vaart. Het krijgt in de 12de eeuw 

ter hoogte van de Leet twee sluizen; die plaats heet voortaan Speien. Meer oostwaarts begint aan de 

huidige Krakelebrug de Lisseweegse Watergang of het Lisseweegs Vaartje. Het is uitgegraven in de 

tweede helft van de 12de eeuw en vormt een verbindingsweg onder meer naar de abdij Ter Doest.  

Het plangebied bevond zich dus in een omgeving die zich vanuit een moerasland ontwikkelde tot een 

veengebied, nadien een slikken- en schorrengebied, waarna het werd ingepolderd. Deze 

polderomgeving werd gekenmerkt door diverse waterlopen. Het plangebied is gelegen net ten 

zuiden van de Leet die in de 17de eeuw gekanaliseerd werd. De lage ligging van deze regio ten 

noordwesten van de stad Brugge is goed te zien op het digitale hoogtemodel. Het maaiveldniveau ter 

hoogte van het plangebied weerspiegelt niet meer het oorspronkelijk maaiveld en is het gevolg van 

menselijk ingrijpen gepaard gaande met de huidige bebouwing. Het oostelijke deel van het 

plangebied is eerder vlak met waarden rond ca. +5,5m TAW. De ‘put’ in het westelijke deel is 2 meter 

diep ten opzichte van dit niveau uitgegraven. Er is geen info voorhanden op siteniveau op de 

potentiële bodemerosiekaart. Enkele percelen in de ruime omgeving hebben een verwaarloosbare 

erosiegraad.  
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Figuur 13 Zicht op het Digitaal Hoogtemodel (bron: geopunt.be).  

 

Figuur 14 Zicht op het Digitaal Hoogtemodel, op siteniveau (bron: geopunt.be). 
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Figuur 15 Zicht op de Potentiële bodemerosiekaart (bron: geopunt.be).  

 

2.3.3. Bodemkundige situering 

 

Op de bodemkaart wordt het plangebied en de gronden in de omgeving gekarteerd als OB gronden: 

soms wordt het bodemprofiel door het ingrijpen van de mens gewijzigd of vernietigd (kunstmatige 

gronden). De bodems in de bebouwde zone (OB) zijn daar een voorbeeld van. Afgaande op de 

landschappelijke situering bevindt het plangebied zich in poldergebied, net ten noorden van de 

zandstreek. 
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Figuur 16 Zicht op de bodemkaart (bron: DOV).  

 

2.3.4. Geologische situering 

 

De tertiaire opbouw ter hoogte van het plangebied bestaat uit afzettingen die toebehoren aan de 

Formatie van Aalter, Lid van Beernem. Deze bestaan uit grijsgroen zand, kleihoudend, kleilaagjes, 

zandsteen (veldsteen), weinig kalkhoudend, glauconiet- en glimmerhoudend. De Quartair 

geologische kaart geeft aan dat het plangebied bestaat uit het type 3c: Holocene en/of Tardiglaciale 

getijdenafzettingen (c) bovenop de Pleistocene sequentie (3). De geomorfologische kaart voor deze 

streek is niet voorhanden en kan dus niet worden afgebeeld. 
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Figuur 17 Uitsnede uit de Tertiair Geologische Kaart (bron: geopunt.be).   

 

Figuur 18 Uitsnede uit de Quartair Geologische Kaart (bron: geopunt.be).  
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Figuur 19 Uitleg bij de Quartair Geologische Kaart (bron: geopunt.be).  
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2.4. Historische situering6 
 

• Algemeen 

Het Stübbenkwartier, de huidige parochie Christus-Koning, is ontstaan als uitbreidingswijk bij de stad 

Brugge. Reeds in 1275 behoort dit gebied, gekend onder de naam "Scepstale" tot het Brugs 

grondgebied. Tussen 1275 en 1283 verwerft Brugge voor een aanzienlijk bedrag een ruime strook 

rond de stad, de Paallanden, zo genoemd door de afbakening met grenspalen. Hierdoor worden de 

wijken die buiten de stad waren ontstaan, waaronder ook de wijk "Scepstale", onder de jurisdictie 

van de stadsschepenen gebracht. De voornaamste weg doorheen dit gebied is de "Scepstaleweg", nu 

de Scheepsdalelaan, die reeds in 1291 door de Stad wordt voorzien van kasseien. De toegankelijkheid 

van deze wijk wordt verbeterd in 1397 door het bouwen van een "steenen brughe te sceiptale over 

de Leed". Deze brug wordt aangelegd door meestermetselaar Jan van Oudenaerde die ook een 

aantal bruggen over de eerste stadsomwalling heeft gebouwd. De Ieperlee/Leet is van oudsher een 

belangrijke verkeersader. Na het uitgraven van het kanaal Brugge-Oostende in 1618, en zeker met de 

verbinding vanaf 1753 met Gent via de Coupure, neemt de scheepstrafiek aanzienlijk toe. De 

strategisch belangrijke waterweg dient in de 17de eeuw, door de talrijke militaire conflicten, 

beschermd te worden door middel van versterkingen. Door het verbeterde waterwegennet neemt 

ook het personenvervoer toe. Vanaf de 17de eeuw voorziet een barge een verbinding naar 

Nieuwpoort en Oostende. Dit alles brengt ter hoogte van de Scheepsdalebrug en Houtkaai een grote 

bedrijvigheid met zich mee: er komen onder meer handelszaken, bedrijven en herbergen. Op het 

einde van de 18de eeuw, tijdens de Franse overheersing, wordt het gehucht "Scepstaele" bij het 

grondgebied van Sint-Pieters-op-de-Dijk gevoegd. Ferraris (1770-1778) tekent een nog altijd 

grotendeels onbebouwd gebied doorsneden door de Scheepsdalelaan. In de loop van de 19de eeuw 

vestigen zich aan de oostzijde van de Scheepsdalelaan langs het kanaal Brugge-Oostende enkele 

bedrijven. In 1845 sluit Henri-Philippe Desclée een contract af met de Stad voor de uitbouw van een 

stadsverlichtingsnet op gas. In een eerste fase worden de Brugse pleinen verlicht met gas in plaats 

van de bestaande olielantaarns. In een tweede fase krijgen particulieren aansluiting op een gasnet. 

De gasfabriek groeit uit tot een groot gebouwencomplex tussen Scheepsdalelaan, Kolenkaai, 

Zwaluwenstraat en Leopold II-laan, aan de overzijde van het plangebied. Langs de Scheepsdalelaan 

ontstaat circa 1890 de bloemisterij Verpoorten-Geersens, op die plaats stond in de 18de eeuw een 

watermolen. Door het plan van Stübben moest het geheel onteigend en gesloopt worden. Een aantal 

kapitaalkrachtige families vestigt zich in dit nog landelijke gebied. Bij de verschillende 

tuinbouwbedrijven, langs of in de buurt van de Scheepsdalelaan, hoort vaak een villa of landelijke 

woning. 

Op het eind van de 19de eeuw voldoet de verbinding van Brugge met de zee via het kanaal Brugge-

Oostende niet meer en moest er naar een oplossing worden gezocht. Reeds vanaf de jaren zestig 

en zeventig van de 19de eeuw bestaan er plannen om de Brugse haven uit te bouwen zoals in de 

buurlanden, waar grote haveninfrastructuurwerken plaats vinden. Uiteindelijk wordt op het eind 

van de 19de eeuw het project Brugge-Zeehaven gelanceerd. Niettegenstaande het negatief advies 

van de commissie blijven de ideeën om een zeehaven uit te bouwen bestaan. Na de vele 

inspanningen worden de Bruggelingen beloond. In 1890 belandt het project weer op de nationale 

 
6 https://inventaris.onroerenderfgoed.be/themas/14547 
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politieke agenda. Door de economische crisis, die een groeiend aantal werklozen met zich 

meebrengt, zet minister De Bruyn enkele grootschalige projecten op stapel. Eén ervan zou de 

uitbouw te Heist van een diepzee-, aanloop- en snelhaven zijn. Op 25 maart 1891 richt de minister 

van Openbare werken een commissie op met als doel een wedstrijd uit te schrijven voor het 

bouwen van een zeehaven te Brugge via Heist. Deze optie wordt uiteindelijk niet genomen want op 

4 november 1892 valt de keuze op het ontwerp van de Franse groep Coiseau en Cousin. Dit plan 

voorziet een diepzeehaven te Zeebrugge met een strekdam van 2,5 kilometer. De uitbreiding van 

het grondgebied en de aanleg van het Stübbenkwartier worden noodzakelijk geacht. Er wordt 

immers rekening gehouden met de komst van vele nieuwe werknemers voor de Brugse zeehaven. 

Voor die uitbreiding worden de gemeenten Sint-Pieters-op-de-Dijk, Koolkerke, Dudzele, Uitkerke en 

Lissewege aan de stad toegevoegd. De oppervlakte van Brugge groeit van 430 tot meer dan 3000 

hectare. Het zuidelijk gedeelte van de parochie Sint-Pieters-op-de-Dijk wordt het actieterrein van 

de stedenbouwkundige Joseph Stübben. Op die plaats ontstaat de nieuwe parochie Christus-

Koning. Die krijgt ongeveer de vorm van een driehoek en wordt afgebakend door: het kanaal 

Brugge-Oostende in het noorden, de IJzerstraat in het oosten, de Filips de Goedelaan, Koningin 

Elisabethlaan en de Komvest in het zuiden, en het afleidingskanaal in het westen. Binnen het plan 

van Stübben vormt de Scheepsdalelaan de centrale as. Het gebied wordt opgedeeld in zones met 

een specifieke functie. Langs het kanaal Brugge-Oostende en het afleidingkanaal voorziet hij 

industrie maar deze blijft beperkt tot het kanaal Brugge-Oostende. Langs het afleidingskanaal komt 

in plaats daarvan het Graaf Visartpark en de Maria van Bourgondiëlaan. Deze worden opgenomen 

in de zuidwestelijk gelegen residentiële wijk met de Keizer Karelstraat, de Gouden-Boomstraat, de 

Karel de Stoutelaan en de Lauwerstraat. In het noordoosten, het gebied rond het Werfplein, de Dirk 

Boutsstraat, de Houthulststraat, de Zwaluwenstraat, de Veldmaarschalk Fochstraat en de Kardinaal 

Mercierstraat komt een wijk voor ambachtslui en ambtenaren. In het noordwesten is er plaats voor 

goedkopere woningen. De nieuw ontworpen wijk wordt geïntegreerd bij de stad onder meer door 

de aansluiting bij het reeds bestaande stratennet. Stübben had ook aandacht voor de groenaanleg. 

De huizen hebben vaak een voortuin. Hij voorziet ook een aantal pleinen. Het stratenpatroon 

aangelegd volgens Joseph Stübben ondergaat enkele wijzigingen in de tweede helft van de 20ste 

eeuw. In 1986-1989 wijzigt het straatbeeld aan de Scheepsdalelaan grondig door bouw- en 

verbouwingswerken aan de vroegere gasfabriek. De planning door Jozef Stübben van straten en 

stratenpatroon gebeurt volgens een welbepaalde visie. Bij de aanleg spelen twee aspecten een 

belangrijke rol. Enerzijds is er de verkeerstechnische functie: de hoofdstraten sluiten aan bij de 

uitwaaierende uitvalswegen van de binnenstad en verdelen het gebied in verschillende wijken. Zo 

is de Scheepdsdalelaan de voortzetting van de Ezelstraat, de Nikolaas Gombertstraat van de 

Vlamingdam en de Karel de Stoutelaan van de Beenhouwersstraat. De zijstraten zorgen voor de 

verbinding. Het resultaat is een concentrisch patroon langs de oude binnenstad. Anderzijds is er de 

functie als woon- en werkstraten waarbij rekening wordt gehouden met: breedte en verloop van de 

straat, omvang en vorm van de bouwblokken, de hoogte van de huizen, afwisselende rooilijnen al 

dan niet bepaald door de aanleg van voortuinen, licht, lucht en zon, aanplanting van bomen en 

plantsoenen. Het oorspronkelijk ontwerp van Joseph Stübben wordt grosso modo uitgevoerd. Het 

concept van het oostelijk deel, de arbeiderszone, wordt nagenoeg volledig gevolgd. In het westelijk 

deel, de residentiële wijk, geldt dit enkel voor de Filips de Goedelaan, Leopold I-laan, Houtkaai, 

Karel de Stoutelaan, Lauwerstraat en Kroonstraat. De andere straten worden ofwel licht gewijzigd 

ofwel later toegevoegd. 
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• Siteniveau 

Reeds vóór 1167 is er bewoning in het gehucht "Scepstale", gelegen rond een waterput en de brug 

over de Leet. Aan deze Scheepsdalebrug vestigen zich vooral ambachtslui en schippers. Het 

plangebied is gelegen in dit gehucht, vlakbij de Scheepsdalebrug en de voormalige Leet, aan de 

belangrijke verkeersas tussen Brugge en de kust. Deze brug, de Leet en het gehucht Scheepsdale aan 

beide oevers van de Leet is duidelijk te zien op een kaart uit 1597, alsook het huidige hoofdwegennet 

nabij het plangebied: Scheepsdalelaan, Blankenbergse Steenweg, Oostendse Steenweg. Er wordt 

enige bebouwing gesitueerd aan de westzijde van de Scheepsdalelaan, maar het is niet op te maken 

of deze zich al dan niet binnen de grenzen van het plangebied bevindt. Het gehucht wordt ook 

duidelijk weergegeven op de Ferrariskaart van ca. 1777 en aangeduid als wijk Schipsdaele. In de 

noordelijke hoek van het plangebied wordt een gebouw weergegeven, een onderdeel van een 

huizenrij die verder doorloopt naar het kanaal. De rest van het terrein is onbebouwd en in gebruik als 

tuin; ten zuiden strekt zich een grote zone met moestuintjes uit. Net ten westen is een omwalde site 

gelegen. Doorheen het plangebied lijken enkele (perceels)grachten te lopen. Op de Atlas der 

Buurtwegen uit ca. 1840 en de Poppkaart uit 1842 is, net als op de Ferrariskaart, enkel bebouwing in 

de noordelijke hoek te zien. De Kroonstraat wordt op beide kaarten ook weergegeven. Ook de 

voorstelling op de Vandermaelenkaart is gelijkaardig, wel wordt van west naar oost doorheen het 

plangebied een gracht aangeduid, vermoedelijk is dit niet meer dan een perceelsgreppel. Op de 

topografische kaarten van tweede helft 19de - eerste helft 20ste eeuw lijkt er voor het plangebied 

weinig te veranderen, aan de overzijde is de uitbouw van de gasfabriek goed te volgen. De luchtfoto 

van 1971 is wat wazig, in het oostelijke deel lijken de huidige gebouwen reeds aanwezig. Vanaf de 

luchtfoto van 1979-1990 is de huidige invulling van het terrein duidelijk te zien. 

 

Figuur 20 Uitsnede uit de kaart van het Brugse Vrije van Pieter Claeissens, uit 1597, met benaderende aanduiding van het 
plangebied  (bron: http://www.kaartenhuisbrugge.be). 
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Figuur 21 Uitsnede uit de Ferrariskaart met aanduiding van het plangebied (bron: geopunt.be).  

 

Figuur 22 Uitsnede uit de Atlas der Buurtwegen (bron: geopunt.be). 
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Figuur 23 Uitsnede uit de Poppkaart van 1842 met benaderende aanduiding van het plangebied (bron: 
http://www.kaartenhuisbrugge.be). 

 

Figuur 24 Uitsnede uit de kaart van Vandermaelen (bron: geopunt.be).  
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Figuur 25 Uitsnede uit de topografische kaart van 1861 (bron: cartesius.be en NGI), de projectie moet iets naar het 
westen opschuiven. 

 

Figuur 26 Uitsnede uit de topografische kaart van 1884 (bron: cartesius.be en NGI). 
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Figuur 27 Uitsnede uit de topografische kaart van 1932-1947 (bron: cartesius.be en NGI). 

 

Figuur 28 Zicht op het plangebied op de luchtfoto van 1971 (bron: geopunt.be). 
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Figuur 29 Zicht op het plangebied op de luchtfoto van 1979-1990 (bron: geopunt.be). 

 

Figuur 30 Zicht op het plangebied op de luchtfoto van 2000-2003 (bron: geopunt.be). 



2019.054 
Archeologienota                Brugge Scheepsdalelaan 47 

31 

 

2.5. Archeologische situering 
 

Op de Centrale Archeologische Inventaris worden in de nabije omgeving van het plangebied geen 

archeologische sites aangeduid, wel in de ruimere regio. De gekende sites ten zuidoosten van het 

plangebied, in de stadskern van Brugge, hebben te maken met de stadsontwikkeling van Brugge en 

zijn niet relevant voor het plangebied. Een deel van de sites gelegen op het grondgebied van Sint-

Pieters zijn indicatoren voor sites met walgracht of kastelen, al dan niet met middeleeuwse 

oorsprong, die gekend zijn via archivalische en cartografische bronnen en niet via archeologisch 

onderzoek. Op CAI Locatie 155765 werden bij een werfbegeleiding enkele grachten en kuilen met 

aardewerk en dierlijk bot uit de late middeleeuwen aangetroffen. Bij een proefsleuvenonderzoek op 

CAI Locatie 156005 werden sporen van middeleeuwse veenontginning aangetroffen. Een soortgelijk 

onderzoek op CAI Locatie 164802 leverde een 15de-eeuws uitbraakspoor met baksteenpuin en 

aardewerk op. Op CAI Locatie 210777 werden bij een proefsleuvenonderzoek verschillende sporen 

en archeologische vondsten aangetroffen die vermoedelijk afkomstig zijn van een woonerf uit de 

overgangsperiode volle/ late middeleeuwen, alsook restanten van de 19de-eeuwse bewoning op deze 

locatie. Een belangrijke site ten noorden van Brugge en ten oosten van het plangebied betreft CAI 

Locatie 300456, Fort Lapin, waar in de 17de eeuw een versterking werd aangelegd. Bij graafwerken in 

1899 werden hier Romeinse haveninfrastructuur en een boot opgegraven, alsook sporen van 

bewoning uit de late ijzertijd. 

 

Figuur 31 Uitsnede uit de Centrale Archeologische Inventaris (CAI) (bron: geopunt.be en CAI).  
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3. Synthese 

3.1. Archeologisch verwachtingspatroon 
 

Op basis van het bureauonderzoek kan volgend verwachtingspatroon vooropgesteld worden: 

- Het plangebied is te situeren in het gehucht Scheepsdale, waar reeds vóór 1167 bewoning aanwezig 

was, gelegen rond een waterput en de brug over de Leet en langsheen een belangrijke 

noordwestelijke uitvalsweg van de stad Brugge, zijnde de Scheepsdalelaan en de huidige 

Blankenbergse Steenweg in het verlengde ervan aan de overzijde van de brug. Het terrein behoort 

dus niet tot de middeleeuwse stadskern van Brugge, maar sloot eerder aan bij de deelgemeente Sint-

Pieters. De kern ervan bevindt zich op enige afstand ten noorden van het plangebied. De 

geschiedenis van het plangebied is verbonden aan de ontwikkeling van Scheepsdale en de omgeving 

errond. De toegankelijkheid van de wijk Scheepsdale, gelegen aan beide oevers van de Leet, wordt 

verbeterd in 1397 door het bouwen van een stenen brug. De Ieperlee/Leet was van oudsher een 

belangrijke verkeersader, die in 1618 werd omgevormd tot het kanaal Brugge-Oostende. Door het 

verbeterde waterwegennet neemt ook het personenvervoer toe. Vanaf de 17de eeuw voorziet een 

barge een verbinding naar Nieuwpoort en Oostende. Dit alles brengt ter hoogte van de 

Scheepsdalebrug een grote bedrijvigheid met zich mee: er komen onder meer handelszaken, 

bedrijven en herbergen. Het gehucht, de wegen, de brug en de bebouwing worden duidelijk 

weergegeven op cartografische bronnen vanaf eind 16de eeuw. Of er in die tijd al bebouwing was op 

het plangebied, is niet duidelijk. Het gehucht wordt ook duidelijk weergegeven op de Ferrariskaart 

van ca. 1777 en aangeduid als wijk Schipsdaele. In de noordelijke hoek van het plangebied wordt een 

gebouw weergegeven, een onderdeel van een huizenrij die verder doorloopt naar het kanaal. De rest 

van het terrein is onbebouwd en in gebruik als tuin; ten zuiden strekt zich een grote zone met 

moestuintjes uit. Net ten westen is een omwalde site gelegen. Doorheen het plangebied lijken enkele 

(perceels)grachten te lopen. Op de Atlas der Buurtwegen uit ca. 1840 en de Poppkaart uit 1842 is, 

net als op de Ferrariskaart, enkel bebouwing in de noordelijke hoek te zien. De Kroonstraat wordt op 

beide kaarten ook weergegeven. Ook de voorstelling op de Vandermaelenkaart is gelijkaardig, wel 

wordt van west naar oost doorheen het plangebied een gracht aangeduid, vermoedelijk is dit niet 

meer dan een perceelsgreppel. Op de topografische kaarten van tweede helft 19de - eerste helft 20ste 

eeuw lijkt er voor het plangebied weinig te veranderen. De luchtfoto van 1971 is wat wazig, in het 

oostelijke deel lijken de huidige gebouwen reeds aanwezig. Vanaf de luchtfoto van 1979-1990 is de 

huidige invulling van het terrein duidelijk te zien. 

- Het plangebied maakt deel uit van de polderstreek, nabij de overgang naar de zandstreek, en was 

tot diep in de middeleeuwen onderhevig aan de invloed van de zee. In dit schorrengebied kwam in 

de volle middeleeuwen het gehucht Scheepsdale tot ontwikkeling langsheen de Leet – de naam 

verwijst waarschijnlijk naar een aanlegplaats voor schepen -, nadat de zeewerking niet zo diep meer 

landinwaarts kwam. Het plangebied is dus gelegen in een dynamisch polderlandschap, waarbij 

langdurige menselijke aanwezigheid voorafgaand de volle middeleeuwen zo goed als onmogelijk 

was. De zeewerking heeft er voor gezorgd dat er diverse fluviatiele afzettingspakketten aanwezig 

kunnen zijn op het plangebied.  
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- Hoewel de wijk Scheepsdale en lange en interessante geschiedenis heeft, gebeurde er in de 

nabijheid van het plangebied nog geen archeologisch onderzoek, ook zijn er geen vondstmeldingen 

gekend. De bewaringstoestand van de bebouwing die er reeds in de 12de eeuw in dit gehucht was, 

kan dus niet ingeschat worden. Grootschalige opgravingen werden ook nog niet uitgevoerd in de 

omgeving. De enige grotere opgraving in de buurt dateert uit 1899 en leverde de belangwekkende 

vondst op van een ijzertijdnederzetting en een Romeinse havenpost, maar deze site – Fort Lapin – 

bevindt zich op eerder grote afstand van het plangebied en heeft andere landschappelijke 

kenmerken. Recent werden er in Sint-Pieters enkele proefsleuvenonderzoeken uitgevoerd waarbij 

soms laatmiddeleeuwse sporen werden aangetroffen, deze resulteerden echter niet in opgravingen. 

Algemeen kan aan het plangebied een verhoogde verwachting gegeven worden voor archeologische 

sporen vanaf de volle middeleeuwen, alsook een eerder lage verwachting voor sites uit de 

metaaltijden en de Romeinse periode. Deze laatste sites zullen zich echter onder een middeleeuws 

overstromingspakket bevinden. 

3.2. Afweging verder vooronderzoek 
 

De bestaande gebouwen en verhardingen op het terrein worden afgebroken, met uitzondering van 

het appartementsgebouw aan de Kroonstraat. Aan de Scheepsdalelaan worden nieuwe 

appartementen gebouwd, in het binnengebied een combinatie van appartementen en 

grondgebonden woningen. De ‘put’ in het westen van het plangebied en de inrit worden opgevuld 

met granulaten en teelaarde teneinde er een park te creëren. In het oostelijke deel van terrein wordt 

een nieuwe parkeergarage aangelegd, van 1 bouwlaag diep (ca. 3-3,5m onder maaiveld) en met een 

bruto-oppervlakte van 1652,48m². Deze garage komt deels onder het nieuwe appartementsgebouw 

langs de Scheepsdalelaan te liggen, en deels onder het binnengebied dat wordt ingericht als groen 

park met geïntegreerde brandweg. De bodemingrepen met mogelijke impact op het archeologische 

archief concentreren zich in het oostelijke deel van het plangebied. Er kan hier een algemene 

bodemverstoring van ca. 80cm verwacht worden (sloop; aanleg funderingen, bodemplaten, 

nutsleidingen; omgevingsaanleg), met ter hoogte van de nieuwe parkeergarage een ingreep van 

meer dan 3m diep. In het westelijke deel van het plangebied betreffen de werken enkel het 

opbreken van de bestaande verhardingen en het aanvullen van deze zone tot op maaiveldniveau. 

Het plangebied kent een verhoogde archeologische verwachting voor sites vanaf de late 

middeleeuwen, en een lagere verwachting voor sites uit de metaaltijden/Romeinse periodes. Op 

basis van het bureauonderzoek kan de afwezigheid van een archeologische site op het westelijke 

deel van het plangebied, ter hoogte van de ‘put’, verondersteld worden. Deze put is meer dan 2m 

diep uitgegraven, waardoor eventueel aanwezig archeologisch erfgoed vernield is. In het oostelijke 

deel van het plangebied kan de aan- of afwezigheid van een archeologische site op dit moment niet 

aangetoond worden. De huidige bebouwing en verharding op het terrein kan een impact gehad 

hebben op eventuele archeologische sites, maar dat is op basis van enkel het bureauonderzoek niet 

vast te stellen. In deze oostelijke zone zijn de geplande werken van die aard dat eventueel aanwezig 

archeologisch erfgoed bedreigd wordt. Een verder vooronderzoek kan relevante 

kennisvermeerdering genereren voor de algemene ontwikkelingsgeschiedenis van het gehucht 

Scheepsdale, waarover archeologisch niks is gekend. Er dient in het oostelijke deel dus verder  

vooronderzoek te gebeuren, in uitgesteld traject na het slopen van de huidige bebouwing. 
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Bij de afweging voor een verder vooronderzoek worden alle gegevens van de bureaustudie 

geëvalueerd om zodoende een uitspraak te kunnen doen. In eerste instantie wordt gekeken naar de 

methodes met geen of het minste impact in de bodem. Deze onderzoeken vallen onder de noemer 

‘verder vooronderzoek zonder ingreep in de bodem’ (landschappelijk bodemonderzoek, geofysisch 

onderzoek en veldkartering/metaaldetectie). Indien uit deze onderzoeken de afwezigheid van een 

archeologische site niet gestaafd kan worden, dient men verder over te gaan tot een ‘vooronderzoek 

met ingreep in de bodem’ (verkennend en waarderend archeologisch booronderzoek, proefsleuven 

en proefputten). In het geval een archeologische site aanwezig is, dient men eerst te proberen deze 

in situ te behouden. Indien dit niet mogelijk is, is een verdere opgraving noodzakelijk.  

3.3. Verder vooronderzoek zonder ingreep in de bodem 
 

• Landschappelijk bodemonderzoek 

Dit type onderzoek heeft tot doel de aardkundige opbouw en ontstaansgeschiedenis van de 

ondergrond en het landschap te kennen door middel van boringen of profielputten. Met deze 

methode kan met een minimale impact in de bodem toch heel wat informatie verkregen worden. De 

methode wordt binnen de archeologie vooral aangewend om het bodemkundig potentieel na te 

gaan voor de aanwezigheid van goed bewaarde steentijdsites.  

In dit geval wordt deze onderzoeksmethode niet geadviseerd. Het terrein heeft geen verhoogd 

potentieel voor in situ steentijd artefactensites. Gezien het sterk bebouwde karakter van het terrein, 

met de vermoedelijke aanwezigheid van steenrijke, recente ophogingslagen, is het uitvoeren van een 

voorafgaand landschappelijk bodemonderzoek ook om economische redenen niet aan te raden. Dit 

zou de iniatiefnemer op onnodig hoge kosten jagen, terwijl de exacte bodemopbouw ook kan 

nagegaan worden bij het proefsleuvenonderzoek, dat wel wordt geadviseerd. 

• Geofysisch onderzoek 

Geofysisch onderzoek heeft tot doel om antropogene fenomenen te onderscheiden van natuurlijk 

sediment of om een morfologische reconstructie van het natuurlijke landschap te maken, door 

contrasten in elektrische, elektromagnetische en magnetische kenmerken van de ondergrond te 

meten. Ook kent deze methode haar nut bij het opsporen van explosieven. Onder dit type onderzoek 

vallen verschillende opsporingstechnieken: magnetometrie, weerstandsmetingen, grondradar enz. 

In dit geval is deze onderzoeksmethode niet zinvol om uit te voeren en kan dus buiten beschouwing 

genomen worden.  

• Veldkartering en metaaldetectie 

Bij een veldkartering of oppervlakteprospectie wordt een visuele inspectie gedaan van het 

terreinoppervlak voor de aanwezigheid van archeologisch vondstmateriaal, zoals aardewerk of 

silexartefacten. Metaaldetectie betreft het opsporen van metalen voorwerpen door middel van een 

metaaldetector. De toplaag, ca. 20cm diep, wordt hierbij afgezocht door middel van parallelle 

looplijnen met of zonder een bepaalde tussenafstand.  
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In dit geval is deze onderzoeksmethode niet zinvol om uit te voeren en kan dus buiten beschouwing 

genomen worden. Wel dient tijdens het proefsleuvenonderzoek (zie verder) een metaaldetector 

ingezet worden ter controle van de aangelegde sleuven en de grondhopen. 

3.4. Verder vooronderzoek met ingreep in de bodem 

 

• Verkennend en waarderend archeologisch booronderzoek 

Een verkennend en waarderend archeologisch booronderzoek heeft als doel om archeologische sites 

op te sporen door middel van boringen. Via de boringen kunnen begraven niveaus teruggevonden 

worden waarin zich bv. in situ steentijdartefacten kunnen bevinden. De boringen worden volgens 

een bepaald grid met optimale spreiding opgesteld.  

In dit geval is deze onderzoeksmethode niet zinvol om uit te voeren en kan dus buiten beschouwing 

genomen worden.  

• Proefputten in functie van steentijd artefactensites 

Het doel van proefputten in functie van steentijd artefactensites is uitspraken te doen over de 

archeologische waarde van de totaliteit van een terrein door een beperkt maar statistisch 

representatief deel van dat terrein op te graven. 

In dit geval is deze onderzoeksmethode niet zinvol om uit te voeren en kan dus buiten beschouwing 

genomen worden.  

• Proefsleuven en proefputten 

Het doel van proefsleuven en proefputten is uitspraken te doen over de archeologische waarde van 

de totaliteit van een terrein door een beperkt maar statistisch representatief deel van dat terrein op 

te graven. Op die manier kan er een optimale inschatting gemaakt worden van het kennispotentieel 

aangezien deze methode informatie verschaft omtrent verspreiding, bewaring, aard en datering van 

de aangetroffen archeologische sporen.  

Gezien de aard van de site, de geplande werken en het archeologisch verwachtingspatroon is een 

verder vooronderzoek in de vorm van proefsleuven noodzakelijk om archeologische sites met 

grondsporen op te sporen. Het sleuvenplan, de richtlijnen en onderzoeksvragen worden voorgesteld 

in het programma van maatregelen. 

 

3.5. Beantwoording onderzoeksvragen 

 

• Zijn er archeologische of historische gegevens gekend over de site?  

Het plangebied is te situeren in het gehucht Scheepsdale, waar reeds vóór 1167 bewoning aanwezig 

was, gelegen rond een waterput en de brug over de Leet en langsheen een belangrijke 

noordwestelijke uitvalsweg van de stad Brugge, zijnde de Scheepsdalelaan en de huidige 
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Blankenbergse Steenweg in het verlengde ervan aan de overzijde van de brug. Het terrein behoort 

dus niet tot de middeleeuwse stadskern van Brugge, maar sloot eerder aan bij de deelgemeente Sint-

Pieters. De kern ervan bevindt zich op enige afstand ten noorden van het plangebied. De 

geschiedenis van het plangebied is verbonden aan de ontwikkeling van Scheepsdale en de omgeving 

errond. De toegankelijkheid van de wijk Scheepsdale, gelegen aan beide oevers van de Leet, wordt 

verbeterd in 1397 door het bouwen van een stenen brug. De Ieperlee/Leet was van oudsher een 

belangrijke verkeersader, die in 1618 werd omgevormd tot het kanaal Brugge-Oostende. Door het 

verbeterde waterwegennet neemt ook het personenvervoer toe. Vanaf de 17de eeuw voorziet een 

barge een verbinding naar Nieuwpoort en Oostende. Dit alles brengt ter hoogte van de 

Scheepsdalebrug een grote bedrijvigheid met zich mee: er komen onder meer handelszaken, 

bedrijven en herbergen. Het gehucht, de wegen, de brug en de bebouwing worden duidelijk 

weergegeven op cartografische bronnen vanaf eind 16de eeuw. Of er in die tijd al bebouwing was op 

het plangebied, is niet duidelijk. Het gehucht wordt ook duidelijk weergegeven op de Ferrariskaart 

van ca. 1777 en aangeduid als wijk Schipsdaele. In de noordelijke hoek van het plangebied wordt een 

gebouw weergegeven, een onderdeel van een huizenrij die verder doorloopt naar het kanaal. De rest 

van het terrein is onbebouwd en in gebruik als tuin; ten zuiden strekt zich een grote zone met 

moestuintjes uit. Net ten westen is een omwalde site gelegen. Doorheen het plangebied lijken enkele 

(perceels)grachten te lopen. Op de Atlas der Buurtwegen uit ca. 1840 en de Poppkaart uit 1842 is, 

net als op de Ferrariskaart, enkel bebouwing in de noordelijke hoek te zien. De Kroonstraat wordt op 

beide kaarten ook weergegeven. Ook de voorstelling op de Vandermaelenkaart is gelijkaardig, wel 

wordt van west naar oost doorheen het plangebied een gracht aangeduid, vermoedelijk is dit niet 

meer dan een perceelsgreppel. Op de topografische kaarten van tweede helft 19de - eerste helft 20ste 

eeuw lijkt er voor het plangebied weinig te veranderen. De luchtfoto van 1971 is wat wazig, in het 

oostelijke deel lijken de huidige gebouwen reeds aanwezig. Vanaf de luchtfoto van 1979-1990 is de 

huidige invulling van het terrein duidelijk te zien. Er zijn geen archeologische gegevens gekend over 

het plangebied en de directe omgeving. 

• Zijn er gegevens gekend dat de bodem (deels) verstoord is? 

De huidige bebouwing en verharding op het terrein kan een impact gehad hebben op eventuele 

archeologische sites, maar dat is op basis van enkel het bureauonderzoek niet vast te stellen. 

• Zijn er landschappelijke factoren die invloed kunnen hebben op de gaafheid van eventuele 

archeologische sporen? 

Deze vraag kan op basis van enkel het bureauonderzoek niet beantwoord worden.  

• Wat is de impact van de geplande werken op het bodemarchief? 

De bestaande gebouwen en verhardingen op het terrein worden afgebroken, met uitzondering van 

het appartementsgebouw aan de Kroonstraat. Aan de Scheepsdalelaan worden nieuwe 

appartementen gebouwd, in het binnengebied een combinatie van appartementen en 

grondgebonden woningen. De ‘put’ in het westen van het plangebied en de inrit worden opgevuld 

met granulaten en teelaarde teneinde er een park te creëren. In het oostelijke deel van terrein wordt 

een nieuwe parkeergarage aangelegd, van 1 bouwlaag diep (ca. 3-3,5m onder maaiveld) en met een 

bruto-oppervlakte van 1652,48m². Deze garage komt deels onder het nieuwe appartementsgebouw 

langs de Scheepsdalelaan te liggen, en deels onder het binnengebied dat wordt ingericht als groen 
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park met geïntegreerde brandweg. De bodemingrepen met mogelijke impact op het archeologische 

archief concentreren zich in het oostelijke deel van het plangebied. Er kan hier een algemene 

bodemverstoring van ca. 80cm verwacht worden (sloop; aanleg funderingen, bodemplaten, 

nutsleidingen; omgevingsaanleg), met ter hoogte van de nieuwe parkeergarage een ingreep van 

meer dan 3m diep. In het westelijke deel van het plangebied betreffen de werken enkel het 

opbreken van de bestaande verhardingen en het aanvullen van deze zone tot op maaiveldniveau.   

• Is er een archeologische site aanwezig? Zo ja, wat zijn de karakteristieken en de 

bewaringstoestand ervan? Wat is de relatie met het landschap? Welke waarde heeft de site? 

De aan- of afwezigheid van een archeologische site kan niet met 100% zekerheid vastgesteld worden 

op basis van het bureauonderzoek. De kans op het aantreffen van archeologische sporen is echter 

niet onbestaande. 

• Wat is de te volgen strategie tijdens een eventueel verder onderzoek en welke bijkomende 

onderzoeksvragen moeten daarbij beantwoord worden? 

Er dient een proefsleuvenonderzoek uitgevoerd te worden op het oostelijke deel van het terrein. Dit 

onderzoek bestaat uit het aanleggen van parallelle sleuven. De sleuven hebben als doel om het 

archeologisch potentieel voor sites met grondsporen in kaart te brengen. Zijn er archeologische 

sporen aanwezig? Behoren deze tot één of meerdere periodes? Daarnaast is het ook belangrijk om 

de verstoringsgraad in kaart te brengen. Zijn de sporen goed bewaard? Kunnen er verstoringszones 

afgebakend worden? Afsluitend is het belangrijk om alle gegevens samen te beschouwen om 

zodoende een uitspraak te kunnen doen over het potentieel van het terrein. Hierbij wordt 

afgewogen of verder onderzoek nodig is in de vorm van een opgraving, over een deel of volledig het 

terrein, of kan er overgegaan worden tot een vrijgave bij afwezigheid van archeologische sporen. De 

modaliteiten van het verder vooronderzoek worden behandeld in het programma van maatregelen. 
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4. Samenvatting 
 

De archeologienota kadert in het Onroerenderfgoeddecreet van 12 juli 2013. Naar aanleiding van 

een geplande aanvraag voor een omgevingsvergunning voor stedenbouwkundige handelingen te 

Brugge Scheepsdalelaan 47 (provincie West-Vlaanderen), gelegen in woongebied en waarbij de 

totale oppervlakte van de betrokken percelen 3000m² of meer bedraagt en de bodemingrepen 

groter zijn dan 1000m², dient de initiatiefnemer een archeologienota toe te voegen aan de 

vergunningsaanvraag. De archeologienota dient opgemaakt te worden onder supervisie van een 

erkend archeoloog.  

Het terrein, 4428m² groot, heeft een onregelmatige vorm en is grotendeels bebouwd. In het 

noordoosten grenst het aan de Scheepsdalelaan, in het westen aan de Kroonstraat. Woningen 

Scheepsdalelaan nrs. 45-51 en 57 maken deel uit van het plangebied, erachter bevindt zich enkele 

magazijnen en een in asfalt verharde parkeerruimte. Langsheen de Kroonstraat bevindt zich een 

appartementsgebouw (Kroonstraat 28), met erachter een nooit afgewerkte ‘put’ waar ooit een 

ondergrondse parkeergarage was gepland, te bereiken via een inrit net ten noorden van het 

appartementsgebouw. Deze put is meerdere meter diep uitgegraven en neemt het grootste deel van 

perceel 502N2 in beslag. 

Het plangebied is te situeren in het gehucht Scheepsdale, waar reeds vóór 1167 bewoning aanwezig 

was, gelegen rond een waterput en de brug over de Leet en langsheen een belangrijke 

noordwestelijke uitvalsweg van de stad Brugge, zijnde de Scheepsdalelaan en de huidige 

Blankenbergse Steenweg in het verlengde ervan aan de overzijde van de brug. Het terrein behoort 

dus niet tot de middeleeuwse stadskern van Brugge, maar sloot eerder aan bij de deelgemeente Sint-

Pieters. De kern ervan bevindt zich op enige afstand ten noorden van het plangebied. De 

geschiedenis van het plangebied is verbonden aan de ontwikkeling van Scheepsdale en de omgeving 

errond. De toegankelijkheid van de wijk Scheepsdale, gelegen aan beide oevers van de Leet, wordt 

verbeterd in 1397 door het bouwen van een stenen brug. De Ieperlee/Leet was van oudsher een 

belangrijke verkeersader, die in 1618 werd omgevormd tot het kanaal Brugge-Oostende. Door het 

verbeterde waterwegennet neemt ook het personenvervoer toe. Vanaf de 17de eeuw voorziet een 

barge een verbinding naar Nieuwpoort en Oostende. Dit alles brengt ter hoogte van de 

Scheepsdalebrug een grote bedrijvigheid met zich mee: er komen onder meer handelszaken, 

bedrijven en herbergen. Het gehucht, de wegen, de brug en de bebouwing worden duidelijk 

weergegeven op cartografische bronnen vanaf eind 16de eeuw. Of er in die tijd al bebouwing was op 

het plangebied, is niet duidelijk. Het gehucht wordt ook duidelijk weergegeven op de Ferrariskaart 

van ca. 1777 en aangeduid als wijk Schipsdaele. In de noordelijke hoek van het plangebied wordt een 

gebouw weergegeven, een onderdeel van een huizenrij die verder doorloopt naar het kanaal. De rest 

van het terrein is onbebouwd en in gebruik als tuin; ten zuiden strekt zich een grote zone met 

moestuintjes uit. Net ten westen is een omwalde site gelegen. Doorheen het plangebied lijken enkele 

(perceels)grachten te lopen. Op de Atlas der Buurtwegen uit ca. 1840 en de Poppkaart uit 1842 is, 

net als op de Ferrariskaart, enkel bebouwing in de noordelijke hoek te zien. De Kroonstraat wordt op 

beide kaarten ook weergegeven. Ook de voorstelling op de Vandermaelenkaart is gelijkaardig, wel 

wordt van west naar oost doorheen het plangebied een gracht aangeduid, vermoedelijk is dit niet 

meer dan een perceelsgreppel. Op de topografische kaarten van tweede helft 19de - eerste helft 20ste 

eeuw lijkt er voor het plangebied weinig te veranderen. De luchtfoto van 1971 is wat wazig, in het 
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oostelijke deel lijken de huidige gebouwen reeds aanwezig. Vanaf de luchtfoto van 1979-1990 is de 

huidige invulling van het terrein duidelijk te zien. 

Het plangebied maakt deel uit van de polderstreek, nabij de overgang naar de zandstreek, en was tot 

diep in de middeleeuwen onderhevig aan de invloed van de zee. In dit schorrengebied kwam in de 

volle middeleeuwen het gehucht Scheepsdale tot ontwikkeling langsheen de Leet – de naam verwijst 

waarschijnlijk naar een aanlegplaats voor schepen -, nadat de zeewerking niet zo diep meer 

landinwaarts kwam. Het plangebied is dus gelegen in een dynamisch polderlandschap, waarbij 

langdurige menselijke aanwezigheid voorafgaand de volle middeleeuwen zo goed als onmogelijk 

was. De zeewerking heeft er voor gezorgd dat er diverse fluviatiele afzettingspakketten aanwezig 

kunnen zijn op het plangebied.  

Hoewel de wijk Scheepsdale en lange en interessante geschiedenis heeft, gebeurde er in de nabijheid 

van het plangebied nog geen archeologisch onderzoek, ook zijn er geen vondstmeldingen gekend. De 

bewaringstoestand van de bebouwing die er reeds in de 12de eeuw in dit gehucht was, kan dus niet 

ingeschat worden. Grootschalige opgravingen werden ook nog niet uitgevoerd in de omgeving. De 

enige grotere opgraving in de buurt dateert uit 1899 en leverde de belangwekkende vondst op van 

een ijzertijdnederzetting en een Romeinse havenpost, maar deze site – Fort Lapin – bevindt zich op 

eerder grote afstand van het plangebied en heeft andere landschappelijke kenmerken. Recent 

werden er in Sint-Pieters enkele proefsleuvenonderzoeken uitgevoerd waarbij soms 

laatmiddeleeuwse sporen werden aangetroffen, deze resulteerden echter niet in opgravingen. 

Algemeen kan aan het plangebied een verhoogde verwachting gegeven worden voor archeologische 

sporen vanaf de volle middeleeuwen, alsook een eerder lage verwachting voor sites uit de 

metaaltijden en de Romeinse periode. Deze laatste sites zullen zich echter onder een middeleeuws 

overstromingspakket bevinden. 

De bestaande gebouwen en verhardingen op het terrein worden afgebroken, met uitzondering van 

het appartementsgebouw aan de Kroonstraat. Aan de Scheepsdalelaan worden nieuwe 

appartementen gebouwd, in het binnengebied een combinatie van appartementen en 

grondgebonden woningen. De ‘put’ in het westen van het plangebied en de inrit worden opgevuld 

met granulaten en teelaarde teneinde er een park te creëren. In het oostelijke deel van terrein wordt 

een nieuwe parkeergarage aangelegd, van 1 bouwlaag diep (ca. 3-3,5m onder maaiveld) en met een 

bruto-oppervlakte van 1652,48m². Deze garage komt deels onder het nieuwe appartementsgebouw 

langs de Scheepsdalelaan te liggen, en deels onder het binnengebied dat wordt ingericht als groen 

park met geïntegreerde brandweg. De bodemingrepen met mogelijke impact op het archeologische 

archief concentreren zich in het oostelijke deel van het plangebied. Er kan hier een algemene 

bodemverstoring van ca. 80cm verwacht worden (sloop; aanleg funderingen, bodemplaten, 

nutsleidingen; omgevingsaanleg), met ter hoogte van de nieuwe parkeergarage een ingreep van 

meer dan 3m diep. In het westelijke deel van het plangebied betreffen de werken enkel het 

opbreken van de bestaande verhardingen en het aanvullen van deze zone tot op maaiveldniveau. 

Het plangebied kent een verhoogde archeologische verwachting voor sites vanaf de late 

middeleeuwen, en een lagere verwachting voor sites uit de metaaltijden/Romeinse periodes. Op 

basis van het bureauonderzoek kan de afwezigheid van een archeologische site op het westelijke 

deel van het plangebied, ter hoogte van de ‘put’, verondersteld worden. Deze put is meer dan 2m 

diep uitgegraven, waardoor eventueel aanwezig archeologisch erfgoed vernield is. In het oostelijke 



2019.054 
Archeologienota                Brugge Scheepsdalelaan 47 

40 

 
deel van het plangebied kan de aan- of afwezigheid van een archeologische site op dit moment niet 

aangetoond worden. De huidige bebouwing en verharding op het terrein kan een impact gehad 

hebben op eventuele archeologische sites, maar dat is op basis van enkel het bureauonderzoek niet 

vast te stellen. In deze oostelijke zone zijn de geplande werken van die aard dat eventueel aanwezig 

archeologisch erfgoed bedreigd wordt. Een verder vooronderzoek kan relevante 

kennisvermeerdering genereren voor de algemene ontwikkelingsgeschiedenis van het gehucht 

Scheepsdale, waarover archeologisch niks is gekend. Er dient in het oostelijke deel dus verder  

vooronderzoek te gebeuren, in uitgesteld traject na het slopen van de huidige bebouwing. 

Het verder vooronderzoek bestaat uit een proefsleuvenonderzoek, de modaliteiten hiervan worden 

behandeld in het programma van maatregelen.  



2019.054 
Archeologienota                Brugge Scheepsdalelaan 47 

41 

 

5. Bibliografie 
 

• https://inventaris.onroerenderfgoed.be 

• https://cai.onroerenderfgoed.be/ 

• http://www.geopunt.be/kaart 

• http://www.cartesius.be/CartesiusPortal/ 

• http://ccff02.minfin.fgov.be/cadgisweb/ 

• http://www.ngi.be/topomapviewer/ 

• https://www.google.com/maps 

• http://www.kaartenhuisbrugge.be 

  

https://inventaris.onroerenderfgoed.be/


2019.054 
Archeologienota                Brugge Scheepsdalelaan 47 

42 

 

6. Bijlages 
 

• Figurenlijst 

Figuur 1 Zicht op het plangebied op de luchtfoto van 2018 (bron: geopunt.be). ................................... 7 

Figuur 2 Zicht vanuit het noordwesten op woningen Scheepsdalelaan 45-51 en 57; de woning met de 

bleke gevel (Scheepsdalelaan 53) maakt geen deel uit van het plangebied (bron: 

https://www.google.com/maps)............................................................................................................ 8 

Figuur 3 Zicht vanuit noorden op het appartementsgebouw aan de Kroonstraat met naastliggende 

inrit (bron: https://www.google.com/maps). ........................................................................................ 8 

Figuur 4 Detail van de inrit en de onafgewerkte ondergrondse parkeergarage die horen bij 

appartementsgebouw Kroonstraat 28 (bron: https://www.google.com/maps). Erachter zijn de 

asfaltverharding en loods horende bij de huizen aan de Scheepsdalelaan te zien................................. 9 

Figuur 5 Uitsnede uit het ontwerpplan, gelijkvloers niveau (bron: initiatiefnemer). ........................... 11 

Figuur 6 Uitsnede uit het ontwerpplan, ondergronds niveau (bron: initiatiefnemer). ......................... 12 

Figuur 7 Geplande werken geprojecteerd op het kadasterplan, gelijkvloers niveau (bron: geopunt.be 

en initiatiefnemer). .............................................................................................................................. 13 

Figuur 8 Geplande werken geprojecteerd op het kadasterplan, ondergronds niveau (bron: 

geopunt.be en initiatiefnemer). ........................................................................................................... 13 

Figuur 9 Zicht op de topografische kaart met aanduiding van het plangebied (bron: NGI). ................. 14 

Figuur 10 Detailopname van de topografische kaart met aanduiding van het plangebied (bron: NGI).

 ............................................................................................................................................................. 15 

Figuur 11 Zicht op het kadasterplan (bron: geopunt.be). ..................................................................... 15 

Figuur 12 Zicht op de bodemgebruikskaart met aanduiding van het plangebied (bron: geopunt.be). 16 

Figuur 13 Zicht op het Digitaal Hoogtemodel (bron: geopunt.be). ....................................................... 18 

Figuur 14 Zicht op het Digitaal Hoogtemodel, op siteniveau (bron: geopunt.be). ............................... 18 

Figuur 15 Zicht op de Potentiële bodemerosiekaart (bron: geopunt.be). ............................................ 19 

Figuur 16 Zicht op de bodemkaart (bron: DOV). .................................................................................. 20 

Figuur 17 Uitsnede uit de Tertiair Geologische Kaart (bron: geopunt.be). ........................................... 21 

Figuur 18 Uitsnede uit de Quartair Geologische Kaart (bron: geopunt.be). ......................................... 21 

Figuur 19 Uitleg bij de Quartair Geologische Kaart (bron: geopunt.be). .............................................. 22 

Figuur 20 Uitsnede uit de kaart van het Brugse Vrije van Pieter Claeissens, uit 1597, met 

benaderende aanduiding van het plangebied  (bron: http://www.kaartenhuisbrugge.be). ................ 25 

Figuur 21 Uitsnede uit de Ferrariskaart met aanduiding van het plangebied (bron: geopunt.be). ...... 26 

Figuur 22 Uitsnede uit de Atlas der Buurtwegen (bron: geopunt.be). ................................................. 26 

Figuur 23 Uitsnede uit de Poppkaart van 1842 met benaderende aanduiding van het plangebied 

(bron: http://www.kaartenhuisbrugge.be). ......................................................................................... 27 

Figuur 24 Uitsnede uit de kaart van Vandermaelen (bron: geopunt.be). ............................................. 27 

Figuur 25 Uitsnede uit de topografische kaart van 1861 (bron: cartesius.be en NGI), de projectie moet 

iets naar het westen opschuiven. ......................................................................................................... 28 

Figuur 26 Uitsnede uit de topografische kaart van 1884 (bron: cartesius.be en NGI). ......................... 28 

Figuur 27 Uitsnede uit de topografische kaart van 1932-1947 (bron: cartesius.be en NGI). ................ 29 

Figuur 28 Zicht op het plangebied op de luchtfoto van 1971 (bron: geopunt.be). ............................... 29 

Figuur 29 Zicht op het plangebied op de luchtfoto van 1979-1990 (bron: geopunt.be)....................... 30 



2019.054 
Archeologienota                Brugge Scheepsdalelaan 47 

43 

 
Figuur 30 Zicht op het plangebied op de luchtfoto van 2000-2003 (bron: geopunt.be)....................... 30 

Figuur 31 Uitsnede uit de Centrale Archeologische Inventaris (CAI) (bron: geopunt.be en CAI). ......... 31 

 

Bijlage: Ontwerpplannen (bron: initiatiefnemer). 



20

SCHEEPSDALELAAN

KROONSTRAAT

830 830

v
e
n
t
i
l
a
t
i
e
-
u
n
i
t

CV

WM

verdeelbord

DR

830

830

780

EI

1

 30 ZS

175x80

9
3
0

E
I

1

 
3
0

830

80x80

930 /2465

100/250

830

80x80

9
3
0

E
I

1

 
3
0

CV

DR

WM

verdeelbord

v
e
n
t
i
l
a
t
i
e
-
u
n
i
t

8
3
0

8
3
0

8
3
0

INKOMHALL

BADKAMERBADKAMER

SLAAPKAMER 2SLAAPKAMER 2

SLAAPKAMER 1SLAAPKAMER 1

KEUKEN

EET-LEEFRUIMTE

KEUKEN

EET-LEEFRUIMTE

BERGING

BERGINGTOILETTOILET

BADKAMER

DRESSING

LIFT- en TRAPHALL

lift

betontrap

B = 85 cm

A = 24 cm

TERRAS

Opp. 14,52m2

A. 0.4

 Opp. 105,58m2

34069 9911036911069340102

1608

rookmelder

0.00

20

830 830

v
e
n
t
i
l
a
t
i
e
-
u
n
i
t

CV

WM

v
e
r
d
e
e
l
b
o
r
d

DR

830

780

EI

1

 30 ZS

175x80

9
3
0

E
I

1

 
3
0

830

80x80

930 /2465

100/250

9
3
0

E
I

1

 
3
0

CV

DR

WM

verdeelbord

v
e
n
t
i
l
a
t
i
e
-
u
n
i
t

8
3
0

8
3
0

8
3
0

INKOMHALL

BADKAMERBADKAMER

SLAAPKAMER 2SLAAPKAMER 2

SLAAPKAMER 1

KEUKEN

EET-LEEFRUIMTEEET-LEEFRUIMTE

BERGING

BERGING

TOILETTOILET

DRESSING

LIFT- en TRAPHALL

lift

betontrap

B = 85 cm

A = 24 cm

App. 0.2

 Opp. 101,46m2

rookmelder

0.00

830

100x100

830

App. 0.1

 Opp. 100,38m2

100x100

8
3
0

8
3
0

TOILET

8

3

0

BERGING

BERGING

8

0

x

8

0

8

3

0

A.T. 0.1

 Opp. 89,87m2

EETRUIMTE

KEUKEN

KEUKEN

L

E

E

F

R

U

I
M

T

E

S

L

A

A

P

K

A

M

E

R

B

A

D

K

A

M

E

R

TERRAS

Opp. 9,54 m2

47

3406911036911069160

10

1283

TERRAS

Opp. 13,12 m2

TERRAS

Opp. 6,97 m2

b

90x90

8
3
0

8
3
0

830

8
3
0

8

3

0

8

3

0

8

3

0

1

0

0

x

1

0

0

1

4

0

x

1

0

0

8
3
0

90x90

90x90

8
3
0

80x80

8
3
0

TOIL
ET

830

8

3

0

v
e
n
t
i
l
a
t
i
e
-
u
n
i
t

CV

W
M

v
e
r
d
e
e
l
b
o
r
d

D
R

BERGING

E

E

T

-

L

E

E

F

R

U

I
M

T

E

K

E

U

K

E

N

B

E

R

G

I
N

G

B

A

D

K

A

M

E

R

 
3

B

A

D

K

A

M

E

R

 
2

S

L

A

A

P

K

A

M

E

R

 
2

S

L

A

A

P

K

A

M

E

R

 
3

S

L

A

A

P

K

A

M

E

R

 
1

BADKAM
ER 1

SLAAPKAMER 2

SLAAPKAMER 1

BADKAMER 1DRESSING

KEUKEN

EET-LEEFRUIMTE

BADKAMER 2

INKOMHAL

IN
KOM

HAL

700 140 50 300

45

2
5
5

7
0
0

2
1
3

3

1

7

5

0

0

1

1

0

890 346

1
1
6
8

180150275 150

370 71 190

2
9
0

2
9
0

2
1
0

150

5
1
0

2
9
0

2
9
0

809

4
1
5

6

2

0

1

2

1

5

2

5

0

1

5

4

0

0

4

5

2

2

0

45

220

a

+0.00

+0.00

A. 0.3

 Opp. 97,91m2

2
0

H

R
E

i
 
6

0

poederblusser

6 kg / 6 l AB(C)

rookluik

bedieningspaneel

brandcentrale

R
E

i
 
6

0

VH 255 cm

H

poederblusser

6 kg / 6 l AB(C)

rookluik

bedieningspaneel

brandcentrale

R
E

i
 
6

0

R
E

i
 
6

0

VH 255 cm

VH 255 cm

VH 255 cm

rookmelder

rookmelder

rookmelder

rookmelder

rookmelder

rookmelder

rookmelder

HAL

HAL

HAL

HAL HAL

VW

FW

VW

VW

FW

VW

FW

VW

FW

VW

FW

VW

VW

VW

FW

FW

FW

VW

FW

VW

94

230

123

80

150

365

140

100

83

1

1

5

0

1

1

7

6
6

1
4
0

1
5
3

1
0
0

1
3
4

364

47

120

20

2

1

6

2

2

0

4

8

4

0

2

1
5
0

1290

2

9

8

5
9
3

552

8

8

5

25

100

26

151

219145

364

219145

364

7
9
0

1
0
0

1
2
3

1
9
1

1
9
5

4
1
9

4

0

5

2

2

2

1

1

0

1

0

8

3

4

0

3

0

8

1

0

6
1
5

1
2
0
3

4

1

0

100

195100

400 333 333 400

400 333 333 400

35

10 30

45

10

35

10

35
10

35

2

9

0

4

5

3

5

0

4

0

0

1

2

3

1
2
4
1

1
0
3
5

C

VW

TERRAS

Opp. 15,40m2

TERRAS

Opp. 11,00m2

L

.
 
0

.
2

 
O

p

p

.
 
1

6

8

,
9

0

m

2

L. 0.1

 Opp. 105,19m2

TERRAS

Opp. 6,13m2

TERRAS

Opp. 7,56m2

TERRAS

Opp. 7,18m2

T

E

R

R

A

S

O

p

p

.

 

7

,

5

6

m

2

T

E

R

R

A

S

O

p

p

.
 
7

,
9

2

m

2

8

3

0

8

3

0

D

R

W

M

8

3

0

8

3

0

D

R

W

M

8

3

0

8

3

0

D

R

W

M

8

3

0

8

3

0

8

3

0

8

3

0

D

R

W

M

D

R

W

M

e

8

3

0

8

3

0

T

O

I

L

E

T

1

6

5

x

9

0

8

3

0

1

3

5

x

9

0

8

3

0

8

3

0

l
i
f

t

B

A

D

K

A

M

E

R

 

1

S

L

A

A

P

K

A

M

E

R

 

1

K

E

U

K

E

N

E

E

T

-

L

E

E

F

R

U

I

M

T

E

B

A

D

K

A

M

E

R

 

2

S

L

A

A

P

K

A

M

E

R

 

2

2

0

A

.

T

.

1

.

2

 

O

p

p

.

 

1

0

4

,

1

4

m

2

d

V

W

F

W

T

E

R

R

A

S

O

p

p

.

 

1

1

,

7

0

m

2

8 meterlijn

8

0

0

8

3

0

D

R

W

M

8

3

0

D

R

W

M

8

3

0

D

R

W

M

TERRAS

Opp. 10,87m2

TERRAS

Opp. 7,44m2

TERRAS

Opp. 7,21m2

3

1

8

5

4

5

7

1

0

7

6

5

5

4

7

5

8

8

7

0

1

6

0

4

1

6

2
2
9

1
6
0

5
0

5

0

1

6

0

3

7

8

6

4

6

4
3
9

2

4

3

1

5

0

1

3

8

7

2

0

0

1

0

0

8

0

1

2

0

1

5

0

1

6

2

8

9

9

4

0

5

4

4

8

6

0

6

6

4

1

5

6

9

4

5

1

2

0

1

5

3

5

0

4

0

5

0

4

0

5

0

5

0

8

5

3

8

0

1

5

7

6

1

1

2

0

1

5

0

2

0

0

9

1

8

5

3

0

0

2

5

8

1
3
0

2
1
0

1
8
0

1
8
0

1
1
2

760

4
8

2
1
0

5
0

2
1
0

1
4

1

2

0

4

0

0

1

0

2

1

9

1

4

0

0

3

1

2

5

3

8

0

2

2

6

7

7

4

4

0

5

0

5

6

7

6

3

1

6

2

2

6

2

2

5
3
2

8
1
2

6

4

3

6

2

2

6

2

2

5

9

8

VOORONTWERP VILLA DE KROON

DATUM 03/06/2020

INPLANTING

SCHAAL 1/200
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VOORONTWERP VILLA DE KROON

DATUM 30/07/2020

GRONDPLAN verdieping -1

SCHAAL 1/100

BOUWHEER: BROOKVILLE
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VOORONTWERP VILLA DE KROON

DATUM 30/07/2020

SNEDES b - c - d

SCHAAL 1/100

BOUWHEER: BROOKVILLE
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