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1 Inleiding 

In opdracht heeft Vlaams Erfgoed Centrum in september-oktober 2021 een nota opgesteld naar de 

archeologische waarde van de locatie Brugsevaart (N9) te Gent (afb. 1). De nota bestaat uit een 

landschappelijk bodemonderzoek (prospectie zonder ingreep in de bodem) en is uitgevoerd naar aanleiding 

van de voorgenomen riolerings- en wegeniswerken. 

 

De nota volgt op een reeds bekrachtigde archeologienota, bestaande uit een bureaustudie uitgevoerd door 

VEC in juli-augustus 2021.
1
 Het onderzoek in uitgesteld traject heeft betrekking op slechts een deel van het 

plangebied (Afb. 3). 

 

 
Afb. 1. Het plangebied op de Basiskaart Vlaanderen (GRB). (Bron: Agentschap Informatie Vlaanderen) 

 

 

 

  

 

 

1
 Aluwé 2021a+b; https://loket.onroerenderfgoed.be/archeologie/notas/notas/19789. 
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2 Aanleiding van het onderzoek 

Het doel van de geplande werken is het vervangen van het huidige gemengde rioleringsysteem door een 

gescheiden riolering met RWA en DWA en de veilige herinrichting van de wegenis. Het onderzoeksgebied 

van het vooronderzoek in uitgesteld traject bevat enkel de zone van het geplande bufferbekken, waarvan de 

werken hier worden omschreven. Voor een volledige beschrijving van de geplande werken verwijzen we 

naar de archeologienota. 

 

Bufferbekken 

In de bocht tussen de op- en afrit van de R4 wordt een bufferbekken met een oppervlakte van 6480m² 

voorzien. Het bodempeil bevindt zich op 4,90mTAW of max. 1,8m –mv. Het bufferbekken wordt met twee 

doorpersingen verbonden met de nabijgelegen gracht die gedeeltelijk geherprofileerd wordt.  
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3 Gemotiveerd advies over het al dan niet nemen van maatregelen 

 

3.1 Volledigheid van het onderzoek 

Het vooronderzoek heeft tot dusver bestaan uit een bureauonderzoek en landschappelijk bodemonderzoek. 

Op basis  van dit onderzoek kon met voldoende zekerheid worden vastgesteld dat er binnen het plangebied 

geen archeologische vindplaats met kennispotentieel aanwezig is welke bedreigd worden door de geplande 

werken. 

 

3.2 De aan- of afwezigheid van een vindplaats 

 

Bureauonderzoek – [2021E125]
 
 

De bureaustudie heeft uitgewezen dat het plangebied zich bevindt op de grens van de zand- en de 

zandleemstreek, binnen de stedelijke agglomeratie van Gent. Aan de westelijke zijde van het projectgebied 

loopt het kanaal Gent-Oostende, dat hier plaatselijk als de Brugsevaart genoemd wordt. In het noorden 

kruist de Brugsevaart met de Ringvaart, die een verbinding vormt met de Leie, in het zuiden gaat de 

Brugsevaart over in de Coupure.
2
 

Volgens de geologische kaarten komen binnen het plangebied tertiaire afzettingen van de Formatie van 

Gentbrugge voor, afgedekt door fluviatiele en getijdenafzettingen uit het Laat-Pleistoceen, eolische 

afzettingen uit het Weichseliaan  en in het uiterste noorden door fluviatiele afzettingen uit het Holoceen . 

De bodemtypen in het noorden van het plangebied variëren van matig natte tot natte (lichte) 

zandleembodems of lemige zandbodems, terwijl het grootste deel van het plangebied als bebouwde zone 

aangeduid wordt. 
 

Mariakerke, voor het eerst vermeld als Meron in 941, bestond in de middeleeuwen uit dertien 

heerlijkheden. Tal van kasteelsites werden op het grondgebied opgericht. In de CAI staan dan ook vele sites 

met walgracht aangeduid rond het huidige plangebied. In het begin van de 17
de

 eeuw werd het plan opgevat 

om Gent met Brugge te verbinden via een kanaal. De Brugsevaart werd gegraven tussen 1613 en 1622. 

Sindsdien wordt de bebouwing in Mariakerke geconcentreerd aan beide zijden van de Vaart, waarbij de 

eigenlijke dorpskern met de parochiekerk zich op de linkerzijde bevindt.  

 

In de omgeving van het onderzoeksgebied zijn meerdere archeologische meldingen bekend. Een 

prehistorische aanwezigheid in de nabijheid van het projectgebied kan vermoed worden. Zowel tijdens 

recente veldkarteringen ten noorden van het plangebied als bij minder duidelijke oude meldingen worden 

vondsten van lithische artefacten aangegeven. Tijdens een proefsleuvenonderzoek werden op ca. 1,5km van 

het huidige plangebied enkele funeraire structuren uit de Bronstijd aangetroffen. Aardewerk uit de 

metaaltijden werd ook aangeduid bij een oude vondstmelding en tijdens een recente veldkartering. De 

enige Romeinse vondsten bevinden zich op meer dan 1,2km van het plangebied en zijn afkomstig van 

oudere meldingen. Vanaf de late middeleeuwen worden in de omgeving van het plangebied een groot 

aantal sites met walgracht opgericht die op basis van historische kaarten, luchtfotografie en veldkartelingen 

gelokaliseerd werden.  

 

Recent werd een archeologisch traject opgestart naar aanleiding van de inplanting van een verkaveling met 

wegenis tussen de Wijmenstraat en de Speistraat, in het uiterste noorden van het huidige plangebied. Op 

basis van het bureauonderzoek kon geen uitsluitsel gegeven worden over de aan- of afwezigheid van 

sporensites (Archeologienota ID 10525). Er werden 5  landschappelijke boringen uitgevoerd waarbij 

verstoringen/ophogingen aangetroffen werden tot respectievelijk 150, 140, 150, 150 en 160cm diep. Ter  

hoogte van boring 1 en 2 werd onder het ophogingspakket de oorspronkelijke A-horizont aangetroffen. Ter 

 

 

2
 Dit tekstdeel is met het oog op conformiteit (vrijwel) woordelijk overgenomen uit: Aluwé 2021. 
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hoogte van de overige boorpunten is de oorspronkelijke A-horizont hoogstwaarschijnlijk afgegraven 

vooraleer het terrein werd opgehoogd. Het bodemprofiel is over het volledige terrein afgetopt, waardoor 

de kans op het aantreffen van steentijdartefactenconcentraties als klein beschouwd werd. Diepere sporen 

kunnen daarentegen onder de verstoring wel bewaard gebleven zijn, waardoor verder vooronderzoek met 

ingreep in de bodem werd geadviseerd. Het daaropvolgende proefsleuvenonderzoek stelde een zware 

verstoring van het bodemarchief vast door vroegere nivellering en daaropvolgende ophoging (Nota ID 

13677). Archeologische sporen bleken hierdoor niet bewaard.  
 

Het uiterste noordoosten van het huidige plangebied overlapt met de westelijke grens van een 

archeologienota (ID 15053) die werd afgeleverd in het kader van geplande wegenwerken op de 

R4/Ringvaart (N9). In deze eerste zone wordt een fietsinrichting met ondertunneling en langsgrachten 

voorzien. De 11 landschappelijke boringen die in deze zone uitgevoerd werden, wijzen op  grootschalige 

verstoringen hoogstwaarschijnlijk gelinkt aan de aanleg van de R4, afrit, bermen en grachten (Afb. 20).   

Boring 1, 9 en 11 werden alle drie gestuit op respectievelijk 140, 170 en 15 cm diepte omwille van 

ondoordringbare puinlagen. De overige boringen 2-8 en 10 bevatten verstoringen tot een diepte van 

respectievelijk 140, 145, 145, 90, 90,145, 85 en 40 cm. Ter hoogte van boringen 4, 8 en 10 bevond de 

verstoring zich rechtsreeks op de afgetopte moederbodem. Direct naast het plangebied wordt een 

archeologienota vermeld naar aanleiding van een nieuwe verkaveling ter hoogte van Brugsevaart 154 (ID 

2745). Tijdens het proefsleuvenonderzoek werden op 4 fragmenten van enkele recente grachten na geen 

relevante sporen aangetroffen.  

 

Bij overige proefsleuvenonderzoeken in de ruimere omgeving van het plangebied zijn de sporen terug te 

brengen tot de late middeleeuwen en nieuwe tijd en kunnen deze voornamelijk in verband gebracht 

worden met perceelsindeling en landbouwactiviteiten.  

 

 
Afb. 2. Aanduiding LBO aan de op/afrit van de R4 (deelgebied 1) uit Archeologienota ID 1505 (bron: 

BAAC Vlaanderen). 

 

Op basis van bovenstaande overwegingen kan voor de zone van de geplande werken de volgende 

specifieke verwachting worden opgesteld: 

 

 Een vondstniveau uit het Paleolithicum en/of Mesolithicum kan in een eolisch lemig 

zanddek, mogelijk aan de onderzijde van de ploeglaag aanwezig zijn. Een artefactensite uit 
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de steentijd manifesteert zich als een horizontale en verticale spreiding van vondsten, die 

over het algemeen vooral bestaan uit stenen artefacten en houtskool. Een sporenniveau 

ontbreekt doorgaans voor het Paleo- en Mesolithicum.  Sites uit deze periode zijn over het 

algemeen zeldzaam en bezitten daardoor een hoog kennispotentieel. De archeologische 

waarden kunnen zijn aangetast door o.m. landgebruik en de huidige bebouwing. Een 

lithische assemblage dat is aangetast kan evenwel nog steeds een kennispotentieel bezitten 

vanwege de verticale spreiding van het materiaal. Systematisch zeefonderzoek in de laatste 

decennia heeft namelijk aangetoond dat bij een intacte vuursteenvindplaats het materiaal 

een verticale spreiding kent.
3
 Deze spreiding ontstaat doordat materiaal dat oorspronkelijk 

aan het oppervlak lag, door bodemvormingsprocessen langzaam door de top van het 

sediment zakt. 

Specifiek voor het plangebied is de verwachting op sites uit de steentijd als matig te 

beschouwen. In de ruime omgeving rond het plangebied zijn tijdens veldprospecties en 

toevalsvondsten enkele prehistorische, lithische artefacten aangetroffen. Deze 

vondstlocaties hebben een gelijkaardige landschappelijke ligging als het projectgebied.  

 Een sporenniveau uit het Neolithicum tot en met de Late Middeleeuwen kan aan de top 

van eolisch lemig zanddek worden aangetroffen, mogelijk aan de onderzijde van het 

plaggendek. Een eventueel sporenniveau is over het algemeen het beste zichtbaar vanaf de 

B horizont.  

De archeologische waarden kunnen zijn aangetast door landgebruik en/of bestaande 

bebouwing. Een sporenniveau dat is aangetast kan evenwel een kennispotentieel bezitten 

indien spoorrestanten op een dieper niveau bewaard zijn gebleven. 

Op basis van de landschappelijke ligging kan voor het plangebied een matige verwachting 

op sporensites uit het Neolithicum tot en met de Middeleeuwen vooropgesteld worden. 

Archeologisch onderzoek rond het projectgebied is op dit moment nog schaars en leverde 

tot nu toe enkel sporen uit de bronstijd, late middeleeuwen en nieuwe tijd. De potentiële 

kenniswinst bij verder onderzoek is dus groot.  
 
Voor het grootste deel van het plangebied dient deze verwachting echter naar beneden bijgesteld te 
worden in verband met het huidige gebruik. Een voornaam deel van het plangebied is sinds de 18e eeuw in 
gebruik als wegenis met allerlei toebehoren zoals kabels, leidingen en flankerende grachten. Het intensieve 
gebruik van de wegenis, het herstel ervan en vernieuwen van het wegdek door de loop der tijd heeft naar 
alle waarschijnlijkheid eventuele archeologische waarden grootschalig aangetast. Archeologische resten 
zullen daarmee sterk verstoord zijn of hooguit beperkt en versnipperd intact zijn gebleven. 
 
Een uitzondering hierop vormt de zone waar het bufferbekken voorzien wordt in de bocht van de op/afrit 
van de R4. Tot minstens het midden van de 20

ste
 eeuw was deze zone in gebruik als weiland en na de aanleg 

van de R4 bleef de zone onbebouwd en voorzien van begroeiing.  
Het is echter maar de vraag in welke mate het bodemarchief in deze zone verstoord werd bij de 
grootschalige infrastructuurwerken voor de Ringvaart en R4 in de jaren 1970. Op de orthofoto uit 1971 is 
duidelijk te zien dat er in deze zone grondwerken uitgevoerd werden. Proefsleuven en landschappelijke 
boringen net ten noorden van deze zone in het kader van recente archeologienota’s duiden op 
grootschalige recente verstoringen en ophogingen. Op het DTM zijn deze zones, net als de zone voor het 
huidige bufferbekken iets hoger gelegen dan het omliggende landschap. Het vermoeden is dan ook groot 
dat ook op de zone voor het bufferbekken grootschalige verstoringen aanwezig zijn die de archeologische 
verwachting ook hier naar beneden bijstellen.  

 

De geplande werken vormen nauwelijks een bedreiging voor het archeologisch bodemarchief. De heraanleg 

van de wegenis en de plaatsing van de nieuwe RWA/DWA  vindt hoofdzakelijk plaats binnen het bestaande 

 

 

3
 Deeben 1999. 



VEC Nota 906 

8 

 

gabarit . Omwille van de verstoringen veroorzaakt door de huidige wegenis en nutsvoorzieningen, is de 

impact van de geplande werken zeer klein.  

 

De werken aan het bufferbekken zorgen mogelijk wel voor extra verstoring van het bodemarchief, dit over 

een oppervlakte van 6480m². Een belangrijk gegeven hierbij is dat deze zone mogelijk verstoord werd bij 

grootschalige infrastructuurwerken. Op basis van eerder uitgevoerde landschappelijke boringen net ten 

noorden van deze zone, wordt een verstoring tot ca. 140cm diep vermoed. De werken aan het bufferbekken 

worden echter tot een diepte van 180cm uitgevoerd en bedreigen mogelijk bewaarde archeologisch niveaus 

onder de verstoringen. Een deel van de geplande werken kan een impact hebben op het kennispotentieel 

van eventuele archeologische waarden binnen het plangebied. De aan- of afwezigheid van een 

archeologisch vindplaats, de karakteristieken en de bewaringstoestand van een eventuele site en welke 

waarde ze heeft, zijn echter nog onvoldoende vastgesteld. Daarom is verder vooronderzoek nodig binnen de 

zone waar het bufferbekken wordt gepland (afb. 6).  

 

De eerstvolgende stap in het vervolgonderzoek is een landschappelijk booronderzoek. Met een 

landschappelijk bodemonderzoek kan meer inzicht verkregen worden in de bodemopbouw van de 

onderzoekszone. Ook kan de intactheid van de bodem, alsook de aan- of afwezigheid van verstoringen beter 

bepaald worden. Hiermee kan getoetst worden of de verwachting op artefactensites uit de Steentijd 

enerzijds en sporensites uit het Neolithicum – Middeleeuwen / Nieuwe tijd anderzijds gehandhaafd kan 

blijven.  

 

Bij handhaving van de verwachting op vondstensites uit de Steentijd dient het landschappelijk 

booronderzoek opgevolgd te worden door verkennend/waarderend archeologisch booronderzoek (met 

proefputten) en bij handhaving van de verwachting op sporensites door  proefsleuvenonderzoek. In het 

bijbehorende Programma van Maatregelen wordt ondermeer verder toegelicht welke vervolgstappen 

eventueel noodzakelijk zijn , welke criteria  of randvoorwaarden daaraan verbonden zijn en wat de 

voorwaarden zijn voor de uitvoeringswijze. 

 

 
Afb. 3. Detail van het plangebied ter hoogte van de zone voor verder onderzoek op de Basiskaart 

Vlaanderen (GRB). (Bron: Agentschap Informatie Vlaanderen). 
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Landschappelijk bodemonderzoek – [2021I211] 

Bij het booronderzoek werden in de basis telkens Fluviatiele afzettingen uit het Weichseliaan aangetroffen. 

Het gaat hier om gelaagde deposities van zand tot lemig zand, afgezet door een vlechtende rivier in de loop 

van het Pleniglaciaal. Welke bodem hier in de top ontwikkelde kan niet meer worden achterhaald gezien de 

lokaal ingrijpende verstoringen.  

 

Deze verstoringen zijn de oorzaak van de totstandkoming van de geobserveerde antropogene pakketten. De 

pakketten zijn zeer dik: in twee boringen hebben ze een dikte van ca. 140 cm en in de overige vier boringen 

zijn min  Op basis van de informatie uit het DHM is duidelijk dat het reliëf deels is opgehoogd. Gezien de 

omringende zones op het DHM gaat het om een artificiële ophoging van ca. 40-50 cm. De antropogene 

verstoringen worden dus slechts deels bepaald door een ophoging maar vertegenwoordigen voornamelijk in 

situ verstoringen van de oorspronkelijke bodem. Het is duidelijk dat de inrichtingswerken voor de aanleg 

van de op- en afrittencomplex en de brug over de Brugsevaart de oorzaak zijn van deze diepe verstoring en 

ophoging.  

 

Op basis van bovenstaande bevindingen kan de archeologische verwachting worden bijgesteld. Het 

ontbreken van een B-horizont of andersoortige archeologisch relevant niveau (zonder pedogenetische 

kenmerken) binnen de intacte fluviatiele afzettingen uit het Weichseliaan maakt dat de verwachting op een 

steentijd artefactensite met kennispotentieel kan worden bijgesteld naar laag. Verder onderzoek naar 

steentijd artefactensites is daarom niet nodig. 

Boven de fluviatiele afzettingen bevindt zich een antropogeen pakket van maar liefst 140 tot >225 cm dik. 

Hiervan zal ca. 40-50 cm uit opgebracht materiaal bestaat, wat betekent dat de plaatselijke verstoring tot 

ca. 90 tot >185 cm ten opzichte van het oorspronkelijk maaiveld reikt. Van een eventuele sporensite zullen 

daarom hooguit geïsoleerde restanten van enkel de diepste sporen bewaard zijn gebleven. Het 

kennispotentieel van dergelijke spoorrestanten is zeer beperkt tot nihil. Bovendien ligt het 

onderzoeksgebied zelf al geïsoleerd te midden van omliggende rijbanen, waar eerder booronderzoek heeft 

aangetoond dat de ondergrond eveneens tot grote diepte verstoord is (zie paragraaf 1.5). Verder onderzoek 

naar sporensites is daarom niet nodig. 

 

3.3 De bepaling van de maatregelen 

Op basis van het landschappelijk booronderzoek kan daarom besloten worden dat er geen verder 

archeologisch onderzoek nodig is binnen het plangebied. 

 

De geplande werkzaamheden vormen geen bedreiging voor het bodemarchief. Er hoeft geen programma 

van maatregelen te worden opgesteld. 

 

Ondanks het advies tot vrijgeven van het terrein, blijven de bepalingen voor het melden van 

toevalsvondsten van kracht, conform artikel 5.4.1 van het Onroerenderfgoeddecreet. De civieltechnisch 

uitvoerder is verplicht eventuele toevalsvondsten binnen drie dagen na ontdekking te melden bij Onroerend 

Erfgoed.  
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