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2 Bureauonderzoek 

2.1 Archeologische voorkennis 

Binnen de contouren van het onderzoeksgebied werd voorafgaand nog geen archeologisch 

onderzoek verricht. In de onmiddellijke en ruimere omgeving echter wel, deze vaststellingen worden 

toegelicht in het assessmentrapport. 

2.2 Aanleiding van het onderzoek 

De archeologienota werd opgemaakt naar aanleiding van een geplande 

omgevingsvergunningsaanvraag voor stedenbouwkundige handeling buiten woon- of 

recreatiegebied waarbij de totale oppervlakte van de ingreep in de bodem 5000m² of meer beslaat. 

De initiatiefnemer is daarom verplicht een bekrachtigde archeologienota toe te voegen aan de 

vergunningsaanvraag.  

2.3 Doel van het onderzoek 

Deze archeologische nota heeft tot doel om door middel van de bestaande archeologische, 

geografische, geologische, en historische bronnen de mogelijkheid tot het aantreffen van 

archeologisch waardevolle sites binnen het projectgebied te onderzoeken. Aan de hand van de 

verzamelde informatie wordt vervolgens een programma van maatregelen opgesteld met het doel 

de archeologische kennis te bewaren voor de volgende generaties.  

Volgende onderzoeksvragen worden in deze archeologienota behandeld: 

- Welke aanwijzingen bevatten de bestaande bronnen over het archeologisch potentieel 

van het onderzoeksgebied?  

- Zijn er archeologische sites met relevante cultuurhistorische waarde gekend op of in de 

omgeving van het onderzoeksgebied?  

- Hoe evolueerde het historisch landgebruik van het onderzoeksgebied?  

- Hoe evolueerde de historische bebouwing van het onderzoeksgebied?  

- Wat is de potentiële impact van de geplande werken op het cultuurhistorisch en 

archeologisch erfgoed?  
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2.4  Huidige situatie projectgebied 

De geplande stedenbouwkundige handelingen situeren zich binnen de luchthaven van Zaventem. Het 

projectgebied bestaat voornamelijk uit een stuk braakliggende grond, doorsneden door een aantal 

wegen in asfaltverharding. De luchthaven is een actieve internationale luchthaven, waarbij het 

projectgebied gelegen is in directe nabijheid van operationele infrastructuur, waaronder taxibanen 

en interne luchthavenwegen. Deze context brengt strikte operationele en 

veiligheidsrandvoorwaarden met zich mee. 

De bestaande verhardingen binnen het projectgebied hebben een diepte tot ca. 1m-MV. 

In en rond het projectgebied zijn vandaag een aantal gebouwen gelegen. De gebouwen gelegen op 

de adresnummers Vliegveld 221 (gelegen binnen projectcontour) en Vliegveld 213 (gelegen net 

buiten de projectcontour) blijven staan, de andere gebouwen (Vliegveld 212, 214 en 216) zijn op 

vandaag reeds gesloopt.  

 

 

Gebouw 212 is gebouwd in 1955 en heeft doorheen de jaren dienst gedaan als testbank voor 

vliegtuigmotoren, atelier en opslagplaats van vliegtuigmotoronderdelen alsook personeelsruimten. 

Gebouw 212 wordt gesloopt tot onder funderingsniveau (ca. 3m-MV) , incl. de ondergrondse 

bouwlaag. Bij het graven naast de fundering van gebouw G212 is op ongeveer 1 meter diepte een 

asfalt laag gevonden onder de aarde. 
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Gebouw 214 Is eveneens gebouwd rond 1955 en was oorspronkelijk bedoeld als een opslaglokaal. 

Gebouw 214 wordt eveneens volledig tot onder fundering weggenomen (ca. 1m-MV). 
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Gebouw 216 werd gebouwd in 1965 en heeft altijd gefunctioneerd als testbank voor 

vliegtuigmotoren. Gebouw 216 wordt gesloopt tot funderingsniveau (ca. 4m-MV). Funderingspalen 

zaten tot wel 7m-MV. 

    

 

Ter hoogte van het projectgebied zijn er ook al een groot aantal nutsleidingen aanwezig (ca. 60-

120cm-MV). 
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Figuur 1. Waarschijnlijk verstoorde zones.  
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Daarnaast zijn er ook 15 ondergrondse opslagtanks voor diesel, kerosine, benzine en afvalolie 

geplaatst geweest gespreid over het terrein. Deze gaan 2 m, 2.5 m en tot 3 m diep. 

 

Verwijdering kerosinetanks: 

    

    

 

2.4.1 Bodemverontreiging 

Ter hoogte van het projectgebied, voornamelijk rond de vroegere gebouwen en opslagtanks zijn 

afgravingen gebeurd in het kader van bodemsaneringsprojecten. Deze afgravingen gingen tot 6 m 

diep. Op sommige locaties is er nog sprake van restverontreiging.  

In 1996 worden de eerste oriënterend bodemonderzoeken uitgevoerd ter hoogte van de huidige 

onderzoekslocatie.  
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Ter hoogte van het tankenpark van gebouw 212 worden er verhoogde concentraties aan minerale 

olie gemeten in het vaste deel van de aarde (maximaal450 mg/kgds). 

Ter hoogte van perceel 55C, gebouwtje met pompinstallatie, zijn in 2001 twee tanks gereinigd en 

buiten gebruik gesteld. Rondom deze twee tanks is grond afgegraven en afgevoerd naar een erkend 

grondreinigingscentrum. De betreffende zone werd nadien terug aangevuld met zand. In 2005 bleek 

echter dat er nog een restverontreiniging aanwezig was, maar verdere maatregelen werden niet 

noodzakelijk geacht. 

Rond gebouw 212, ter hoogte van het tankenpark, werd in 2004 een ernstige bodem- 

engrondwaterverontreiniging vastgesteld met minerale olie, minerale olie vluchtig, BTEX en VOCl.  In 

de eerste bodemonderzoeken werd gedacht dat de verschillende aanwezige ondergrondse tanks de 

bron waren van deze verontreinigingen. Na verder onderzoek in 2008 bleek echter dat T18 geen tank 

was, maar een koolwaterstofafscheider. De bron van de bovenvermelde verontreinigingen was 

meervoudig: lekken ter hoogte van de ondergrondse kerosinetanks en lekken in het vroeger 

afvoerkanaal van de koolwaterstofafscheider richting de opgevulde vijver achter gebouw 212.  

Voor deze verontreinigingen is in 2016 een sanering van start gegaan, er werd besloten om gefaseerd 

te werk te gaan en eerst de verontreiniging in de bodem en drijflaag te ontgraven. De 

bodemsanering is op 24 juni 2016 gestart met het trekken van sleuven. De eigenlijke grondsanering is 

gestart op 26 juli 2016. Tot 12 augustus 2016 werd de noordelijke verontreinigde kernzone (zone 

voormalige kerosinetanks) gesaneerd. Vanaf 16 augustus 2016 werd de oostelijke verontreinigde 

kernzone aangepakt (zone KWS-afscheider). De grondsanering is beëindigd op 25 augustus 2016. Ten 

noorden en ten noordwesten van gebouw 212 zijn nog 2 restverontreinigingen aanwezig. De 

grondwaterverontreiniging wordt aangepakt in een volgende fase. 

Rond gebouw 216, ter hoogte van het tankenpark, werd in 2004 een ernstige bodemverontreiniging 

met minerale olie (6x BSN) vastgesteld. Deze verontreiniging was te wijten aan een overvulling van 

tank T9. In 2005 werd deze verontreiniging afgegraven en werd de betreffende zone terug opgevuld 

met zand. 

Rond gebouw 216, ter hoogte van de ingang, werd in 2019 een variërende drijflaag waargenomen in 

één peilbuis. Deze drijflaag werd in voorgaande bodemonderzoeken nog niet aangetroffen waardoor 

de verontreiniging nieuw van aard werd. De verontreinigde zone in het vaste deel van de aarde en 

het grondwater werd in kaart gebracht in een beschrjivend bodemonderzoek dat besluit dat sanering 

ƴƻƻŘȊŀƪŜƭƛƧƪ ƛǎΦ Lƴ нлнн ǿŜǊŘ ŜŜƴ ǇƛƭƻƻǘǇǊƻŜŦ ΨŘŜǘŜǊƎŜƴǘ ŦƭǳǎƘƛƴƎ Ŝƴ ŎƘŜƳƛǎŎƘŜ ƻȄƛŘŀǘƛŜΩ ƻǇƎŜǎǘŀǊǘ 

om de aanwezige verontreiniging in-situ te saneren. 
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Rond gebouw 216, ter hoogte van de twee ondergrondse tanks T26 en T27, heeft in juni 2019 een 

calamiteit met een overvulling van de betreffende ondergrondse tanks plaatsgevonden. In het kader 

van deze calamiteit werd, zo ver als technisch mogelijk, verontreinigde grond ontgraven in de zomer 

van 2019. Gezien niet alle verontreinigde grond kon ontgraven worden, werd er een beschrijvend 

bodemonderzoek opgesteld waarbij de verontreiniging in het vaste deel van de aarde in kaart werd 

gebracht. Omwille van het tijdstip van de calamiteit werd de verontreiniging als nieuwe 

ǾŜǊƻƴǘǊŜƛƴƛƎƛƴƎ ōŜǎŎƘƻǳǿŘΦ Lƴ нлнм ǿŜǊŘ ŜŜƴ ǇƛƭƻƻǘǇǊƻŜŦ ΨōƻŘŜƳƭǳŎƘǘŜȄǘǊŀŎǘƛŜΩ ƻǇƎŜǎǘŀǊǘ ƻƳ ŘŜ 

aanwezige verontreiniging in-situ te saneren. 

 

 

Daarnaast is er ook een PFAS-vervuiling vastgesteld voor een deel van het projectgebied. Een groot 

deel van de stalen bevat zeer hoge PFAS-concentraties. 
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Samenvattend kan gesteld worden dat het projectgebied in belangrijke mate en herhaaldelijk 

verstoord werd door de bouw, exploitatie, sloop en sanering van meerdere luchthavengebouwen, de 

plaatsing en verwijdering van ondergrondse tanks, diep reikende funderingen (tot ca. 7 m-MV), 

verhardingen (tot ca. 1 m-MV), nutsleidingen (tot ca. 0,6ς1,2 m-MV) en grootschalige 

bodemsaneringsafgravingen (tot ca. 6 m-MV), vaak met restverontreiniging. Dit alles maakt dat het 

resterende archeologisch potentieel naar verwachting zeer beperkt is en dat eventuele kenniswinst 

enkel nog te verwachten is in zeer lokaal ongestoorde zones. 
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2.5 Beschrijving geplande werken 

B22 - SLOOP 

Voor dit project dient een deel van de bestaande weginfrastructuur gesloopt te worden. Het gaat 

over verharding met totale oppervlakte van 2.670 m². 

B22 ς VERHARDING 

In functie van het proefdraaiplatform en het herstel van de ontsluiting van de bestaande gebouwen 

rondom het proefdraaiplatform, is de aanleg van zowel nieuwe verharding als de wijziging van 

bestaande verharding noodzakelijk. 

¶ Nieuw aan te leggen verharding: 14.768 m² 

o Weg ten oosten van het platform (78cm-MV):  

Á Bitumineuze verharding SMA-C2 met polymeren dikte 4cm kantstrook type 

IIE1 

Á Bitumineuze verharding APO-A dikte 7cm 

Á Bitumineuze verharding APO-A dikte 7cm 

Á Steenslagfundering met continue korrelverdeling met toevoegsel type IA 

dikte 30cm 

Á Onderfundering type I dikte 30cm 

o Toegang ten westen van platform (59cm-MV): 

Á Bitumineuze verharding SMA-C2 dikte 5cm 

Á Bitumineuze verharding APO-A dikte 7cm 

Á Bitumineuze verharding APO-A dikte 7cm 

Á Schraalbetonfundering dikte 20cm 

Á Zandcementfundering dikte 20cm 

o Platform (75cm-MV): 

Á Platenbeton 5m x 5m dikte 35cm 

Á Schraalbetonfundering dikte 20cm 

Á Zandcementfundering dikte 20cm 

¶ Te wijzigen verharding (behoud fundering): 1145 + 110 + 435 = 1690 m² 

 

B22 ς CONSTRUCTIE 

Aan drie zijden van het proefdraaiplatform wordt een stalen constructie opgericht die aan de 

ōƛƴƴŜƴȊƛƧŘŜ ǿƻǊŘǘ ōŜƪƭŜŜŘ ƳŜǘ ŀƪƻŜǎǘƛǎŎƘŜ ǇŀƴŜƭŜƴΦ 5ŜȊŜ ȊƻǊƎŜƴ ŜǊ ǎŀƳŜƴ ƳŜǘ ΨWŜǘ .ƭŀǎǘ 5ŜŦƭŜŎǘƻǊΩ 

voor dat horizontale geluidsgolven bij het proefdraaien worden geblokkeerd of afgeleid naar boven. 
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De constructie zal 15 meter hoog zijn en volgt de trapeziumvormige vorm van de verharding. Op de 

korte zijde zal de muur een lengte hebben van 56 meter, de twee armen zullen een lengte hebben 

van 84 meter en 100 meter (noordelijke en zuidelijke arm respectievelijk). De armen hebben voor 

een afstand van 72 meter die lengte van 15 meter, verder neemt de hoogte gradueel af. 
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Constructietekeningen van de geluidsmuren en de Jet Blast Deflector 

 

 

Ter hoogte van deze constructies (ca. 2600m²) zal de fundering dieper gaan dan de verhardingen. 

¶ Oostwand (115cm-MV): 

o gewapend beton dikte 115cm 

¶ Noord- en zuidwand (85cm-MV): 

o gewapend beton dikte 85cm 

 

B22 ς NUTS 

In functie van het proefdraaiplatform worden nutsleidingen verplaatst en/of nieuw aangelegd. De 

totale oppervlakte aan sleuven die hiervoor wordt voorzien is 2594 m2. De diepte van deze sleuven 

bedraagt 95cm-MV tenzij voor de FARYS-leidingen (120cm-MV) en zullen variëren in breedte tussen 

1 m tot 2.4 m. 
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B22 - RIOLERING 

Er wordt een waterzuiveringsinstallatie voorzien en overstort richting de bestaande riolering. De 

diameter van de waterleidingen is afgestemd op de functie binnen het circuit en staat aangegeven op 

het plan. De leidingen liggen gemiddeld 1,5m-MV tot 2m-MV.  

 

B20 ς TERREINAANLEGWERKEN 

Locatie proefdraaiplatform (oostelijk deel projectgebied): 

Er werd tijdens het ontwerpproces geopteerd om de af- en uitgegraven bodem ter plaatse te houden 

en dit om ecologische en economische redenen. Bijgevolg diende het maaiveldpeil van de (nieuwe) 

verharding en de omliggende terreinen verhoogd te worden ten opzichte van de huidige peilen. Er 

wordt een reliëfwijziging voorzien voor een oppervlakte van 10 342 m2. Het niveau van de ophoging 

is variabel en afhankelijk van de beschikbaarheid van grond. Dit is onder meer afhankelijk van de 

diepte van de rioleringssleuf ter hoogte van de nabije fuelleiding en de hoeveelheid bruikbare grond 

na het zeven. Op de bijgevoegde profielen wordt een indicatie van het ophogingsniveau 

weergegeven. 

 

Compensatiebekken (westelijk deel projectgebied): 

Bovendien wordt er ten westen van het platform nog een smalle grondberm rondom een 

compensatiebekken voorzien om een buffervolume te realiseren van 2858 m³. De teelaarde binnen 

Řƛǘ ōǳŦŦŜǊǾƻƭǳƳŜ ǿƻǊŘǘ ƳŜǘ ȊƻΩƴ мл Ł ол ŎƳ ŀŦƎŜƎǊŀǾŜƴΦ 

Een deel van bovenvermelde uitgegraven grond wordt gebruikt in functie van de realisatie van een 

berm voor het compensatiebekken op het naastliggend perceel, aan de overkant van de runway. De 

berm heeft een hoefijzervorm om (in samenspel met het huidige terrein) een bekken te vormen. De 

oppervlakte van deze terreinaanlegwerken is 543m² en de maximale hoogte is 85cm. Het bekken 

wordt met een glooiende helling voorzien.  

 

 

 

B24 - PUBLICITEIT 

Op de buitenzijde van de gevelvlakken van de geluidsmuren zullen publiciteitsinrichtingen worden 

aangebracht. Het gaat hierbij over vaste, zaakgebonden publiciteit. De publiciteitsinrichting zal niet 

worden verlicht. De afmetingen van de publiciteitsinrichting zullen (ongeveer) 15 op 20 meter 

bedragen (hoogte-breedte). 
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Figuur 2. Geplande bodemingrepen onder de waarschijnlijk verstoorde zones.  
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2.6 Randvoorwaarden 

Niet van toepassing. 

2.7 Werkwijze 

Dit bureauonderzoek heeft tot doel de aanwezigheid en de bewaringstoestand van de 

archeologische resten binnen het projectgebied in te schatten, alsook de impact van de geplande 

werken op het aanwezige archeologische erfgoed. Op basis van de verworven kennis kunnen 

concrete aanbevelingen geformuleerd worden voor een eventuele verder prospectie-

/opgravingsstrategie. De archeologische verwachting van het projectgebied wordt gebaseerd op 

gekende geologische, landschappelijke, archeologische, historische en geografische bronnen. 

Hiervoor wordt beroep gedaan op gekende literatuur, de Centraal Archeologische Inventaris, het 

Geoportaal van Onroerend Erfgoed en de Databank Ondergrond Vlaanderen. Dit alles wordt 

ǾŜǊǾƻƭƎŜƴǎ ǎŀƳŜƴƎŜƭŜƎŘ ƳŜǘ ǘƻǇƻƎǊŀŦƛǎŎƘŜ ƪŀŀǊǘŜƴΣ ǊŜŎŜƴǘŜ ƭǳŎƘǘŦƻǘƻΩǎΣ ƪŀŘŀǎǘŜǊƪŀŀǊǘŜƴ Ŝƴ ǇƭŀƴƴŜƴ 

van de gekende/geplande toestand. 

Overzicht geconsulteerde kaarten: 

¶ Onderzoeksgebied: 

- Inplantingsplan huidige toestand 

- Inplantingsplan geplande toestand 

- Doorsnede bestaande toestand 

- Doorsnede nieuwe toestand 

¶ Geografische/geo (morfo)logische en bodemkundige situering: 

- Topografische kaart 

- Orthofoto 

- Kadasterkaart 

- Digitaal Hoogtemodel Vlaanderen II 

- Tertiair geologische kaart 

- Quartair geologische kaart 

- Bodemtypekaart 

- Potentiële bodemerosiekaart 

- Erosiegevoeligheidskaart 

- Bodemgebruiksbestand 

- Gewestplan 

¶ Historische situering: 
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- Kaart van Ferraris, 1777 

- Atlas der Buurtwegen, 1840 

- Kaart van Vandermaelen, 1846-1854 

- Kaart van Popp, 1842-1879 

- LuchtfotoΩǎ 

¶ Archeologische situering: 

- Geoportaal Centraal Archeologische Inventaris 

- Inventaris Onroerend Erfgoed 
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Bestaande toestand:  

 


























































































