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1. Inleiding 

1.1. Wettelijk kader 
 

De archeologienota kadert in het Onroerenderfgoeddecreet van 12 juli 2013. Naar aanleiding van 

een geplande aanvraag voor een stedenbouwkundige vergunning te Liedekerke langsparking station, 

waarbij de totale oppervlakte van de ingreep in de bodem 1000m² of meer beslaat en de totale 

oppervlakte van de kadastrale percelen waarop de aanvraag betrekking heeft 3000m² of meer 

bedraagt, dient de initiatiefnemer een archeologienota toe te voegen aan de vergunningsaanvraag. 

De archeologienota dient opgemaakt te worden onder supervisie van een erkend archeoloog. 

 

1.2. Onderzoeksopdracht 
 

1.2.1. Vraagstelling 

 

Niet van toepassing.  

 

1.2.2. Randvoorwaarden 

 

Niet van toepassing.  

1.3. Werkwijze en strategie 
 

1.3.1. Motivering onderzoeksstrategie 

 

Deze archeologienota betreft een nota met beperkte samenstelling. Indien de confrontatie tussen de 

toekomstige werken en één doorslaggevend aspect uit de beschrijving van de landschappelijke 

ligging van het onderzochte gebied, de historische beschrijving, of de bespreking van het 

onderzochte gebied in zijn archeologische kader aantoont dat: 

1) met aantoonbare zekerheid geen archeologisch erfgoed aanwezig is op het onderzochte 

terrein, of; 

2) de toekomstige werken met aantoonbare zekerheid geen verstoring zullen veroorzaken aan 

het eventueel aanwezige archeologische erfgoed, of; 

3) verder onderzoek van het terrein in het kader van de toekomstige werken met aantoonbare 

zekerheid niet zou leiden tot nuttige kenniswinst;  
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en er dus geen verdere maatregelen nodig zijn, dan mag de rapportering over het bureauonderzoek 

van het terrein beperkt blijven tot nota met beperkte samenstelling zoals beschreven in de Code van 

Goede Praktijk versie 2.0, p. 106. Voor dit project is het tweede element van toepassing. Het 

doorslaggevend aspect betreft een combinatie van de historische beschrijving, het archeologische 

kader en de geplande werken die beperkt zijn in omvang.  

 

1.3.2. Organisatie van het vooronderzoek 

 

Op basis van de info aangereikt door de initiatiefnemer en het raadplegen van enkele digitale 

bronnen kon de nota met beperkte samenstelling worden opgesteld door de erkende archeoloog. 

 

1.3.3. Advies specialisten 

 

Niet van toepassing. 

 

1.3.4. Wetenschappelijke advisering 

 

Niet van toepassing.  

 

1.3.5. Selectie bronnen 

 

Het bouwplan en info over het project werden aangereikt door de initiatiefnemer, door de erkende 

archeoloog werden bijkomend enkele digitale bronnen en de Centrale Archeologische Inventaris 

geraadpleegd. 
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2. Bureauonderzoek 

2.1. Huidige toestand en geplande werken 
 

Dit dossier betreft een stedenbouwkundige vergunningsaanvraag voor de langsparking van het 

station in Liedekerke aan de Bosbaan (Vlaams-Brabant). Het totale terrein heeft een oppervlakte van 

ca. 7600m². 

Het terrein is momenteel in gebruik als parking en ligt op de noordelijke rand van de spoorweg op 

een hoger gelegen talud parallel en aansluitend aan de spoorweg. Aan de noordelijke zijde wordt de 

parking begrensd door een bosgebied. Het talud (+12,50m TAW) ligt ca. 3,2m hoger dan het 

maaiveldniveau in het bosgebied (+9,30m TAW). Dit is duidelijk te zien op het Digitaal Hoogtemodel 

(zie figuur 4).  

De geplande werken omvatten de vervanging van de bestaande parking met nieuw asfalt (rijweg) en 

met gebruik van waterdoorlatende betonstraatstenen (parkeerplaatsen). De respectievelijke 

funderingsdiepte bedraagt 51cm voor de betonstraatstenen en 63cm voor de rijweg. Er worden geen 

rioleringen voorzien maar wel drainagebuizen die net onder de funderingskoffer komen te liggen. De 

afwatering gebeurt in één helling van de spoorweg naar het bosgebied met een hellingspercentage 

van maximaal 3%. Hierbij wordt het bestaande talud naar het noorden toe verbreed met aanvoer van 

grond en wordt bovenop de rand een haag aangepland en wordt een gracht van ca. 50cm diep 

voorzien voor de opvang van het water afkomstig uit de drainagebuizen. De parking zelf komt op het 

niveau van de bestaande parking, bovenop de bestaande talud. In totaal zullen 297 parkeerplaatsen 

voorzien worden. De rijweg heeft een breedte van 6m, geflankeerd door parkeerplaatsen van 5m 

breed. De breedte van de werkstrook is bijgevolg 16m.  

Concluderend kan gesteld worden dat de werken zich concentreren op de bestaande talud die in het 

verleden reeds ca. 3,2m opgehoogd werd met een kleine uitbreiding van de talud aan de noordelijke 

zijde. De werken veroorzaken geen verstoringen die tot op het archeologische niveau reiken.  
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Figuur 1 Aanduiding van het projectgebied op de topografische kaart (bron: NGI). 

 

Figuur 2 Aanduiding van het projectgebied op de topografische kaart, detail (bron: NGI). 
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Figuur 3 Aanduiding van het projectgebied op de kadasterkaart (bron: geopunt.be). 

 

Figuur 4 Aanduiding van het projectgebied op het Digitaal Hoogtemodel met zicht op twee dwarse hoogteprofielen 
waarop duidelijk het niveauverschil van het talud te merken is.  (bron: geopunt.be). 
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Figuur 5 Uitsnede uit het grondplan ‘bestaande toestand’ (bron: initiatiefnemer).  

 

 

Figuur 6 Uitsnede uit het grondplan ‘geplande werken’ (bron: initiatiefnemer). 

 

Figuur 7 Doorsnede van het talud. Rechts bevindt zich de spoorweg en links het bosgebied. Aan de linkerzijde wordt de 
talud verbreed en wordt op de rand een haag aangepland. De parkeerplaatsen en rijweg bevinden zich bovenop het 
talud (bron: initiatiefnemer).  
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2.2. Historisch en archeologisch kader 
 

Van de Karolingische periode tot de 11de eeuw behoorde Liedekerke tot de Brabantgouw. Omstreeks 

1056-1059 verkreeg de graaf Boudewijn V van Vlaanderen het noordwestelijke gedeelte van de gouw 

in leen van de Duitse keizer. Dit graafschap strekte zich uit tussen de Schelde en de Dender, maar 

omvatte ook enkele dorpen ten oosten van de Dender, zoals Liedekerke en Borchtlombeek. De naam 

‘Liekercke’ zou een kerk op de heuvel betekenen. De naam zelf werd voor het eerst in het graafschap 

opgetekend in het jaar 10921. 

Voor het plangebied zijn enkele cartografische bronnen voorhanden. Op de Ferrariskaart bevindt het 

gebied zich in een bosrijk milieu, zoals ook vandaag nog het geval in het noorden. Op de Atlas der 

Buurtwegen is het gebied ingedeeld in diverse smalle perceeltjes. Op de kaart van Vandermaelen en 

Popp is de spoorlijn reeds aangegeven. Op de orthofoto van 1971 begint het plangebied ontwikkeld 

te worden als een parking langsheen de spoorweg. Op de latere orthofotos is deze verdere 

ontwikkeling tot de bestaande toestand duidelijk op te merken.  

Op de Centrale Archeologische Inventaris wordt ter hoogte van het plangebied geen archeologische 

site of andere archeologische waarden aangegeven. Twee locaties bevinden zich respectievelijk ten 

noordwesten en ten zuidoosten van het terrein. Ten zuidoosten bevindt zich aan de Muilstraat de 

Priorij van Muilen (CAI ID 2083)2. De priorij zou zijn oorsprong kennen rond 1247 met een kapel, de 

zogenaamde Kapel Onze-Lieve-Vrouw-ter-Muilen. Ten noordwesten bevindt zich CAI ID 6013. De 

locatie krijgt als toponiem de Alvinnenberg en betreft een antropogene ophoging van 4 tot 5m hoog 

en 50m in diameter. De berg ligt op 650m van het dorp aan de rechteroever van de Dender. Op de 

locatie werden diverse vondsten aangetroffen waaronder een laatneolithisch graf met minstens 2 

klokbekers (all over cord impressed – beker), aardewerk, tegulaefragmenten en een marmeren 

kantaar uit de Romeinse periode en een middeleeuwse motte.  De vondsten en sporen werden 

aangetroffen bij de bouw van een waterzuiveringsstation.  

Op basis van de historische en archeologische bronnen kan besloten worden dat activiteiten rond het 

plangebied teruggaan tot de steentijd. De historische kaarten en orthofoto’s geven geen gebouwen 

aan ter hoogte van het plangebied. Het gebied wordt aangegeven als bos en nadien als parking. Er 

zijn geen archeologische waarden gekend voor het terrein.  

 

                                                           
1 https://nl.wikipedia.org/wiki/Liedekerke 
2 Verbesselt 1991 
3 https://cai.onroerenderfgoed.be/locatie/601 

https://nl.wikipedia.org/wiki/Karolingische_tijd
https://nl.wikipedia.org/wiki/11e_eeuw
https://nl.wikipedia.org/wiki/Brabantgouw
https://nl.wikipedia.org/wiki/Boudewijn_V_van_Vlaanderen
https://nl.wikipedia.org/wiki/Schelde_(rivier)
https://nl.wikipedia.org/wiki/Dender
https://nl.wikipedia.org/wiki/Borchtlombeek
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Figuur 8 Uittreksel uit de 18de eeuwse Ferrariskaart (bron: geopunt.be).  

 

 

Figuur 9 Uittreksel uit de kaart van Popp (bron: geopunt.be).  

 

 

Figuur 10 Uitsnede uit de orthofoto van 2016 (bron: geopunt.be).  
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2.3. Synthese 
 

2.3.1. Datering en interpretatie 

 

Op basis van de historische en archeologische bronnen kan besloten worden dat activiteiten rond het 

plangebied teruggaan tot de steentijd. Er zijn geen archeologische waarden gekend voor het terrein 

zelf. De historische kaarten en orthofoto’s geven geen gebouwen aan ter hoogte van het plangebied. 

Het gebied wordt aangegeven als bos tot in de 19de eeuw. In het midden van de 19de eeuw wordt de 

spoorlijn aangelegd. In het laatste kwart van de 20ste eeuw wordt de bestaande parking ontwikkeld 

op een talud langs de spoorlijn.  

De geplande werken omvatten de vernieuwing van de bestaande parking en rijweg. Hierbij wordt de 

bestaande talud naar het noorden toe uitgebreid. De werken concentreren zich op deze talud en 

veroorzaken geen verstoringen tot op het archeologische bodemarchief. De bestaande en nieuwe 

parking ligt op ca. 3m boven het maaiveldniveau van het bos.  

Op basis van de bureaustudie en de geplande werken kan gesteld worden dat geen archeologisch 

erfgoed zal verstoord worden, aangezien de werken zich concentreren in het talud.  

 

2.3.2. Verwachtingspatroon 

 

Het projectgebied heeft een matig archeologisch potentieel gezien de studie van de archeologische 

en historische bronnen.  

De geplande werken omvatten de vernieuwing van de bestaande parking en rijweg. Hierbij wordt de 

bestaande talud naar het noorden toe uitgebreid. De werken concentreren zich op deze talud en 

veroorzaken geen verstoringen tot op het archeologische bodemarchief. De bestaande en nieuwe 

parking ligt op ca. 3m boven het maaiveldniveau van het bos.  

Er wordt bijgevolg geen archeologisch erfgoed verstoord.  
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3. Samenvatting 
 

De archeologienota kadert in het Onroerenderfgoeddecreet van 12 juli 2013. Naar aanleiding van 

een geplande aanvraag voor een stedenbouwkundige vergunning te Liedekerke langsparking station, 

waarbij de totale oppervlakte van de ingreep in de bodem 1000m² of meer beslaat en de totale 

oppervlakte van de kadastrale percelen waarop de aanvraag betrekking heeft 3000m² of meer 

bedraagt, dient de initiatiefnemer een archeologienota toe te voegen aan de vergunningsaanvraag. 

De archeologienota dient opgemaakt te worden onder supervisie van een erkend archeoloog. 

 

Deze archeologienota betreft een nota met beperkte samenstelling, aangezien de toekomstige 

werken met aantoonbare zekerheid geen verstoring zullen veroorzaken aan het eventueel aanwezige 

archeologische erfgoed. 

 

Op basis van de historische en archeologische bronnen kan besloten worden dat activiteiten rond het 

plangebied teruggaan tot de steentijd. Er zijn geen archeologische waarden gekend voor het terrein 

zelf. De historische kaarten en orthofoto’s geven geen gebouwen aan ter hoogte van het plangebied. 

Het gebied wordt aangegeven als bos tot in de 19de eeuw. In het midden van de 19de eeuw wordt de 

spoorlijn aangelegd. In het laatste kwart van de 20ste eeuw wordt de bestaande parking ontwikkeld 

op een talud langs de spoorlijn.  

De geplande werken omvatten de vernieuwing van de bestaande parking en rijweg. Hierbij wordt de 

bestaande talud naar het noorden toe uitgebreid. De werken concentreren zich op deze talud en 

veroorzaken geen verstoringen tot op het archeologische bodemarchief. De bestaande en nieuwe 

parking ligt op ca. 3m boven het maaiveldniveau van het bos.  

Op basis van de bureaustudie en de geplande werken kan gesteld worden dat geen archeologisch 

erfgoed zal verstoord worden, aangezien de werken zich concentreren in het talud.  
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