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Tabel 1. Overzicht van de verschillende (pre)historische perioden. 

Periode Tijd in jaren 

Nieuwste tijd:  19e E - heden 

Nieuwe tijd:  16e E - 18e E na Chr. 

Middeleeuwen:                                      5e E - 15e E na Chr. 

Late Middeleeuwen 13e E - 15e E na Chr.  

Volle Middeleeuwen 10e E - 12e E na Chr.  

Vroege Middeleeuwen C / Karolingische periode 8e E - 9e E na Chr.  

Vroege Middeleeuwen B / Merovingische periode 6e E - 8e E na Chr.  

Vroege Middeleeuwen A / Frankische periode 5e E - 6e E na Chr.  

Romeinse tijd:   57 voor Chr. - 402 na Chr. 

IJzertijd:   800 - 57 voor Chr. 

Late IJzertijd  250 - 57 voor Chr.  

Midden-IJzertijd  475/450 - 250 voor Chr.  

Vroege IJzertijd 800 - 475/450 voor Chr.  

Bronstijd:   2100/2000 - 800 voor Chr. 

Neolithicum (Jonge Steentijd):   5300 - 2000 voor Chr. 

Finaal-Neolithicum 3000 - 2000 voor Chr.  

Laat-Neolithicum 3500 - 3000 voor Chr.  

Midden-Neolithicum  4500 - 3500 voor Chr.  

Vroeg-Neolithicum  5300 - 4800 voor Chr.  

Mesolithicum (Midden-Steentijd):   ca. 9500 - 4000 voor Chr. 

Paleolithicum (Oude Steentijd):   tot 10 000 voor Chr. 

Bron: Onderzoeksbalans Vlaanderen  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



BR34,  Langvoort en Genelaar, Laakdal en Meerhout  

 

5 

 

1 Verslag van resultaten van het bureauonderzoek 

 

1.1 Beschrijvend gedeelte 

 

In opdracht heeft Vlaams Erfgoed Centrum in juli 2017 een archeologienota opgesteld naar de 

archeologische waarde van de locatie BR34, Langvoort en Genelaar te Laakdal en Meerhout (afb. 1 en 2). De 

archeologienota bestaat uit een bureauonderzoek en is uitgevoerd naar aanleiding van de geplande werken 

waarbij een nieuwe brug over het Albertkanaal wordt geplaatst en de toerithellingen worden heraangelegd.  

 

 
Afb. 1. Locatiekaart van het plangebied. 
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Afb. 2. Aanduiding van het uit te voeren archeologisch onderzoek op het plan van de bestaande 

toestand op het terrein. 

 

 

1.1.1 Administratieve gegevens 

Uitgevoerde fasen binnen archeologienota: Bureauonderzoek 

Aanleiding: Stedenbouwkundige vergunning voor de herbouw van de 

brug  van Vorst.  

Locatie: Langvoort en Genelaar 

Plaats: MEERHOUT / VORST 

Gemeente: MEERHOUT / VORST     

Provincie: ANTWERPEN 

Kadastrale gegevens: Gemeente Meerhout, afdeling 2, Sectie B, C en D, openbare 

wegenis en Sectie C, privatieve percelen 540a en 1249c.   

Diepte bodemverstoring Minstens 40 cm ςmv.  

Oppervlakte plangebied 34230,44 m2 / 3,4 ha 

Coördinaten (bounding box; Lambertcoördinaten 

(EPSG:31370) 

N: 199.482,8 / 199.889 

O: 199.524,5 / 199.570,1   
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Z: 199.261,9 / 199.212,9   

W: 199.243,9 / 199.517,1  

Projectcode 2017G272 

VEC-projectcode: 4190720 (bureauonderzoek) 

Auteur: X. J. F. Alma (OE/ERK/Archeoloog/2016/00094) 

C. Dockx (bureauonderzoek, veldwerkleider) 

Autorisatie:
1
 X. J. F. Alma (OE/ERK/Archeoloog/2016/00094) 

Begindatum onderzoek: 19/07/2017  

Einddatum onderzoek: 07/09/2017 

Beheer en plaats documentatie: Vlaams Erfgoed Centrum 

Ten Briele 14 bus 15 

8200 Sint-Michiels, Brugge 

Relevante thesaurustermen: Bureauonderzoek, wegenwerken  

 

Binnen het plangebied bevindt zich momenteel een wegenis en een brug over het Albertkanaal. Er wordt 

een stedenbouwkundige vergunning aangevraagd om deze brug te vernieuwen en een deel van de wegenis 

die aan deze brug aansluit, te vernieuwen.  

 

De wegenis zelf werd op een diepte van ca. 36 cm aangelegd. Deze bestond uit ca. 25 cm steenslag, ca. 6 

asfaltbeton type 2 en ca. 5 cm asfaltbeton type 1 (afb. 4 tot en met 7). Naast deze wegenis werden grachten 

voorzien op een diepte van maximum 1,2 m.  

 

De onderbouw van de brug bestaat uit landhoofden en pijlers, telkens één op elke oever (afb. 8, 9 en 10). De 

onderbouw is telkens gefundeerd op paalfunderingen met een lengte van 7,5 m. Er is telkens een 

funderingszool voorzien van ca. 50 cm dik.  

 

 

 

 

 

1 Xander Alma is een werknemer bij ADC ArcheoProjecten BV. ADC ArcheoProjecten voert onderzoek in onderaanneming uit voor het 
Vlaams Erfgoed Centrum. 
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Afb. 3. Locatiekaart van het plangebied met locaties van de vermoedelijk verstoorde zones. 

  



BR34,  Langvoort en Genelaar, Laakdal en Meerhout  

 

9 

 

1.1.2 Archeologische voorkennis 

 

Reeds archeologisch onderzochte zones in het plangebied zijn er nog niet. Wel zijn in de nabije omgeving 

van het plangebied enkele archeologische locaties opgenomen in de Centrale Archeologische Inventaris 

(CAI).  

 

1.1.3 Huidig gebruik 

 

Binnen het plangebied bevindt zich momenteel een wegenis en een brug over het Albertkanaal. Er wordt 

een stedenbouwkundige vergunning aangevraagd om deze brug her op te bouwen en een deel van de 

wegenis die aan deze brug aansluit, te vernieuwen.  

 

De wegenis van de straten zelf werd op een diepte van ca. 36 cm aangelegd. Deze bestond uit ca. 25 cm 

steenslag, ca. 6 asfaltbeton type 2 en ca. 5 cm asfaltbeton type 1.  

Om de wegenis door te trekken tot op dezelfde hoogte als de brug werden twee opritten voorzien tot de 

brug (afb. 4 en afb. 5). De wegenis op deze opritten werd op dezelfde manier aangelegd als de wegenis van 

de straten, op een diepte van ca. 36 cm. Ze bestonden uit ca. 25 cm steenslag, ca. 6 asfaltbeton type 2 en ca. 

5 cm asfaltbeton type 1 (afb. 4).  

Naast de wegenis werd nog een kleiner pad voorzien. Dit pad werd aangelegd op een diepte van 20 à 30 cm 

en bestond uit 15 à 20 cm steenslagfundering en 5 à 10 cm asfaltbeton type 1 (afb. 4).  

 

 
Afb. 4. Doorsnede wegenis op de opritten van de brug.  

 

 
Afb. 5. Doorsnede wegenis op de opritten van de brug.  

 

Net naast deze wegenis op de opritten werden twee types van kantstroken voorzien (afb. 7, afb. 8). Het 

eerste type is een gewone kantstrook, het tweede type is een kleine watergreppel. Beide types hadden een 

dikte van ca. 20 cm.  
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Afb. 6. Types van de kantstroken naast de wegenis.  

 

Naast de opritten naar de brug zijn er langsgrachten aangelegd, voorzien van betonnen grachtelementen 

(afb. 7).  De geprefabriceerde grachtelementen hadden een hoogte van ca. 70 cm en een lengte van ca. 1 m. 

De grachten zelf werden aangelegd op een diepte van minimum 70 cm. De exacte diepte is echter 

onduidelijk op de tekening. De ingebuisde grachten werden aangelegd op een diepte tussen 1,05 en 1,2 m. 

De diameter van de gebruikte buizen was 40 cm.  
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Afb. 7. Doorsneden en types van grachten en grachtelementen.  

 

De onderbouw van de brug bestaat uit landhoofden en pijlers, telkens één op elke oever (afb. 8, 9 en 10). De 

onderbouw is telkens gefundeerd op paalfunderingen met een lengte van 7,5 m. Er is telkens een 

funderingszool voorzien van ca. 50 cm dik.  

 



VEC Nota 247 

 

12 

 

 
Afb. 8. Fundering van de pijlers.  

 

 
Afb. 9. Doorsnede van de voet van de pijler.  
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Afb. 10. Doorsnede van de pijler.  
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Op basis van de opgevraagde gegevens met betrekking tot de milieuhygiënische situatie in het plangebied 

kan worden geconcludeerd dat zowel sonderingen als boringen werden uitgevoerd binnen het plangebied. 

Er werden twee boringen gezet tot op diepte van ca. 10 m en beschreven in onderstaande tabel (afb. 11 en 

12).  

 

 

 
Afb. 11. Resultaten van boring 1  binnen het plangebied.  

 

 

 
Afb. 12. Resultaten van boring 8 binnen het plangebied.  
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In het kader van het onderzoek zijn gegevens met betrekking tot de aanwezigheid van ondergrondse kabels 

en leidingen opgevraagd bij de opdrachtgever. Uit de hierop ontvangen gegevens blijkt dat er zich geen 

andere nutsleidingen binnen het plangebied bevinden.  

 

Het bodembedekkingsbestand dat aan de grondslag ligt van de bodembedekkingskaart (2012) toont aan dat 

het plangebied deels wordt ingenomen door wegenissen en deels door groen zoals gras, bomen en struiken.  

 

 
Afb. 13. Het plangebied op de bodembedekkingskaart.

2
 

 

  

 

 

2
 http://www.geopunt.be/Bodembedekkingskaart. 
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Het bodembestand dat aan de grondslag ligt van de bodemgebruikskaart (2001) toont dat het plangebied 

deels bestaat uit wegen en deels uit andere bebouwing en akkerbouw. Dit komt echter niet volledig overeen 

met de huidige situatie binnen het plangebied.  

 

 
Afb. 14. Het plangebied op de bodemgebruikskaart.

3
 

  

 

 

3
 http://www.geopunt.be/Bodemgebruikskaart. 
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1.1.4 Beschrijving van de geplande werken 

 

De geplande werken houden in dat er een nieuwe brug over het Albertkanaal geplaatst wordt en dat de 

opritten en een klein deel van de wegenis heraangelegd worden.  

 

 
Afb. 15. Bovenaanzicht van de nieuwe wegenis ter hoogte van Langvoort.  

 

 
Afb. 16. Bovenaanzicht van de nieuwe wegenis ter hoogte van Genelaar. 

 

De wegenis zelf, ter hoogte van Langvoort, bestaat uit een rijweg met langs beide zijden fietspaden (afb. 17 

en 18). De rijweg zal een breedte van ca. 6,6 m hebben. De fietspaden zullen een breedte hebben van ca. 

1,75 m. Tussen de fietspaden en de rijweg is een strook van 1 m breed voorzien. Naast de fietspaden en de 

rijweg worden ook kleine watergreppels voorzien voor de waterafvoer. Door de aanwezigheid van 

ventwegen langsheen de toeritten en de nabijgelegen bebouwing is de beschikbare ruimte relatief beperkt. 

Hierdoor wordt de ophoging verwezenlijkt door het voorzien van keermuren langsheen de nieuwe 

fietspaden. De totale breedte van de wegenis zal bijgevolg ca. 13,7 m bedragen. Deze nieuwe wegenis komt 

op ongeveer dezelfde hoogte of hoger dan de bestaande wegenis te liggen. Deze geplande werken vallen 

binnen de contouren van de huidige wegenis.  

 

De nieuwe wegenis ter hoogte van Langvoort zal maximum 1,5 m hoger komen te liggen dan de bestaande 

wegenis. Ze wordt opgebouwd uit een asfaltverharding. Naast de wegenis worden grachtelementen 

voorzien die maximum 7 m lager liggen dan het nieuwe wegdek om water af te voeren (afb. 17 en 18). De 

wegenis zal in hoogte stijgen om toegang te verlenen tot de brug, zoals te zien is op dwarsprofiel 7 (afb. 18).  

 

 
Afb. 17. Dwarsprofiel van de wegenis ter hoogte van Langvoort.  
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Afb. 18. Dwarsprofiel van de wegenis ter hoogte van Langvoort net voor de brug.  

 

De brug zelf zal een hoogte van ca. 22 m en een lengte van ca. 123 m bereiken. De wegenis op de brug 

wordt op dezelfde manier aangelegd. Enkel de rijweg en de fietspaden worden nu van elkaar gescheiden 

door betonnen stootbanden (afb. 21).  

  

Afb. 19. Bovenaanzicht van de nieuwe brug.  

 

 
Afb. 20. Zijaanzicht van de nieuwe brug.  
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Afb. 21. Dwarsdoorsnede van de wegenis op de brug.  

 

Ook ter hoogte van Genelaar wordt de wegenis op dezelfde manier aangelegd als de wegenis ter hoogte van 

Langvoort. Alleen worden er langs deze zijde van de brug enkele bijkomende kleinere wegen aangelegd en 

trappen voorzien (afb. 22 en 23).  Deze geplande werken vallen deels binnen en deels buiten de contouren 

van de huidige wegenis.  

 

De nieuwe wegenis ter hoogte van Genelaar zal aan deze zijde maximum 3,2 m hoger komen te liggen dan 

de bestaande toestand. Ook hier wordt een rijweg voor gemotoriseerd verkeer voorzien met langs beide 

zijden fietspaden. Pas vanaf dwarsprofiel 13 worden er ook grachtelementen voorzien voor de waterafvoer. 

Deze geplande werken vallen binnen de contouren van de huidige wegenis.  

 

 
Afb. 22. Dwarsdoorsnede van de wegenis ter hoogte van Genelaar.  

 

 
Afb. 23. Dwarsprofiel van de wegenis ter hoogte van Genelaar.  
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In functie van de kanaalverbreding en de inplanting van de nieuwe brug worden ook de jaagpaden 

langsheen het Albertkanaal heraangelegd (afb. 24 en 25). Deze jaagpaden hebben een dikte van ca. 20 tot 

30 cm. Ze vallen deels binnen en deels buiten de contouren van de huidige wegenis.  

 

 
Afb. 24. Jaagpad ter hoogte van dwarsprofiel 10.  

 

 
Afb. 25. Jaagpad ter hoogte van dwarsprofiel 11.  

 

Daarnaast wordt er ook een voetgangerstrap voorzien naast de wegenis ter hoogte van Genelaar (afb. 26).  

 

 
Afb. 26. Voetgangerstrap ter hoogte van dwarsprofiel 12.  
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Tot slot wordt de wegenis die zich parallel aan het Albertkanaal bevindt, gerenoveerd en wordt er 

bijkomend een nieuw deel aangelegd (afb. 27).  Deze geplande werken vallen deels binnen en deels buiten 

de contouren van de huidige wegenis.  

 

 
Afb. 27. Bovenaanzicht van de wegenis parallel aan het Albertkanaal.  
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De wegenissen parallel aan het Albertkanaal worden gerenoveerd en bijkomend wordt er een spoor 

verplaatst. Zowel de te renoveren wegenis als de te verplaatsen spoor worden op ongeveer dezelfde hoogte 

aangelegd als de bestaande wegenis (afb. 28). De nieuwe wegenis heeft een dikte van ca. 20 tot 30 cm.  

 

 
Afb. 28. Dwarsprofiel 16 ter hoogte van de wegenis parallel aan het Albertkanaal aan de zijde van 

Langvoort.  

 

 
Afb. 29. Dwarsprofiel 23 ter hoogte van de wegenis parallel aan het Albertkanaal aan de zijde van 

Genelaar.  

 

Het grootste deel van de geplande werken valt binnen de contouren van de huidige wegenis, op enkele 

kleinere delen na (afb. 30). De delen die er buiten vallen omvatten het aanleggen van jaagpaden die op 

ongeveer dezelfde hoogte komen te liggen als de bestaande jaagpaden. Deze hebben een dikte van ca. 20 

tot 30 cm.  

De consequentie van de voorgenomen ingreep houdt bijgevolg in dat er hoogstwaarschijnlijk geen 

eventuele aanwezige waardevolle archeologische resten in de ondergrond worden aangetast.  
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Afb. 30. Het plangebied op de GRB-kaart met aanduiding van de contouren van de huidige wegenis en de 

zones van de geplande werken die buiten deze contouren vallen.   
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1.1.5 Juridisch kader 

Artikel 5.4.1. (01/06/2016- 22/02/2017)  

Een bekrachtigde archeologienota zoals vermeld in artikel 5.4.8 wordt bij de aanvraag van een stedenbouwkundige 
vergunning met ingreep in de bodem toegevoegd in volgende situaties: 
1° aanvragen met betrekking tot percelen die gelegen zijn in een voorlopig of definitief beschermde archeologische site; 
2° aanvragen waarbij de totale oppervlakte van de ingreep in de bodem 100 m2 of meer beslaat en de totale oppervlakte 
van de kadastrale percelen waarop de vergunning betrekking heeft 300 m2 of meer bedraagt en waarbij de betrokken 
percelen geheel of gedeeltelijk gelegen zijn in archeologische zones, opgenomen in de vastgestelde inventaris van 
archeologische zones; 
3° aanvragen waarbij de totale oppervlakte van de ingreep in de bodem 1000 m2 of meer beslaat en de totale oppervlakte 
van de kadastrale percelen waarop de vergunning betrekking heeft 3000 m2 of meer bedraagt en waarbij de percelen 
volledig gelegen zijn buiten archeologische zones, opgenomen in de vastgestelde inventaris van archeologische zones. 

Voor de toepassing van het eerste lid, 2° en 3°, op terreinen zonder kadastraal nummer geldt de totale oppervlakte van de 
hele werf van het te vergunnen werk. 

De aanvrager van een stedenbouwkundige vergunning wordt van die verplichting vrijgesteld: 
1° indien de aanvraag betrekking heeft op een gebied waar geen archeologisch erfgoed te verwachten valt, zoals 
vastgesteld door de Vlaamse Regering; 
2° indien de aanvraag betrekking heeft op werkzaamheden binnen het gabarit van bestaande lijninfrastructuur en haar 
aanhorigheden; 
3° indien de aanvrager een natuurlijke persoon of privaatrechtelijke rechtspersoon is, de totale oppervlakte van de ingreep 
in de bodem minder dan 5000 m2 beslaat, en de betrokken percelen volledig gelegen zijn buiten woongebied of 
recreatiegebied en buiten archeologische zones opgenomen in de vastgestelde inventaris van archeologische zones en 
buiten beschermde archeologische sites. 

De Vlaamse Regering kan de nadere regels voor deze vrijstellingen bepalen. 

Voor de toepassing van het derde lid, 3°, op terreinen zonder kadastraal nummer geldt de totale oppervlakte van de hele 
werf van het te vergunnen werk. 

De aanvrager van een stedenbouwkundige vergunning met ingreep in de bodem kan een archeologienota indienen die in 
het kader van een vorige vergunningsaanvraag is bekrachtigd, als de stedenbouwkundige vergunning betrekking heeft op 
hetzelfde perceel of dezelfde percelen en als de ingreep in de bodem van de te vergunnen werken overeenkomt met de 
ingreep in de bodem van de werken omschreven in de bekrachtigde archeologienota. 

De archeologienota werd vervaardigd naar aanleiding van een aanvraag voor een stedenbouwkundige 

vergunning. Op basis van de ligging van het plangebied gedeeltelijk in agrarisch gebied en woongebied met 

landelijk karakter, geldt een verplichting voor het opstellen van een archeologienota bij bodemingrepen 

groter dan of gelijk aan 1000 m
2
, waarbij het perceeloppervlak groter of gelijk is aan 3000 m

2
. Aangezien 

zowel de geplande werken als het perceeloppervlak een totale oppervlakte beslaan van ca. 17233,07 m
2
 en 

daarmee de maximale onderzoeksgrenzen worden overschreden, dient de initiatiefnemer een 

archeologienota te overleggen waarin naar oordeel van de bevoegde overheid de archeologische waarde 

van het plangebied voldoende is vastgesteld.
4
 Indien dit het geval is wordt deze archeologienota 

bekrachtigd en toegevoegd aan de vergunningsaanvraag. In het kader van dit proces heeft het in deze 

archeologienota beschreven onderzoek plaatsgevonden. 

 

  

 

 

4
 https://geo.onroerenderfgoed.be 
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Het vaststellen van de archeologische waarde van een plangebied dient te gebeuren op grond van de Code 

van Goede Praktijk voor de uitvoering van en rapportering over archeologisch vooronderzoek en 

archeologische opgravingen en het gebruik van metaaldetector (versie 2.0). Het doel van de Code is om als 

een minimale standaard te dienen voor de kwaliteit van archeologisch onderzoek en het gebruik van 

metaaldetectoren in Vlaanderen.
5
  

 

De eventuele vondsten en bijhorende documentatie die tijdens het archeologisch onderzoek worden 

verzameld, zullen voorlopig worden bewaard bij Vlaams Erfgoed Centrum bvba. Na afronding van het totale 

onderzoek zullen de vondsten en data worden overgedragen. 

 

1.1.6 Doelstelling en vraagstelling 

 

Voor het bureauonderzoek zijn de volgende onderzoeksvragen opgesteld: 

 

- Zijn mogelijk archeologische waarden in het plangebied aanwezig, en zo ja, wat is de specifieke 

archeologische verwachting? 

- Worden mogelijk archeologische resten bedreigd door de geplande werkzaamheden? 

- Is het plangebied voldoende onderzocht en zo nee, welke vorm van nader archeologisch onderzoek kan 

worden geadviseerd? 

 

Het bureauonderzoek vormt binnen de archeologienota de eerste stap in het vaststellen van de 

archeologische waarde van het gebied. Het doel van het bureauonderzoek is het aan de hand van 

schriftelijke bronnen verwerven van informatie over bekende en/of verwachte archeologische waarden in 

het plangebied, om daarmee te komen tot een gespecificeerde archeologische verwachting. Daarbij worden 

onder andere de Centrale Archeologische Inventaris (CAI), relevante historische kaarten en 

informatiebronnen omtrent de ondergrond gebruikt. 

 

De beschrijving van de historische, archeologische en aardwetenschappelijke informatie is gebaseerd op het 

volgende bronmateriaal:  

 

Aardkundige gegevens: 

¶ Tertiaire kaart 

¶ Quartairgeologische kaart 1:50.000 

¶ Bodemkaart 1:50.000 

¶ Bodemgebruikskaart 

¶ Bodembedekkingskaart 

¶ Erosiekaart 

¶ Hoogteverloopkaarten 

¶ Digitaal Hoogtemodel Vlaanderen  

 

Archeologische gegevens: 

¶ Centrale Archeologische Inventaris (CAI) 

 

  

 

 

5
 Agentschap Onroerend Erfgoed, 2016 
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Historische gegevens: 

¶ Kadasterplan 

¶ Ferraris kaarten uit 1771-1778 

¶ Atlas der buurtwegen 1840-1850 

¶ Vandermaelenkaart 1846-1854 

¶ Topografische kaart  

¶ [ǳŎƘǘŦƻǘƻΩǎ мфтф-2012 

 

Externe partijen: 

¶ Gemeente  

¶ Huidige gebruikers  

 

De geomorfologische kaart werd niet geraadpleegd omdat deze niet beschikbaar is voor het projectgebied. 

De Fricxkaart werd eveneens niet geraadpleegd omdat deze weinig meerwaarde biedt. Daarnaast werden 

ŘŜ ǘƻǇƻƎǊŀŦƛǎŎƘ ƳƛƭƛǘŀƛǊŜ ƪŀŀǊǘΣ ŘŜ ƻǊǘƘƻŦƻǘƻΩǎ Ŝƴ ŘŜ ŀǊŎƘŜƻƭƻƎƛǎŎƘŜ ƭǳŎƘǘŦƻǘƻΩǎ ƴƛŜǘ ŀŀƴƎŜǿŜƴŘ ƻƳŘŀǘ ŘŜȊŜ 

ook niet beschikbaar waren voor het projectgebied.  

Verder werden ook de Vlaamse Landmaatschappij, Onroerend Erfgoed, regio-experts, Literatuur, Corine 

Landcover, amateurarcheologen en heemkundekringen, de nutsmaatschappijen, iconografische bronnen en 

toponymie niet geraadpleegd omdat er voldoende informatie werd aangeleverd door de gemeente en de 

huidige gebruikers en opdrachtgever van het projectgebied.   
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1.2 Assessmentrapport 

 

1.2.1 Beschrijving van de aardwetenschappelijke waarden  

 

Het onderzoeksgebied kenmerkt zich aardwetenschappelijk als volgt: 

 

Bron Informatie 

Tertiaire kaart6 Formatie van Diest: groen tot bruin zand, heterogeen, 

meerdere grindlagen, (ijzer)zandsteenbanken, kleirijke 

horizonten, schuine gelaagdheid, glauconietrijk, micarijke 

horizonten.  

Quartairgeologische kaart 1:50.000 7 Profieltype 3a:  

- FH: Fluviatiele afzettingen (organochemisch en 

perimarien incluis), afzettingen van het Holoceen en 

mogelijk Tardiglaciaal (Laat-Weichseliaan).  

- ELPw: Eolische afzettingen (zand tot silt) van het 

Weichseliaan (Laat-Pleistoceen), mogelijk Vroeg-

Holoceen. 

- HQ: Hellingsafzettingen van het Quartair.  

- FLPw: Fluviatiele afzettingen van het Weichseliaan 

(Laat-Pleistoceen).  

 

De eolische afzettingen van het Weichseliaan (Laat-

Pleistoceen) in profieltype 3a zijn mogelijk afwezig in de 

streek van het plangebied.  

 

Profieltype 1:  

- ELPw: Eolische afzettingen (zand tot silt) van het 

Weichseliaan (Laat-Pleistoceen), mogelijk Vroeg-

Holoceen.   

- HQ: Hellingsafzettingen van het Quartair.  

Geomorfologie8 Kempisch Plateau, Netebekken  

Bodemkaart 1:50.000 9 Het plangebied is gelegen op een OB-bodem, een wSdc-

bodem en een Pdcz-bodem.  

Een OB-bodem is een bebouwde zone.  

Een w-Sdc-bodem is een matig natte lemige zandgrond met 

verbrokkelde textuur B-horizont.  

Een Pdcz-bodem is een matig natte lichte zandleemgrond 

met verbrokkelde textuur B-horizont.  

Reeds verrichte boringen10 Binnen het plangebied werden reeds twee boringen 

uitgevoerd tot op een diepte van ca. 10 m (afb. 16, 17 en 

61).  

 

 

 

6
 http://www.geopunt.be/Tertiair e kaart. 

7
 http://www.geopunt.be/Quartairgeologische kaart.  

8
 Gullentops,F., Paulissen, E. en N. Vandenberghe, 2006, p. 7. 

9
 http://www.geopunt.be/Bodemkaart. 

10
 http://www.geopunt.be/Boringenkaart. 
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Bron Informatie 

Boring 1:  

1,50-2,00 m ςmv: groen tot kakigroen kleihoudend zeer fijn 

zand, sterk glauconiethoudend, niet kalkhoudend, groot 

stuk verweerd hout. 

2,00-2,50 m ςmv: groenzwart glauconiethoudend zand, niet 

kalkhoudend.  

2,50-3,00 m ςmv: donkergroen zwart, zeer sterk 

glauconiethoudend fijn zand, niet kalkhoudend.  

3,00-3,50 m ςmv: groen weinig kleihoudend fijn zand, zeer 

sterk glauconiethoudend, niet kalkhoudend.  

3,50-4,00 m ςmv: groen weinig kleihoudend fijn zand, zeer 

sterk glauconiethoudend, niet kalkhoudend, weinig 

roestbruin verkleurend.  

4,00-5,00 m ςmv: groen kleihoudend fijn zand, zeer sterk 

glauconiethoudend, niet kalkhoudend, weinig roestbruin 

verkleurend.  

 

Interpretatie:  

0,00-2,00 m ςmv: geroerd 

2,00-10,00 m ςmv: Formatie van Diest 

 

Boring 8:  

1,50-2,00 m ςmv: pistachegroen fijn tot zeer fijn zand, 

zwarte stippen, niet kalkhoudend, glauconiethoudend.  

2,00-2,50 m ςmv: kakigroen-pistachegroen weinig 

kleihoudend zeer fijn zand, zwarte stippen, niet 

kalkhoudend, glauconiethoudend.  

2,50-3,00 m ςmv: donkergroen kleihoudend zeer fijn zand, 

niet kalkhoudend, ook wat grover zand, sterk 

glauconiethoudend. 

3,00-3,50 m ςmv: donkergroen zwart, grof 

glauconiethoudend fijn zand, niet kalkhoudend.  

3,50-4,00 m ςmv: donkergroen glauconiethoudend zand, 

niet kalkhoudend. 

4,00-5,00 m ςmv: donkergroen kleihoudend zeer fijn zand, 

sterk glauconiethoudend. 

 

Interpretatie:  

0,00-2,50 m ςmv: Quartaire afzetting / geroerd  

2,50-10,00 m ςmv: Formatie van Diest, mogelijk tot op 6 m 

diepte verstoord.  

Hoogtekaart11 Het plangebied is gelegen tussen 22 en 28 m +TAW.  

Bodemerosie
12

 Zeer weinig erosiegevoelig 

 

 

 

11
 http://www.geopunt.be/Hoogtekaart. 

12
 http://www.geopunt.be/Bodemerosiekaart . 
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Op basis van de Tertiair geologische kaart kan het projectgebied op de Formatie van Diest gesitueerd 

worden. De Formatie bestaat uit een heterogeen groen tot bruin zand waarin zich meerdere grindlagen 

bevinden. De Formatie is steeds zwak kleihoudend met aan de top veelvuldige violette kleilaagjes. In 

ontsluiting zijn ze gekenmerkt door banken met een schuine gelaagdheid en wisselende grofkorreligheid ten 

gevolge van hun afzetting in de zee als zandbanken onder sterke getijdestromingen. Daardoor zijn er sterke 

schommelingen in grofheid. Verder bevinden er zich nog micarijke horizonten in de Formatie en is ze  

glauconietrijk. 

 

Geomorfologisch behoort Meerhout tot de Kempen. Het kaartblad waartoe Meerhout behoort ligt praktisch 

volledig op het Kempisch Plateau. De hoogte ervan daalt van 75 m in het zuiden tot 40 m in het noorden. 

Het plateau is niet vlak, maar vertoont erosie- en accumulatiefenomenen onder de vorm van 

rivierinsnijdingen en duinophopingen. De voornaamste rivier hier is de Grote Nete die tot het Netebekken 

behoort.
13

  

 

 
Afb. 31. Locatiekaart van het plangebied op de Tertiaire kaart. 

 

 

 

13
 Gullentops,F., Paulissen, E. en N. Vandenberghe, 2006, p. 7.  
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Op basis van de Quartair geologische kaart kan afgeleid worden dat het projectgebied zich op de 

profieltypes 1 en 3a bevindt (afb. 59).  

Het grootste gedeelte van het terrein ligt op profieltype 3a. Dit profieltype bestaat onderaan uit fluviatiele 

afzettingen van het Weichseliaan (Laat-Pleistoceen). Daarboven bevinden zich hellingsafzettingen van het 

Quartair, eolische afzettingen van het Weichseliaan (Laat-Pleistoceen), mogelijk Vroeg-Holoceen en tot slot 

fluviatiele afzettingen van het Holoceen en mogelijk Tardiglaciaal (Laat-Weichseliaan). De eolische 

afzettingen zijn echter mogelijk afwezig.  

Het zuidelijke punt van het projectgebied bevindt zich op profieltype 1. Dit profieltype bestaat uit 

hellingsafzettingen van het Quartair met daarboven eolische afzettingen van het Weichseliaan (Laat-

Pleistoceen, mogelijk Vroeg-Holoceen.  

 

Tijdens het Pleistoceen werd dit Tertiair substraat bedekt met eolisch aangevoerd zand, lemig zand en 

(lichte) zandleem. Het Pleistoceen materiaal werd door erosie aangetast en gedeeltelijk verplaatst naar de 

valleien. Tijdens warme en droge periode ontwikkelde zich daarop een bos, dat als gevolg van de stijging van 

het zeewaterpeil en de afkoeling van het klimaat vernietigd werd. De wortels en de stambases (stobben) 

van de bomen werden bedolven onder solifluxielagen van zandig of lemig materiaal (alluvium). In de 

nabijheid van de Tertiaire opduikingen, die relatief hoog liggen, werd het Pleistoceen materiaal volledig 

geërodeerd. Het Tertiair substraat zelf werd tijdens de Holocene periode door verstuiving en/of afspoeling 

verplaatst en in de onmiddellijke omgeving afgezet, waar het de verweringsbodems van het Tertiair of 

eventuele Pleistocene formaties afdekt.  

De verstuiving van het zandig materiaal, afkomstig uit de valleien, was vrij algemeen. Grote oppervlakten 

werden overdekt met stuifzand (duinen). In de valleien werd alluviaal materiaal afgezet. In de laagste delen 

met gebrekkige afwatering, vormde zich veen.
14

  

 

 

 

14
 Instituut tot aanmoediging van het Wetenschappelijk Onderzoek in Nijverheid en Landbouw, 1977, p. 11 en 12.  
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Afb. 32. Locatiekaart van het plangebied op de Quartairgeologische kaart. 

 

Het plangebied is gelegen op een OB-bodem, een wSdc-bodem, een Pdcz-bodem en een Pecz-bodem.  

Een OB-bodem is een bebouwde zone.  

Een wSdc-bodem is een matig natte lemige zandgrond met verbrokkelde textuur B-horizont. Deze matig 

natte grijsbruine Podzolachtige bodems en Prepodzolen hebben een grijsbruin tot donker grijsbruine 

bouwvoor, tot 25 cm dik onder akkerland. De Ap rust meestal op een bruinachtige overgangshorizont. De 

verbrokkelde textuur B begint meestal op 60 tot 80 cm en is sterk aangetast. In het Prepodzol stadium 

houdt deze horizont ijzerconcreties in. Roestverschijnselen beginnen tussen 40 en 60 cm.  

Een Pdcz-bodem is een matig natte lichte zandleemgrond met verbrokkelde textuur B-horizont. De 

bouwlaag van deze gronden is zeer donker grijsbruin en humusrijk. Vanaf 30 cm diepte is het materiaal 

bruin tot bleekbruin. Meestal komen in deze horizont roestverschijnselen voor vanaf 40 tot 60 cm. De sterk 

verbrokkelde en gevlekte textuur B begint tussen 60 en 80 cm. In vele gevallen is de klei aanrijkingshorizont 

bijna verdwenen en worden ijzerconcreties aangetroffen. Soms komt een zand- of leemsubstraat voor. In 

andere golvende gebieden waar het Tertiair binnen boorbereik voorkomt, is het een klei- of klei-

zandsubstraat.  

Een Pecz-bodem is een natte lichte zandleemgrond met verbrokkelde textuur B-horizont. Deze hydromorfe 

bodems hebben een verbrokkelde textuur B-horizont en een reductiehorizont. Roestverschijnselen 

beginnen aan de onderkant van de bouwvoor en worden intens naar beneden toe in de sterk gevlekte 

textuur B-horizont die zich situeert tussen 60 en 100 cm. De reductiehorizont begint vanaf 100 cm.  
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Bij gronden met een sterk gevlekte of verbrokkelde textuur B-horizont loogden de kleimineralen 

aanvankelijk uit en zetten ze zich af onder de vorm van banden in zand materiaal of in dikkere horizonten in 

lemig materiaal zodat een grijsbruine podzolachtige bodem ontstond. De verarming van de 

oppervlaktelagen veroorzaakte een verdere podzolisatie waardoor de textuur B-horizont sterk gevlekt werd 

in de lemige sedimenten of geheel of gedeelte verbrokkelde in het zandig materiaal.
15

  

 

Binnen het plangebied werden reeds twee boringen uitgevoerd (afb. 33) ten behoeve van de geplande 

werken. Beide boringen tonen aan dat de eerste twee tot twee en halve meter geroerd werden. Vanaf twee 

tot twee en halve meter bevindt zich de Formatie van Diest, wat overeenkomt met de Tertiaire kaart.  
 

 
Afb. 33. Het plangebied op de bodemkaart. 

 

 

 

15
 Instituut tot aanmoediging van het Wetenschappelijk Onderzoek in Nijverheid en Landbouw, 1977, p. 18.  
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Afb. 34. Grondplan van het projectgebied met aanduiding van de locatie van de uitgevoerde sonderingen 

en boringen. 
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Het projectgebied is gelegen op een hoogte tussen 20 en 28 m +TAW.  

 

Op doorsnede A-B is het lengteprofiel van het traject te zien. Het geeft de wegenis van Langvoort en 

Genelaar weer met de twee opritten tot de brug en het Albertkanaal. De opritten stijgen ca. zes meter in de 

richting van de brug. Dit wijst duidelijk op een ophoging.  

 

Op doorsnede C-D, E-F, K-L en M-N is de wegenis van Langvoort en Genelaar te zien. Hieruit kan afgeleid 

worden dat de wegenis zelf ook enkele meters hoger ligt dan de omliggende percelen. Ook dit traject werd 

opgehoogd vooraleer de wegenis werd aangelegd.  

 

Op doorsnede G-H en I-J zijn de wegen te zien die parallel aan het Albertkanaal lopen. Het grote 

hoogteverschil is de brug die er ca. zes meter bovenhangt.  

 

 
Afb. 35. Het plangebied op het Digitaal Hoogtemodel Vlaanderen (DHM) met hoogteverloop van het 

terrein.  
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Afb. 36. Het plangebied op het Digitaal Hoogtemodel Vlaanderen (DHM) met hoogteverloop van het 

terrein.  
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Afb. 37. Het plangebied op het Digitaal Hoogtemodel Vlaanderen (DHM) met hoogteverloop van het 

terrein.  
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Het plangebied is zeer weinig erosiegevoelig. Eventuele archeologische resten zullen mogelijk nog intact 

zijn.  

 

 
Afb. 38. Het plangebied op de Bodemerosiekaart. 
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Op de luchtfoto van 2013-2015 is te zien dat het plangebied bestaat uit een wegenis met een brug over het 

Albertkanaal en bermen met gras en struikgewas. Langsheen deze wegenis bevinden zich woningen. 

Daarnaast gaat het om kleine wegen en jaagpaden die parallel langs het Albertkanaal lopen of parallel naast 

Langvoort of Genelaar.  

De verschillende zones tussen deze wegen bestaan uit grasland of akkerland.  

 

 
Afb. 39. Het plangebied op een luchtfoto uit 2013-2015. 
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1.2.2 Beschrijving van bekende archeologische waarden  

 

Voor het onderzoeksgebied zijn in de Centrale Archeologische Inventaris (CAI) van Onroerend Erfgoed de 

volgende archeologische waarden en ondergrondse bouwhistorische waarden vastgesteld (afb. 40): 

 

 
Afb. 40. Uitsnede uit de Centraal Archeologische Inventaris van het onderzoeksgebied. 
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100337 
Ca. 1730 m. van het 

plangebied 

Steentijd  Losse vondst van lithisch materiaal. Een gepolijste bijl en 

geretoucheerde afslagen uit het Midden-Neolithicum.  

102039 
Ca. 1490 m. van het 

plangebied  

Romeinse Tijd  Alleenstaande waterput met bekisting. Ging tot op drie meter 

diepte. Resten van een dolium aangetroffen.  

113085 

Ca. 1560 m. van het 

plangebied  

Middeleeuwen  Alleenstaande hoeve uit de 14de eeuw. Vermeld als hoeve-site op 

ŜǊ CŜǊǊŀǊƛǎƪŀŀǊǘ Ŝƴ ŀƭǎ ΨƪŀǎǘŜŜƭ aŜŜǊƭŀŀǊΩ ƻǇ ŘŜ ƘǳƛŘƛƎŜ 

topografische kaart.  

113212 
Ca. 1170 m. van het 

plangebied  

Nieuwe Tijd  Schans uit de 17de eeuw.  

113217 
Ca. 1040 m. van het 

plangebied  

Nieuwe Tijd  Schans uit de 17de eeuw.  
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113221 
Ca. 1670 m. van het 

plangebied  

Nieuwe Tijd  Schans uit de 18de eeuw.  

 
In het onderzoeksgebied zijn op basis van de CAI enkele archeologische meldingen bekend. Enkel de meest 

nabijgelegen CAI-nummers zullen hier besproken worden, omdat deze een beeld kunnen geven over 

eventuele vroegere bewoning. Verder betreffen de meest nabijgelegen CAI-nummers archeologische 

vondsten en bouwhistorische waarden. 
 

CAI-nummers 100337 en 102039 betreffen een losse vondst van lithisch materiaal uit het Neolithicum en 

een alleenstaande waterput uit de Romeinse Tijd die beiden per toeval werden aangetroffen.  

 

CAI-nummers 113085, 113212, 113217 en 113221 betreffen bouwhistorische waarden in de omgeving van 

het projectgebied. Het gaat hier voornamelijk om schansen uit de Nieuwe Tijd en mogelijk ook een kasteel 

uit de Nieuwe Tijd.  

 

Er is dus nog geen archeologisch onderzoek uitgevoerd in de nabije omgeving van het projectgebied. Tot nu 

toe zijn er maar twee losse vondsten aangetroffen op enige afstand van het projectgebied.  Verder gaat het 

om enkele bouwhistorische waarden uit de Nieuwe Tijd.  

 

1.2.3 Beschrijving van de historische situatie, mogelijke verstoringen en bouwhistorische waarden 

 

Historische situatie 

 

De brug van Vorst is gelegen te Laakdal en Meerhout over het Albertkanaal op een afstand van ca. 2 km van 

de huidige dorpskern van Meerhout. Bijgevolg is de geschiedenis van Meerhout zelf niet relevant voor deze 

locatie. Verder is er over deze locatie zelf ook weinig informatie bekend.   

 

Bouwhistorische schets 

 

Er bevinden zich geen bouwkundige erfgoedobjecten in de nabije omgeving van het projectgebied. De 

dichtstbijzijnde locatie die werd opgenomen in de Inventaris van Onroerend Erfgoed bevindt zich op ca. 1,6 

km van het projectgebied.  

 

Historische kaarten  

 

De historische situatie is op verschillende kaarten als volgt: 

 

Bron Jaartal Historische situatie 

Ferraris kaarten16 1771-1778 Hieruit blijkt dat er op dat moment een klein riviertje of beek stroomde 

doorheen het plangebied. De naam hiervan is echter niet zo heel duidelijk af 

te lezen op de Ferrariskaart. Verder bevond er zich langsheen het 

projectgebied een vrij grote weg met een bruggetje ter hoogte van de rivier. 

Tot slot was het plangebied zelf onbebouwd en bestond het uit bos en 

akkerlanden. Ook de omgeving is erg landelijk. 

Atlas der 

buurtwegen
17

 

Ca. 1840-

1850 

Hierop valt af te lezen dat het plangebied nog steeds onbebouwd is en uit 

bos, weiland of akkerland bestond. Ten oosten van het projectgebied is nu 

 

 

16
 Ferraris 1771-1778. 
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Bron Jaartal Historische situatie 

een woning te zien. Tot dan de enigste in de nabije omgeving. Het riviertje of 

beekje dat voordien te zien was, stroomt nog steeds doorheen het 

ǇǊƻƧŜŎǘƎŜōƛŜŘΦ hǇ ŘŜȊŜ ƪŀŀǊǘ ǿƻǊŘǘ ƘŜǘ ōŜƴƻŜƳŘ ŀƭǎ ΨŘŜ ±ƻǊǎǘŜƴǎŎƘŜōŜŜƪΩ ƻŦ 

ΨŘŜ {ŎƘŜƛƴŜƭŀŜƪΩΦ 5Ŝ ƎǊƻǘŜ ǿŜƎ ŘƛŜ ȊƛŎƘ ƭŀƴƎǎ ƘŜǘ ǇǊƻƧŜŎǘƎŜōƛŜŘ ōŜǾƻƴŘΣ ƛǎ ŜǊ 

nog steeds en lijkt niet veranderd te zijn.  Het riviertje of beekje lijkt echter 

wel wat van locatie veranderd te zijn. Verder is de omgeving erg landelijk.  

Vandermaelen 

kaarten18 

1846-1854 Op deze kaart is te zien dat het riviertje of beekje een grens was, maar 

onduidelijk welke juist. Verder is de situatie weinig veranderd. Het 

plangebied is nog steeds onbebouwd en in gebruik als bos en weiland of 

akkerland. De grote weg bevindt er zich nog steeds maar er lijken nu enkele 

kleinere weggetjes te zijn bijkomen die dwars door het plangebied gaan. De 

woning ten westen van het projectgebied wordt ook nog steeds afgebeeld op 

de kaart. 

Topografische 

kaart
19

 

1904 Op de topografische kaart van 1904 is te zien dat de situatie ten opzichte van 

de Vandermaelenkaart maar weinig veranderd is. Het Albertkanaal is op dat 

tijdstip nog niet te zien en de locatie van de weg is onveranderd gebleven. 

Verder bestaat de omgeving nog steeds uit landbouwgronden, weilanden en 

bossen. Binnen het plangebied stroomt een riviertje of beek en bevinden er 

zich enkele kleinere wegen. Verder omvat het projectgebied voornamelijk 

akkerlanden en weilanden.  

Topografische 

kaart
20

 

1939 Op de topografische kaart van 1939 is de situatie sinds lange tijd sterk 

veranderd. Het Albertkanaal is nu voor het eerst te zien op de topografische 

kaart. De weg die zich eerder ten westen van het projectgebied bevond is 

nog te zien, maar werd deels verlegd in functie van de brug die over het 

Albertkanaal werd aangelegd. Het plangebied bestaat nu uit een brug met 

twee bijhorende opritten en een wegenis die aansluit op de oudere weg. 

Verder is de omgeving nog steeds erg landelijk en bestaat ze voornamelijk uit 

akkerlanden, weilanden en bossen.  

Luchtfoto
21

 1971 Op de luchtfoto van 1971 is te zien dat het plangebied nu voor de eerste 

maal in gebruik genomen was door wegen. De situatie toen was al 

grotendeels zoals de situatie nu is. De wegenissen met de brug waren toen al 

aangelegd en zijn sindsdien niet meer veranderd. De zones tussen deze 

wegen bestonden uit weilanden of akkerlanden en er bevonden zich toen al 

enkele gebouwen langs deze wegen.  

Luchtfoto
22

 1979-1990 Op de luchtfoto van 1979-1990 is de situatie nauwelijks veranderd. De oevers 

van het Albertkanaal zijn ondertussen wel rechtgetrokken wat op de 

luchtfoto van 1971 nog niet te zien was. Verder zijn er enkele woningen 

bijgekomen langs de bestaande wegen, maar is er verder niets veranderd.  

Luchtfoto
23

 2013-2015 Op de luchtfoto van 2013-2015 is te zien dat de situatie nog steeds hetzelfde 

gebleven is. De omgeving is nog steeds erg landelijk, maar ten westen van 

                                                                                                                                                               

 

17
 onbekend 1840-1850. 

18
 Vandermaelen 1846-1854. 

19
 http://www.geopunt.be/Topografische kaart 1904.  

20
 http://www.geopunt.be/Topografische kaart 1939. 

21
 http://www.geopunt.be/Luchtfoto 1971. 

22
 http:/ /www.geopunt.be/Luchtfoto 1979-1990. 

23
 http://www.geopunt.be/Luchtfoto 2013-2015. 
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Bron Jaartal Historische situatie 

het plangebied is te zien dat er een grote site ontwikkeld is met gebouwen en 

infrastructuur.  
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De Ferrariskaarten (Carte de Ferraris) zijn een verzameling van 275 gedetailleerde topografische kaarten van 

de Oostenrijkse Nederlanden. Zij kwamen tussen 1771 en 1778 tot stand onder leiding van Joseph de 

Ferraris, generaal bij de Oostenrijkse artillerie, veldmaarschalk in de Oostenrijkse Nederlanden. Het is de 

ŜŜǊǎǘŜ ǎȅǎǘŜƳŀǘƛǎŎƘŜ Ŝƴ ƎǊƻƻǘǎŎƘŀƭƛƎŜ ƪŀǊǘŜǊƛƴƎΣ ȊƻǿŜƭ ƛƴ ά.ŜƭƎƛšέ ŀƭǎ ƛƴ ƘŜŜƭ ²Ŝǎǘ-Europa.
24

 Hieruit blijkt 

dat er op dat moment een klein riviertje of beek stroomde doorheen het plangebied. De naam hiervan is 

echter niet zo heel duidelijk af te lezen op de Ferrariskaart. Verder bevond er zich langsheen het 

projectgebied, aan de westelijke zijde, een vrij grote weg met een bruggetje ter hoogte van de rivier. Tot 

slot was het plangebied zelf onbebouwd en bestond het uit bos en akkerlanden. Ook de omgeving is erg 

landelijk. Er is op dat moment geen bebouwing in de buurt te zien.  

 

 
Afb. 41. Het plangebied op de Ferraris kaart. 

 

  

 

 

24
 Http://nl.wikipedia.org/wiki/Ferrariskaarten. 
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Circa 60 jaar later werd de Atlas der Buurtwegen uitgegeven. Dit is een verzameling van boeken met 

overzichts- en detailplannen, daterend van rond 1840. Hierop valt af te lezen dat het plangebied nog steeds 

onbebouwd is en uit bos, weiland of akkerland bestond. Ten oosten van het projectgebied is nu een woning 

te zien. Tot dan de enigste in de nabije omgeving. Het riviertje of beekje dat voordien te zien was, stroomt 

ƴƻƎ ǎǘŜŜŘǎ ŘƻƻǊƘŜŜƴ ƘŜǘ ǇǊƻƧŜŎǘƎŜōƛŜŘΦ hǇ ŘŜȊŜ ƪŀŀǊǘ ǿƻǊŘǘ ƘŜǘ ōŜƴƻŜƳŘ ŀƭǎ ΨŘŜ ±ƻǊǎǘŜƴǎŎƘŜōŜŜƪΩ ƻŦ ΨŘŜ 

{ŎƘŜƛƴŜƭŀŜƪΩΦ 5Ŝ ƎǊƻǘŜ ǿŜƎ ŘƛŜ ȊƛŎƘ ƭŀƴƎǎ ƘŜǘ ǇǊƻƧŜŎǘƎŜōƛŜŘ ōŜǾƻƴŘΣ ƛǎ ŜǊ ƴƻƎ ǎteeds en lijkt niet veranderd 

te zijn.  Het riviertje of beekje lijkt echter wel wat van locatie veranderd te zijn. Verder is de omgeving erg 

landelijk.  

 

 
Afb. 42. Het plangebied op de Atlas der Buurtwegen. 
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Een zestal jaar later zijn de Vandermaelenkaarten samengesteld. Dit is een verzameling historische kaarten 

gemaakt door Philippe Vandermaelen (1795-1869). Zijn "Carte topographique de la Belgique" is gemaakt 

tussen 1846 en 1854 op 250 folio's op schaal 1: 20.000. Op deze kaart is te zien dat het riviertje of beekje 

een grens was, maar onduidelijk welke juist. Verder is de situatie weinig veranderd. Het plangebied is nog 

steeds onbebouwd en in gebruik als bos en weiland of akkerland. De grote weg bevindt er zich nog steeds 

maar er lijken nu enkele kleinere weggetjes te zijn bijkomen die dwars door het plangebied gaan. De woning 

ten westen van het projectgebied wordt ook nog steeds afgebeeld op de kaart.  

 

 
Afb. 43. Het plangebied op de Vandermaelenkaarten. 
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Op de topografische kaart van 1904 is te zien dat de situatie ten opzichte van de Vandermaelenkaart maar 

weinig veranderd is. Het Albertkanaal is op dat tijdstip nog niet te zien en de locatie van de weg is 

onveranderd gebleven. Verder bestaat de omgeving nog steeds uit landbouwgronden, weilanden en bossen. 

Binnen het plangebied stroomt een riviertje of beek en bevinden er zich enkele kleinere wegen. Verder 

omvat het projectgebied voornamelijk akkerlanden en weilanden.  

 

 
Afb. 44. Het plangebied op de topografische kaart van 1904.  
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Op de topografische kaart van 1939 is de situatie sinds lange tijd sterk veranderd. Het Albertkanaal is nu 

voor het eerst te zien op de topografische kaart. De weg die zich eerder ten westen van het projectgebied 

bevond is nog te zien, maar werd deels verlegd in functie van de brug die over het Albertkanaal werd 

aangelegd. Het plangebied bestaat nu uit een brug met twee bijhorende opritten en een wegenis die 

aansluit op de oudere weg. Verder is de omgeving nog steeds erg landelijk en bestaat ze voornamelijk uit 

akkerlanden, weilanden en bossen.  

 

 
Afb. 45. Het plangebied op de topografische kaart van 1939.   


