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Archeologienota projectcode: 2017I304 

 

Scheldewindeke – Spoorwegwegel-Schellartweg: Aanleg van fietssnelweg 

1 Gemotiveerd advies 

1.1 De volledigheid van het uitgevoerde vooronderzoek 

Deze archeologienota is het resultaat van een volledig archeologisch vooronderzoek. Het 

archeologisch vooronderzoek nam de vorm aan van een bureauonderzoek. Hierbij was het mogelijk 

om al het noodzakelijke vooronderzoek uit te voeren.  

1.2 De afwezigheid van een archeologische site 

Het projectgebied is zowel in Scheldewindeke, Moortsele als Oosterzele gelegen, alle drie 

deelgemeenten van Oosterzele. Oosterzele is centraal-zuidelijk gelegen in de provincie Oost-

Vlaanderen. Het projectgebied verbindt de Van Thorenburghlaan met de Schellartweg en valt hierbij 

deels samen met de Spoorwegwegel. Het ligt bovendien ten oosten van de spoorlijn Gent-

Geraardsbergen en de Molenbeek. Centraal in het projectgebied mondt een niet-benoemde beek uit 

in de Molenbeek. De topografie helt steil af richting de valleien van deze waterlopen. Het 

projectgebied wordt grotendeels gekenmerkt door een matig natte tot zeer natte zandleembodem. 

 

Uit het bureauonderzoek zijn geen bewijzen naar boven gekomen die wijzen op menselijke activiteit 

in het verleden op het projectgebied. Daarvoor waren de hogere en drogere zandleemgronden 

aantrekkelijker. Enkel de ontginning van veen in de vallei van de Molenbeek, aangegeven op 18de-

eeuwse historische kaarten, wijst op enige vorm van in cultuur brengen van het landschap ontginnen 

van veen). Pas rond de overgang van de 19de naar de 20ste eeuw werd het landschap sterk gewijzigd 

door menselijk toedoen (tramlijn en nadien spoorweg). Door de aanleg van een artificieel 

spoorwegtalud wordt ook het verloop van de Molenbeek en een niet-benoemde beek aangepast. 

Recent bleef het projectgebied voornamelijk in gebruik als gras- en bosland. 

1.3 De impactbepaling 
De belangrijkste ingreep is het aanleggen van het fietspad (3,6 m breed, tot maximum 4,4 m aan de 

eilanden; opbouw 61 cm). Door de microreliëf van het terrein verschillen de bodemingrepen sterk (zie 

Fout! Verwijzingsbron niet gevonden. in het verslag van resultaten), met nu eens afgravingen tot 

maximaal 80 cm onder het huidig maaiveld en dan weer ophogingen. De effectieve bodemverstoring 

door de fietssnelweg is dan ook beperkt. Over korte afstanden, voor het aanleggen van keerwanden 

of schanskorven kan plaatselijk een diepere verstoring optreden. De zones waarin deze ingrepen 

plaatsvinden, liggen voornamelijk op de bestaande spoorwegberm en vallen deels samen met een 

bestaand verhard pad (Schellartwegel) en een geasfalteerde weg (Spoorwegwegel). 
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1.4 De waardering van de archeologische site 

Er zijn een aantal gegevens die het mogelijk maken om de verwachting ten aanzien van archeologisch 

erfgoed in te schatten. Ons baserend op landschappelijke gegevens, cartografisch materiaal en 

historische bronnen kunnen we in deze fase een verwachtingspatroon formuleren voor het 

projectgebied. 

 Het projectgebied bevindt zich buiten (ten zuiden) de historische kern van Moortsele. Het is 

een historisch-archeologische realiteit dat de bewoning zich in het verleden concentreerde in 

deze dorpskern, en dat vanaf men een dergelijke kern verlaat, de densiteit sterk afneemt. Het 

projectgebied ligt in een beekvallei die minstens sinds de 18de eeuw gekenmerkt wordt door 

onbebouwd meersengebied, bos, akkers en weiland. De enige vorm van menselijke activiteit 

die historisch geattesteerd is, is de ontginning van veen.  

 Het betreft vooral lagergelegen matig tot zeer natte, deels alluviale terreinen (zie 

hoogtemodel en bodemkaart). Dit maakt ze minder aantrekkelijk voor vroegere menselijke 

occupatie. De archeologische locaties die aangeduid staan op het CAI liggen in een andere 

landschappelijke context. Het gebrek aan aanwijzingen voor begraven horizonten is ook al 

concreet aangetoond tijdens een booronderzoek voor een eerdere archeologienota in 

dezelfde landschappelijke context (2016J192-2016J193). 

 Het projectgebied en de omgeving is reeds in aanzienlijke mate ingericht, met name door de 

aanleg van een recente verharde landweg, een gracht, een geasfalteerde weg en de 

spoorweg, waarbij de plaatselijke topografie duidelijk is aangepast (ophoging en afgraving 

voor een talud). Over een deel van het projectgebied is ook het oude meanderende tracé van 

de Molenbeek te verwachten. De loop van deze beek en van een niet nader benoemde beek 

haaks op het projectgebied werden in functie van de spoorweg rechtgetrokken. Ook voor de 

aanleg van de oude tramlijn zijn deels binnen het projectgebied ingrijpende wijzingen van de 

ondergrond gebeurd. 

1.5 De bepaling van de maatregelen 

Gelet op de beperkte bodemingreep van de geplande werken, de lijnvormige aard van de werken, de 

lage archeologische verwachting en de reeds bestaande verstoringen biedt een verder onderzoek 

weinig mogelijkheid tot een vergroting van het kennispotentieel. De nieuwe wegenis zal deels een 

recente landweg vervangen en deels in de spoorwegberm liggen, wat dus betekent dat er quasi geen 

nieuwe verstoringen zijn. Deze bodemingrepen moeten algemeen gezien worden als kleinere 

bijkomende verstoringen in een reeds sterk ingerichte en dus geroerde zone. De werken bieden 

weinig of geen mogelijkheid om een ruimtelijk inzicht te verwerven in archeologische sporen, 

mochten die al aanwezig zijn. Een dergelijk projectgebied verder archeologisch onderzoeken is kosten-

baten beschouwd, zeker in een dergelijke landschappelijke context, immers niet zinvol. Dit advies stelt 

noch de initiatiefnemer, noch zijn (onder)aannemers vrij van de in artikel 5.1.4 van het 

Onroerenderfgoeddecreet van 12 juli 2013 bedoelde meldingsplicht. 

2 Programma van maatregelen 
Niet van toepassing. 


