Carrettestraat
district Merksem
Riolerings- en bestratingswerken
ontwerptoelichting i.f.v. archeologienota

1. Situering

Het projectgebied is gesitueerd ten noordoosten van de stad Antwerpen, in het district Merksem. Een gedeelte
van de Carrettestraat (deel 1) vormt momenteel een omleidingsweg voor de verbredingswerken aan de bocht
van het Albertkanaal. Ook de rest van de Carrettestraat (deel 2) behoort tot het projectgebied. Dit deel heeft
enkel een lokale verkeersfunctie.

De straat wordt omgeven door industriegebied en een gebied voor dagrecreatie. Er zijn enkele zonevreemde
woningen aanwezig. De werken die uitgevoerd worden zijn riolerings- en bestratingswerken.

Een gedeelte van de Carrettestraat werd reeds opgenomen in het ontwerp van de Theunisbrug. Het gaat om de
zone onder en naast de aanloophelling van de brug en het brughoofd. Hiervoor werd reeds een
archeologienota opgemaakt en ingediend samen met de stedenbouwkundige vergunning die momenteel in
aanvraag is.
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Situering projectgebied, gedeelte dat binnen project Theunisbrug valt is aangeduid in blauw

2. Aanleiding

Stad Antwerpen en Vlaamse Waterweg NV. wensen deel 1 van de Carrettestraat definitief in te richten als weg
voor doorgaand verkeer om zo watergebonden bedrijvigheid mogelijk te maken naast het Albertkanaal op de
Kop van Merksem.

Enkele jaren geleden werd het Albertkanaal verbreed ter hoogte van Kop Van Merksem. Het gevolg hiervan
was dat de Vaartkaai ter hoogte van de verbreding letterlijk in het water viel. Om dit te kunnen uitvoeren werd
daarom een tijdelijke aansluiting gemaakt van de Vaartkaai op de Carrettestraat. Recent werd beslist om deze
tijdelijke ligging te bestendigen. De Vaartkaai is een drukke verkeersas die in het mobiliteitsplan van de stad
Antwerpen als stadsweg aangeduid wordt. De huidige inrichting van de Carrettestraat is echter niet geschikt
om deze rol als stadsweg over te nemen. Daarom werd een nieuw ontwerp opgemaakt dat de veiligheid van
alle verkeersmodi verhoogt. Deel 2 van de Carrettestraat wordt meegenomen in de heraanleg omdat de straat
verouderd is en er rioleringswerken moeten gebeuren.

3. Planningscontext

Mobiliteitsplan stad Antwerpen (2015)

In het mobiliteitsplan stad Antwerpen staat de Vaartkaai aangeduid als stadsweg. Een stadsweg heeft als
hoofdfunctie ‘verbinden op stedelijk niveau’ met een 50km/u régime, een voorrangsregeling en de
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aanwezigheid van fietspaden. De Vaartkaai staat eveneens aangeduid als hoofdroute voor fietsers. De
Carrettestraat neemt de rol van de Vaartkaai en bijgevolg de bijhordende mobiliteitsfuncties over.

Steenweg
Stadsweg
— HoOOfdroute
Wijkweg
N wswess HoOfdroute te realiseren
e
n liggend + Kernroute
...... B liggend t te Kernroute te realiseren

HIERARCHIE WEGEN: STEENWEGEN, STADSWEGEN, WIJKWEGEN

SNELHEIDS- OPENBAAR
HIERARCHIE HOOFDFUNCTIE REGIME VOORRANGSSTATUUT FIETSPADEN VERVOER
Steenweg™ verbinden en verzamelen op 70 /50 voorranasregeling vrijliggende halteren op rijbaan
(Secundaire 111) niveau van stadsagglomeratie fietspaden of in haltehaven
Stadsweg® verbinden op stedelijk niveau 50 voorranasregeling fietspaden halteren op rijbaan
(Lokale 1) of in haltehaven
evt. tram-/
busbanen
Wijkweg* verzamelen en ontsluiten op 50 voorranasregeling fietspaden halteren op rijbaan
(Lokale 1) wijkniveau (variabele 30) evt. tram-/
(en naar hoger wegennet) busbanen

*In functle van de morfologle van de wegen en de beschikbare ruimte zullen we keuzes moeten maken. DIt kan onder ander resulteren In een ontvlechting van routas (bljvoorbeeld
door de reallsatle van parallelle fletsroutas).

Figuur 1: Weggennet en fietsnet mobiliteitsplan stad Antwerpen

In het mobiliteitsplan zijn per thema onder de noemer Onderzoek en Overleg (O&O0) een aantal acties
opgesomd die stad Antwerpen samen met haar partners wil organiseren.
Onder O&O hoofsfietsnet is één van deze acties het afstemmen van het lokaal op het bovenlokaal fietsnet.

Bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk Provincie Antwerpen (2015)

In het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk (BFF) van de provincie Antwerpen worden drie soorten
routes vastgelegd: Hoofdroutes, bovenlokale functionele fietsroutes en bovenlokale alternatieve fietsroutes.
Het doel van deze duidelijke fietsnetwerken is drieledig: het verminderen van fietsslachtoffers, het verhogen
van het aandeel fiets in korte verplaatsingen en de inkorting van de reistijd met de fiets.

De Theunisbrug en de Vaartkaai zijn aangeduid als onderdeel van een hoofdroute. Hoofdroutes zijn
hoogwaardige snelle routes voor langeafstandsfietsen gericht op dagelijkse functionele verplaatsingen en
doelgerichte langeafstandsverplaatsingen in de vrije tijd: het accent ligt op continuiteit van natuur- en
landschapsbeleving.
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Bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk provincie Antwerpen

Het omleggen van de route voor doorgaand verkeer van Vaartkaai naar Carrettestraat en het voorzien van een
zone voor watergebonden bedrijvigheid naast het Albertkanaal heeft implicaties naar de ligging de fietsroutes.
Daarom werd een wijziging van het BFF aangevraagd bij de Provincie Antwerpen. De aanvraag is momenteel in
behandeling.

Kaderplan Albertkanaal visienota (2014)

De opmaak van het Kaderplan Albertkanaal is opgestart ter uitvoering van het economisch netwerk
Albertkanaal. Doel van het kaderplan is het opmaken van een gebiedsgerichte visie met een gewenste
ruimtelijke structuur voor de bedrijvenzone tussen de Noorderlaanbrug in Antwerpen en de Houtlaanbrug in
Wijnegem. De projectzone omvat een (deels watergebonden) bedrijventerrein van 400 ha en heeft een
diversiteit aan functies en gebruikers. De visie is opgebouwd vanuit 4 krachtlijnen; wonen, economie, mobiliteit
en landschap.

Binnen de krachtlijn mobiliteit wordt de Vaartkaai aangeduid als een primaire verbinding voor vrachtverkeer en
een kwalitatieve fietsverbinding als hoofdroute binnen het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk. De
Theunisbrug wordt gezien als een verbinding voor lokaal (vracht)verkeer.

1
%
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Visie mobiliteit
. Albertkanaal : enkel fietsverkeer : fiets
- verbreding Albertkanaal / - woonstraat : openbaar vervoer
/ : primaire verbinding vrachtverkeer O - kruispunt : bestaande bebouwing
/ : secundaire verbinding vrachiverkeer parking @ - geplande overloopparking

Visie mobiliteit uit Kaderplan Albertkanaal
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Om de verbreding van het Albertkanaal op kop van Merksem mogelijk te maken worden twee opties
weerhouden voor de ligging van de nieuwe Vaartkaai: parallel aan de nieuwe kade of een omleiding langs de
Carrettestraat.

In het kaderplan Albertkanaal word een minimum profiel voor de as Vaartkaai — Metropoolstraat (noordelijke
kadeweg) vastgelegd bij verbreding van het Albertkanaal. Het profiel heeft opeenvolgend een kademuur, een
verlaagde zone naast kademuur van 0.5m, een jaagpad (ook fietsostrade) van 3m (samen dus 3.5m tot aan
verhoogde muur), een groenzone van 2m, een rijbaan van 6.8m en een voetpad van 2.5m.

Vaartkaai - Metropoolstraat
15m

15m
Visie basisprofiel noordelijke kadeweg uit Kaderplan Albertkanaal

In de stuurgroep Kanaalkant van 21 december 2016 werd met de verschillende betrokken partners beslist om
de Carrettestraat definitief in te richten als een weg voor doorgaand verkeer om zo watergebonden
bedrijvigheid mogelijk te maken op de Kop van Merksem. Dat wil ook zeggen dat het jaagpad over de hele
watergebonden zone tussen Candico en de aansluiting Vaartkaai aan de westzijde niet gebruikt kan worden als
fietsostrade. Er zal dus een ander tracé gevonden moeten worden voor de fietsostrade. Aangezien Candico
momenteel geen watergebonden karakter heeft kan het jaagpad op die plaats nog wel als fietsostrade gebruikt
worden.

Ontwerp Theunisbrug

Er werd reeds een plan opgemaakt voor de nieuwe Theunisbrug en het openbaar domein eronder. Momenteel
is dit project in bouwaanvraag. De plannen werden opgemaakt voor de beslissing om de Vaartkaai op deze
locatie definitief om te leggen via Carrettestraat.

Het ontwerp voorziet in een brughelling met één rijstrook in elke richting en een centrale trambaan. Aan de
oostkant is een gemengde zone voor fiets- en voetgangers voorzien. Aan de westkant is een apart voet- en
fietspad voorzien.

Maaiveldontwerp:

Op het maaiveld onder de brug wordt aangesloten op de omleidingsweg Carrettestraat zoals die er ligt in de
bestaande toestand. Om het indraaien van vrachtwagens ter hoogte van Candico vlotter te laten verlopen werd
de rijbaan van de Carrettestraat naar boven verschoven.

Er zijn oversteken voorzien in de langsrichting van de Carrettestraat ter hoogte van kruispunt Duvelshoek en
Van Veerlehofstraat. Deze oversteken lopen over verkeersplateaus, die duidelijk aangeven dat de as
Carrettestraat- Vaartkaai voorrang heeft. In de zone onder de brug zijn bij deze kruispunten geen dwarse
oversteken voorzien.

Omdat destijds nog geen beslissing was genomen over een definitieve ligging van de Vaartkaai zijn in het plan
geen fietspaden voorzien in de Carrettestraat. Ook zijn er geen fietsvoorzieningen die de verbinding maken
tussen het lokale woonweefsel en het jaagpad (fietsostrade). Wel is er een verbinding via fietshelling tussen
het fietspad van de Theunisbrug en het jaagpad. De onderdoorgang van de Theunisbrug is voorzien met een
ruime breedte. Het ontwerp heeft dus de nodige flexibiliteit om fietspaden in de Carrettestraat mogelijk te
maken.

Voor de footprint van de brug op maaiveld is een specifiek materiaal gebruikt op de voetpaden en
voetgangerszone, namelijk gezaagde kassei. Als rand hiervan is een strook in gegoten beton voorzien. Ten
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oosten van de brug, naast het Albertkanaal, is een groene parking voorzien, om zo een groen baken aan het
water te vormen.

In het plan is een doodlopende dubbelrichtingsweg voorzien langsheen het Albertkanaal die het bedrijf Candico
ontsluit. Knelpunt is dat er geen keerbeweging voor vrachtwagens mogelijk is met risico op achterwaarts in- of
uitrijden, wat een conflict geeft met verkeer in de Carrettestraat.
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4. Analyse
Ruimtelijk en functioneel

Het projectgebied is gelegen in de rand van de stad Antwerpen in het district Merksem, buiten de ring rond de
stad en buiten de snelwegenstructuur (E19-E34). Merksem vormt een woonkern met aan de zuidkant een
industriegebied geconcentreerd rond het Albertkanaal. De Carrettestraat is gelegen net onder de grens van het
woongebied en het industriegebied. De straat ligt grotendeels in de wijk Kop van Merksem. Aan de Oostkant
vormt de Theunisbrug de scheiding met de naastgelegen wijk Dokske. Beide wijken kenmerken zich door een
combinatie van woon- en industriegebied.

ing westen (rechts)

verouderde Carrettestraat naast Candico (links) en nieuw kruispunt lokale Carrettestraat (rechts)

lokale Carrettestraat (links) en zicht op kruispunt lokale Carrettestraat en Oude Bredabaanl (rechts)
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De Carrettestraat kenmerkt zich door een opeenvolging van verschillende aanlegvormen. Het grootste gedeelte
van de straat heeft een verouderde aanleg met weinig kwaliteit. Er is geen groen aanwezig in de straat zelf.
Eind 2015 werd als voorbereiding voor de werken aan de bocht van het Albertkanaal een omleidingsweg
aangelegd via de Carrettestraat. Hiervoor werden twee nieuwe bochten voorzien aan oost en westzijde van de
Carrettestraat die de verbinding vormen met de Vaartkaai. Midden in de Carrettestraat ontstond zo een nieuw
kruispunt tussen de lokale straat en de bovenlokale doorgaande as.

Voor de fietsers die de fietsostrade willen volgen werd een omleiding voorzien. In het westelijk gedeelte werd
een dubbelrichtingsfietspad voorzien langsheen de onderzijde van de straat. In het oostelijk gedeelte werd een
verhard pad voorzien langs de achterzijde van Candico dat hierop aansluit en verderop tot aan het jaagpad
Vaartkaai loopt.

Plan omleidingsweg voor werken bocht Albertkanaal

Langsheen de Carrettestraat zijn vooral grote percelen aanwezig. Hieronder een opsomming van de aanwezige
functies van west naar oost.

B-pparteme'nteq,

Woning_e_%l"
enga rages
L.

Functies langsheen Carrettestraat

e Appartementen aan het kruispunt met de Oude Bredabaan.

e Siloc schildersbedrijf.

e Opslagterrein (leegstaand).

e De stelplaats van De Lijn heeft in de nieuw aangelegde bocht van de bovenlokale Carrettestraat een
grote inrit die zeer regelmatig gebruikt wordt.

e Woningen en garages aan de kruising met de lokale Carrettestraat. Deze woningen zijn zonevreemd
aangezien de bestemming op deze plaats industriegebied is.

e Glenco metaalverwerkingsbedrijf heeft een inrit ter hoogte van Carrettestraat.
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e De watergebonden zone ter aan de zuidkant van Carrettestraat is in eigendom van Vlaamse Waterweg
en dient momenteel als werfzone.

e Voetbalclub FC Merksem heeft geen toegang vanuit de Carrettestraat.

e Candico is een bedrijf dat suikerproducten produceert. Het bedrijf heeft verschillende laad- en
loskades ter hoogte van de Carrettestraat. Ook aan de zijde van het Albertkanaal heeft het bedrijf
inritten. Dit wordt later in de analyse verder toegelicht.

e Aande noordkant van Carrettestraat is een zone die momenteel nog in gebruik is als sportveld en
hondenschool. Deze terreinen zijn echter in eigendom van Stad Antwerpen en op korte termijn wordt
er de bouw van een sporthal met parking gepland. Midden in deze zone is tanktransport Thys
aanwezig. Een bedrijf gespecialiseerd in het vervoer van vloeibare levensmiddelen. Het gaat om een
braakliggend terrein dat als parking gebruikt wordt. Er is geen bebouwing aanwezig. Het bedrijf heeft
hier een concessie tot 2020. Nadien bestaat de mogelijkheid om hier een uitbreiding van de parking
sporthal te voorzien.

e Mangévie is een eethuis en cateringbedrijf gelegen op de hoek met de Eugeen Meeusstraat.
Momenteel heeft het eethuis een terras op het openbaar domein.

Verkeerskundig

Fietsers

Momenteel wordt gemengd met het ander verkeer gefietst over een gedeelte van de bovenlokale
Carrettestraat (deel 1). Aangezien dit deel van de Carrettestraat de rol van stadsweg zal krijgen is dat niet veilig.
Enkel in het gedeelte van het bedrijf Candico tot aan de westelijke aansluiting met de Vaartkaai is een
dubbelrichtingsfietspad voorzien aan de onderzijde. De breedte hiervan is niet conform een fietsostrade. Op
het kruispunt Duvelshoek is geen fietsoversteek voorzien. Op het kruispunt met de lokale Carrettestraat is een
oversteek zonder middeneiland voorzien. In de lokale Carrettestraat (deel 2) zijn fietsers gemengd met ander
verkeer en geeft dit geen problemen.

Voetgangers

Voor voetgangers is enkel een oversteek voorzien ter hoogte van de aansluiting Carrettestraat - Vaartkaai aan
de westzijde. Deze ligt echter onlogisch. Aan geen van de kruispunten is een voetgangersoversteek voorzien. In
een aanzienlijk deel van de Carrettestraat zijn de voetpaden in slechte staat of soms onbestaande.

Parkeren
Momenteel wordt langs beide zijden van de rijbaan geparkeerd in de hele Carrettestraat. In deel 1 geeft dit
conflicten en gevaarlijke situaties met het doorgaande verkeer.

Technisch

De riolering dient vernieuwd te worden in de volledige straat. De verlichting is in een groot deel van het
projectgebied verouderd en in slechte staat. Op een aantal plaatsen zijn voetpaden en boordstenen verzakt.

5. Concepten

Fietsers

Er worden dubbelrichtingsfietspaden aan de onderzijde (zuidkant) van Carrettestraat deel 1 voorzien. Ook
andere fietspadvarianten werden onderzocht maar geven meer conflicten met andere weggebruikers of zijn
niet leesbaar en leiden tot foutgebruik en verhoogde onveiligheid.

Omdat het fietspad net zoals op de overige delen van de Vaartkaai langs de zuidkant gelegen is, loopt het
profiel op die manier ook ruimtelijk door. Aangezien er nog een conflict is met de laad- en losbewegingen aan
het bedrijf Candico zal het jaagpad op die locatie als fietsostrade (FOS) gebruikt worden. Naast het bedrijf
Candico wordt dat jaagpad via een doorsteek met de fietspaden in de Carrettestraat verbonden. Die fietspaden
in Carrettestraat zijn ter hoogte van het bedrijf Candico enkel voor het lokale fietsverkeer bedoeld. Als het
conflict met de laad- en losbewegingen in de toekomst zou verdwijnen, kan de FOS volledig de Carrettestraat
volgen.
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In deel 2 van de Carrettestraat wordt fietsverkeer gemengd met ander verkeer.

Oversteken

Aan het kruispunt tussen Carrettestraat deel 1 en deel 2 en aan het kruispunt tussen Carrettestraat en
Duvelshoek wordt een fiets- en voetgangersoversteek met middeneiland voorzien. Zo kunnen lokale fietsers de
FOS veilig bereiken en kunnen voetgangers veilig oversteken. Aan de Van Veerlehofstraat wordt een
fietsoversteek zonder middeneiland voorzien. Evenwijdig met de Carrettestraat deel 1 worden de zebrapaden
uit het plan Theunisbrug behouden en aangevuld met een zebra ter hoogte van kruising Carrettestraat deel 2
en de inrit van De Lijn.

Groen

In deel 2 van de Carrettestraat worden bomen in de parkeerstrook voorzien. In deel 1 zal waar mogelijk een
groenstrook met bomen lopen tussen fietspad en rijbaan. Zo loopt het profiel van de Vaartkaai ruimtelijk door.
De groene parking uit het ontwerp Theunisbrug blijft behouden en ook de nieuwe parking centraal in de
Carrettestraat wordt aangelegd in grasdals. De ruime voetpaduitstulpingen aan kruispunt Duvelshoek en aan
kruising Carrettestraat deel 1-2 en de fietsdoorsteek tussen jaagpad en Carrettestraat worden vergroend.

Circulatie Candico

Om het verkeer rondom het bedrijf Candico veilig te laten verlopen, wordt een enkelrichtingscirculatie
voorgesteld. Hiervoor moet een extra weg voorzien worden naast de fietsdoorsteek. Vrachtwagens kunnen op
die manier steeds rechtdoor rijden en moeten zo geen gevaarlijke draaimanoeuvres of achteruitbewegingen
maken. De weg onder de Theunisbrug wordt versmald naar een breedte nodig voor enkelrichtingsverkeer.

Parkeren

In deel 2 van de Carrettestraat worden parkeerstroken aan beide zijden voorzien. In deel 1 wordt omwille van
de veiligheid enkel parkeren in parkingpockets toegelaten. De groene parking naast de Theunisbrug wordt
uitgebreid met 19 plaatsen. Naast de huizen centraal in de Carrettestraat wordt een bijkomende pocket
voorzien van 15 plaatsen. Samen vangen deze twee pockets de huidige langsparkeerplaatsen volledig op, en er
is dus een neutrale parkeerbalans.

Ter hoogte van het bedrijf Candico wordt een laad- en loszone voorzien om aankomende vrachtwagens de
mogelijkheid te geven zich kort te parkeren tot ze naar één van de laad- en loskades geleid worden.

Totaalconcept Carrettestraat
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6. Uitwerking ontwerp

Het ontwerp werd opgemaakt volgens de ontwerprichtlijnen ‘draaiboek openbaar domein stad Antwerpen’.
Voor de uitwerking van de bochten en bochtverbredingen werd een trekker-oplegger als maatgevend voertuig
genomen volgens ‘CROW Nederland Wegontwerp Bubeko , handboek voor Weg Ontwerp 2012’. De
verschillende indraaibewegingen aan inritten en zijstraten werden gesimuleerd.

In deel van de Carrettestraat blijft het snelheidsrégime van 50 km/u behouden en de straat heeft voorrang op
de zijstraten. In deel 2 geldt dan weer voorrang van rechts en een snelheidsrégime van 30 km/u.

Het bestaande ontwerp van de Theunisbrug wordt zoveel als mogelijk behouden. Aan de Theunisbrug zelf
wordt niets gewijzigd. Enkel de aanleg van het maaiveld in de Carrettestraat wordt licht gewijzigd ten opzichte
van het reeds bestaande ontwerp. Dit in functie van het invoegen van het fietspad en de nodige
oversteekvoorzieningen naar de lokale straten.

Hieronder wordt het volledige plan weergegeven. In de volgende paragrafen wordt de uitwerking verder
toegelicht.

Totaalplan Carrettestraat

Algemeen dwarsprofiel deel 1 Carrettestraat

Als basis voor het algemeen profiel werden de afmetingen van de noordelijke kadeweg zoals vastgelegd in
Kaderplan Albertkanaal overgenomen. In dat basisprofiel is echter geen voetpad aanwezig naast het fietspad.
In de Carrettestraat wordt een voetpad toegevoegd met een minimumbreedte van 1.8m.

Ook werd bekeken of het fietspad breder aangelegd kan worden , namelijk op 4m om zo te voldoen aan de
gewenste breedte voor een fietsostrade. Dit is echter niet mogelijk onder de Theunisbrug en ter hoogte van
Candico omwille van plaatsgebrek. Het is de vraag of het wenselijk is om in de andere delen dan toch een
fietspad van 4m te voorzien. Op de Vaartkaai heeft het jaagpad zowel aan de oostelijke als aan de westelijke
aansluiting een breedte van 3.5m. Omwille van deze verschillende redenen kreeg het fietspad over de volledige
lengte van de Carrettestraat een breedte van 3.5m.
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Basisprofiel bovenlokale Carrettestraat

Algemeen dwarsprofiel deel 2 Carrettestraat

In de lokale Carrettestraat wordt de rijweg versmald naar 6.7m. Dat is dezelfde breedte als in de Oude
Bredabaan, die recent werd aangelegd. De parkeerstroken met bomen krijgen een breedte van 2m en de
overige breedte gaat naar de voetpadruimte, die is minimum 1.8m.

Basisprofiel lokale Carrettestraat

Zone 1: lokale Carrettestraat (deel 2)
In zone 1 worden in de parkeerstroken op regelmatige afstanden bomen voorzien. Ter hoogte van de Oude

Bredabaan wordt aangesloten op het reeds verniewde kruispunt.
&
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Zone 2: aansluiting lokale —bovenlokale Carrettestraat

In zone 2 is een groot deel van de reeds bestaande aanleg behouden. De boordsteen aan de zuidkant kan
blijven liggen tot voorbij de inrit van De Lijn aan de overzijde. Naast deze boordsteen krijgt de schrikstrook een
breedte van 2m zodat bomen geplaatst kunnen worden. Er worden ook bredere fietspaden voorzien en een
voetpad.

Vanaf het kruispunt met de lokale Carrettestraat (deel 2) start dan de volledige heraanleg. Dit is nodig om de
middeneilanden te kunnen voorzien. Aan de oostkant is een zebrapad ingetekend. Het is dan ook niet langer
nodig om het zebrapad bij de aansluiting met de Vaartkaai te behouden. Dit geschilderde zebrapad zal
verwijderd worden en de middenberm wordt dichtgemaakt. Parallel met de Carrettestraat wordt een zebrapad
voorzien aan de kruising met de lokale Carrettestraat en aan de inrit van De Lijn.

Fietsers kunnen aan het kruispunt centraal in twee tijden oversteken. Ze worden beschermd door de twee
middeneilanden. Deze hebben een breedte en dus opstelzone van 3m.

Op de voetpaduitstulping aan de lokale Carrettestraat worden twee opstaande groenvakken met bomen
voorzien om parkeren en rijden op deze zone te voorkomen.

water

Zone 2 aansluiting lokale — bovenlokale Carrettestraat, bestaande toestand (links) en nieuwe toestand (rechts)

Zone 3: Carrettestraat ter hoogte van parkingpocket

Om het verlies aan langse parkeerplaatsen in de straat te compenseren wordt in deze zone een parking
ingericht op grasdals. Het gaat om dwarse parkeerplaatsen aan de kant van het voetpad liggen om de sociale
controle te verhogen. Het in- en uitrijden gebeurt via 1 ingang. Door het voorzien van biggenruggen wordt in-
uitrijden op andere locaties vermeden.

Zone 3 Carrettestraat ter hoogte van parkingpocket, bestaande toestand (links) en nieuwe toestand (rechts)

Zone 4: aansluiting jaagpad — fietspad Carrettestraat
In deze zone werd getracht de ruimte-inname op de percelen van De Vlaamse Waterweg nv zoveel als mogelijk
te beperken maar toch een veilige groene doorsteek te maken waarbij een gebruiker niet het gevoel heeft
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tussen twee muren te fietsen. Er is ook een rijweg met een breedte van 4m voor de circulatie rondom Candico.
De bochten in het fietspad kregen binnenbochtstralen van 20m zoals voorzien voor hoofdroutes in het
draaiboek openbaar domein van de stad Antwerpen.

et
it geon

———
Zone 4 aansluiting jaagpad — fietspad Carrettestraat, bestaande toestand (links) en nieuwe toestand (rechts)

Zone 5: Candico — Thys Transport

Bij het ontwerp van deze zone werd rekening gehouden met de mogelijke plannen van Candico om de laad- en
loskades west opnieuw in gebruik te nemen. In de bestaande toestand is duidelijk te zien dat de vrachtwagens
bijna op de rijbaan komen. In het nieuwe plan is het profiel naar boven verschoven om zo geen de afstand van
de vrachtwagens tot de rijbaan te verkleinen en het fietspad en minimum 1m van het voetpad steeds vrij te
houden. Gevolg hiervan is dat de groenstrook hier moet verdwijnen. Maar gezien de vele inritten en grote
inrijoewegingen zou er in geval van behoud van de groenstrook ook geen ruimte zijn voor het plaatsen van
bomen. Een ander gevolg is dat het voetpad aan de overzijde maar 1.5m breed is ter hoogte van het perceel
dat in gebruik is door tanktransport Thys. Vanaf 2020 verloopt deze concessie en is er ruimte voor een breder
voetpad.

Aan de overkant van het bedrijf Candico wordt een laad- en loszone met een lengte van 50m voorzien om
aankomende vrachtwagens de kans te geven zich kort te parkeren tot ze naar één van de laad- en loskades
geleid worden. Hier is plaats voor 2 vrachtwagens.
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Zone 5 Candico .-Thys Transport, bestaande toestand (bovenaan) en nieuwe toestand (onderaan)

Om de inritten van het bedrijf Candico duidelijk leesbaar te maken worden deze afgebakend door middel van
graszones aangevuld met lage hagen (in functie van zichtbaarheid). Ter hoogte van de inritten zorgen
markeringen op het fietspad voor een duidelijke conflictpresentatie voor zowel vrachtwagens als fietsers.

iy / -

Zone 6: Theunisbrug

In deze zone wordt als bestaande toestand hieronder het ontwerp van de Theunisbrug genomen. Zoals reeds
gezegd is deze zone maatgevend voor de breedte van het fietspad op de volledige as.

Aan de westkant van de brug wordt de schrikstrook verbreed naar 1.8m, om zo ter hoogte van de oversteek
Van Veerlehofstraat en Duvelshoek voldoende opstelruimte voor de fietser te hebben. De reeds voorziene
zebrapaden worden aangevuld met twee dwarse zebrapaden met middenberm ter hoogte van Duvelshoek.
Fietsers kunnen centraal oversteken beschermd door de twee middeneilanden. Het verkeersplateau aan Van
Veerlehofstraat blijft behouden. Aan Duvelshoek wordt het verkeersplateau uitgebreid om zo een langer
horizontaal vlak te geven in functie van vrachtwagens. De aansluiting van Duvelshoek wordt verbreed om
dubbelrichtingsverkeer in de toekomst mogelijk te maken.
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Zone 6 Theunisbrug, bestaande toestand (links) en nieuwe toestand (rechts)

Zone 7: publieke ruimte brughoofd

Het reeds bestaande ontwerp blijft grotendeels behouden in deze zone. Volgende aanpassingen werden
gedaan:

Om een bijkomend conflict tussen fietsers en autoverkeer te vermijden werd ervoor gekozen om het fietspad
ten westen van de parking te leggen. Om verwarring naar leesbaarheid te voorkomen wordt bijgevolg de in het
oude ontwerp voorziene betonstrook weggelaten.

Door de vormgeving van de parking iets aan te passen ontstaat een vlotte aansluiting tussen fietshelling
Theunisbrug, fietspad Carrettestraat en jaagpad. In het nieuwe ontwerp wordt de aansluiting tussen
Carrettestraat en in-uitrit parking verhoogd aangelegd met een inritband aan de Carrettestraat. Ook het
materiaal wordt gewijzigd van asfalt naar beton om zo meer aan te sluiten bij de voetgangersruimte onder de
brug in gezaagde kassei. Het fietspad loopt door over deze rijloper en het voorziene zebrapad en
verkeersplateau zijn weggelaten omdat het hier niet gaat om een standaard straat. De ontsluitingsweg Candico
dient enkel als uitrit en wordt daarom versmald naar 4m.

De groene parking wordt groter gemaakt. Ten zuiden van de inrit wordt een extra parkingpocket gemaakt en
de parking wordt aan de noordkant ook met enkele plaatsen uitgebreid.
Om het hoogteverschil tussen de trap van de brug en het maaiveld op te vangen wordt een trapconstructie
voorzien in de voetgangerszone. De bomen voorzien op deze locatie worden verplaatst.

~

"

Zone 7 publieke ruimte brughoofd, bestaande toestand (links) en nieuwe toestand (rechts)

Aansluitingen tussen lokale fietspaden en fietsostrade

Om duidelijk te maken welke route de fietsostrade is en te vermijden dat doorgaand fietsverkeer via de
straatzijde van Candico rijdt wordt het lokale fietspad telkens haaks aangesloten op de fietsostrade. Door
middel van markeringen en verkeersborden wordt dit onderscheid visueel ondersteund. In samenspraak met
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de provincie Antwerpen (dienst mobiliteit/team fietsbeleid) zijn markeringen volgens de nieuwe routetaal voor
fietsostrades ingetekend
- v

2

aansluitingen fietsostrade-lokaal fietspad

Materialen

In de zone rondom de Theunisbrug worden de materialen zoals voorzien in het bestaande ontwerp
Theunisbrug grotendeels overgenomen.

e Rijweg Carrettestraat, toegangsweg west Candico: asfaltverharding donkergrijs

e Rijloper onder Theunisbrug richting Candico en groene parking: betonverharding

e lLaad- en loszone: kasseien

e Voetpaden en middeneilanden: betonstraatstenen

Groene parking: betongrasdallen

e Voetgangerszone rondom Theunisbrug: gezaagde kassei

e Trapconstructie in voetgangerszone: beton

o  Fietspaden: asfaltverharding roodbruin

e Met uitzondering van de zone onder de Theunisbrug worden standaardmaterialen gebruikt.

De andere delen van de projectzone worden voorzien in standaard materialen:

e Rijweg Carrettestraat, toegangsweg west Candico: asfaltverharding donkergrijs

e Rijloper onder Theunisbrug richting Candico en groene parking: betonverharding

e lLaad- en loszone: kasseien

e Voetpaden en middeneilanden: betonstraatstenen

e Groene parking: betongrasdallen

e Voetgangerszone rondom Theunisbrug: gezaagde kassei

e  Fietspaden: asfaltverharding roodbruin

e Met uitzondering van de zone onder de Theunisbrug worden standaardmaterialen gebruikt.

Groenvoorzieningen

In functie van mogelijke ondergrondse constructies (trekankers kanaalwand, nutsvoorzieningen) en de locatie
naast een verkeersas wordt in deel 1 gekozen voor de Fraxinus excelsior (es) en de Tilia cordata Rancho (linde)
als boomsoort. Deze wisselen elkaar af om de 15-20 meter in de langse groenstrook. Op de
voetpaduitstulpingen aan de Eugeen Meeusstraat en de kruising met de lokale Carrettestraat komen drie
solitaire eiken (Quercus Robur) in een grasvak. Aan Candico worden grasvakken voorzien met ernaast een lage
ligusterhaag om zo de inritten duidelijk af te bakenen en het onderscheid tussen privaat en openbaar terrein te
verduidelijken. In de parkeerstroken van deel 2 wordt gekozen voor de Alnus spaethii (els) als boom. Deze
werden ook in de Oude Bredabaan voorzien.
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Verlichting

De verlichting wordt voorzien volgens het lichtplan van de stad Antwerpen en volgens de algemene principes
voor de Vaartkaai. Langs de noordzijde zijn dat armaturen op 8 meter hoogte op de gevel of op palen aan de
rooilijn. Aan de zuidkant zijn dat lage armaturen op 4 meter hoogte op palen, in functie van het verlichten van
fiets- en voetpad. Deze lage armaturen zijn ook in de voetgangerszone ten oosten van de Theunisbrug
voorzien. Voor de verlichting wordt het armatuur Neos Led voorzien in neutraal wit licht.

7. Bodemingrepen

De riolering zal vernieuwd worden, er wordt een gescheiden stelsel RWA-DWA voorzien onder de nieuwe
wegenis. Hiervoor zal worden afgegraven tot een maximum diepte van 3m. Diepste punt ligt bij de aansluiting
Oude Bredabaan. Voor het plaatsen van de bomen zal lokaal telkens 1m afgegraven worden.

In de rest van het projectgebied wordt tot op maximum 80cm uitgegraven.
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