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1. Beschrijvend gedeelte 

1.1 Administratieve gegevens 

1.1.1 Projectcode: 2017L55 

1.1.2 Nummer wettelijk depot: D/2017/14.148/29 

1.1.3 Naam en erkenningsnummer autoriserend archeoloog: Rik van de Konijnenburg,           

OE/ERK/Archeoloog/2015/00041, Grauwe Torenwal 6/00/1 – 3960 Bree 

1.1.4 Naam en adres van de opdrachtgever: Dovy Center, Industrieweg 5, 8800 Roeselare 

1.1.5 Locatiegegevens: 

1.1.5.1 Provincie: Antwerpen 

1.1.5.2 Gemeente: Mechelen 

1.1.5.3 Deelgemeente: Mechelen 

1.1.5.4 Adres: Antwerpsesteenweg 191 – 191a 

1.1.5.5 Toponiem:  

1.1.5.6 Bounding box: 

De xy-coördinaten (stelsel Lambert72): 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Afbeelding 1: Bounding box, het bouwgebied in rood, www.geopunt.be  

Nr X Y 

1 156667.22 193563.00 

2 156699.95 193560.14 

3 156760.84 193525.89 

4 156781.98 193467.87 

5 156745.79 193467.87 

6 156666.52 193519.86 

http://www.geopunt.be/


BOUWEN&MILIEU – Mechelen, Antwerpsesteenweg 191-191a- Projectcode: 2017L55 – Bureauonderzoek 

 
5 

 

1.1.6 Kadastrale gegevens en plan met afbakening 

Het projectgebied ligt in de gemeente Mechelen, afdeling 2 sectie A percelen 154V2 en 154X2. 

Volgens de CadGis van het kadaster (http://ccff02.minfin.fgov.be/cadgisweb/?local=nl_BE) 

hebben de percelen een oppervlakte van (afgerond op twee decimalen): 

154V2: 1632,13 m² 

154X2: 4135,90 m² 

Afbeelding 2: de kadastrale kaart; in rood het projectgebied. www.cadgis.be  

 

 

 

 

 

 

http://ccff02.minfin.fgov.be/cadgisweb/?local=nl_BE
http://www.cadgis.be/
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1.1.7 Topografische kaart en luchtfoto 

 

Afbeelding 3: het projectgebied op de topografische kaart, het projectgebied in rood  www.dov.vlaanderen.be 

 

Afbeelding 4: het projectgebied op de luchtfoto uit 2017, het projectgebied in rood, www.geopunt.be  

http://www.dov.vlaanderen.be/
http://www.geopunt.be/
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1.1.8 Begin- en einddatum van het bureauonderzoek 

Het bureauonderzoek ter opmaak van deze nota startte op 06/12/2017 en werd afgerond op 

14/12/2017. 

 

1.1.9 Relevante termen uit de thesauri bij de Inventaris Onroerend Erfgoed 

Bureauonderzoek 

Geologische dateringen: Tertiair, Quartair, Holoceen 

Bodems: Geyic Podzol 

Bodemgebruik: bebouwde zone 

Archeologische indicaties: losse vondsten, hoeve de Oude Leeuwerik 

Objecten/materiaal: aardewerk of keramiek, metaal, brons, munten 

Dateringen: Paleolithicum, Ijzertijd, Middeleeuwen, 18e eeuw 
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2. Archeologische voorkennis 

Onbekend; binnen het huidige plangebied zijn geen voorgaande onderzoeken uitgevoerd. Buiten 

het projectgebied zijn er op een afstand tussen 330 m en 1380 m afgebakende zones CAI (zie 5.3 

Archeologisch kader). 

 

3. De Onderzoeksopdracht 

 

3.1 Vraagstelling met betrekking tot het onderzochte gebied 

- Zijn er archeologische of historische gegevens bekend over de site? 

- Zijn er indicaties voor bodemverstoringen die het bodemarchief kunnen vernietigd of 

omwoeld hebben? 

- Zijn er landschappelijke factoren die invloed kunnen (gehad) hebben op de gaafheid van 

het bodemarchief, c.q. archeologische sporen? 

- Wat is de impact van de geplande werken op het bodemarchief? 

 

3.2 De randvoorwaarden  

Bij het aanvragen van een stedenbouwkundige vergunning of een verkavelingsvergunning kan het zijn 

dat het toevoegen van een archeologienota aan de aanvraag verplicht wordt gesteld. De 

archeologienota wordt geschreven door een erkend archeoloog en bevat de resultaten van een 

archeologisch vooronderzoek en een advies voor vrijgave of eventueel vervolgonderzoek.  

Het toevoegen van een archeologienota aan een stedenbouwkundige aanvraag is afhankelijk van een 

aantal criteria: - De totale oppervlakte van de percelen - De oppervlakte van de geplande 

bodemingrepen - De ruimtelijke bestemming van het terrein - De ligging van het terrein binnen of 

buiten een archeologische zone of de site volgens de CAI (Centraal Archeologische Inventaris 

Onroerend Erfgoed). 

Doordat de oppervlakte van de percelen (ca. 5771,03 m²) waarop deze bouwwerken betrekking 

hebben de drempelwaarde van 3.000 m² overschrijdt en de ingreep in de bodem (ca. 2526 m²) de 

drempelwaarde van 1.000 m² overschrijdt, moet, voorafgaand aan een bouwvergunning, in het kader 

van het Onroerend Erfgoeddecreet, een archeologienota worden opgemaakt om het archeologisch 

potentieel te evalueren (art. 5.4.1. Onroerend Erfgoeddecreet). 
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Artikel 5.4.1. (01/06/2016- 22/02/2017)  

Een bekrachtigde archeologienota zoals vermeld in artikel 5.4.8 wordt bij de aanvraag van een 

stedenbouwkundige vergunning met ingreep in de bodem toegevoegd in volgende situaties: 1° 

aanvragen met betrekking tot percelen die gelegen zijn in een voorlopig of definitief beschermde 

archeologische site; 2° aanvragen waarbij de totale oppervlakte van de ingreep in de bodem 100 m2 of 

meer beslaat en de totale oppervlakte van de kadastrale percelen waarop de vergunning betrekking 

heeft 300 m2 of meer bedraagt en waarbij de betrokken percelen geheel of gedeeltelijk gelegen zijn in 

archeologische zones, opgenomen in de vastgestelde inventaris van archeologische zones; 3° 

aanvragen waarbij de totale oppervlakte van de ingreep in de bodem 1000 m2 of meer beslaat en de 

totale oppervlakte van de kadastrale percelen waarop de vergunning betrekking heeft 3000 m2 of meer 

bedraagt en waarbij de percelen volledig gelegen zijn buiten archeologische zones, opgenomen in de 

vastgestelde inventaris van archeologische zones.  

Voor de toepassing van het eerste lid, 2° en 3°, op terreinen zonder kadastraal nummer geldt de totale 

oppervlakte van de hele werf van het te vergunnen werk.  

De aanvrager van een stedenbouwkundige vergunning wordt van die verplichting vrijgesteld: 1° indien 

de aanvraag betrekking heeft op een gebied waar geen archeologisch erfgoed te verwachten valt, zoals 

vastgesteld door de Vlaamse Regering; 2° indien de aanvraag betrekking heeft op werkzaamheden 

binnen het gabarit van bestaande lijninfrastructuur en haar aanhorigheden; 3° indien de aanvrager een 

natuurlijke persoon of privaatrechtelijke rechtspersoon is, de totale oppervlakte van de ingreep in de 

bodem minder dan 5000 m2 beslaat, en de betrokken percelen volledig gelegen zijn buiten woongebied 

of recreatiegebied en buiten archeologische zones opgenomen in de vastgestelde inventaris van 

archeologische zones en buiten beschermde archeologische sites.  

De Vlaamse Regering kan de nadere regels voor deze vrijstellingen bepalen.  

Voor de toepassing van het derde lid, 3°, op terreinen zonder kadastraal nummer geldt de totale 

oppervlakte van de hele werf van het te vergunnen werk.  

De aanvrager van een stedenbouwkundige vergunning met ingreep in de bodem kan een 

archeologienota indienen die in het kader van een vorige vergunningsaanvraag is bekrachtigd, als de 

stedenbouwkundige vergunning betrekking heeft op hetzelfde perceel of dezelfde percelen en als de 

ingreep in de bodem van de te vergunnen.  

 

Voor het archeologisch veldonderzoek en veldwerk is het noodzaak de bestaande 

gebouwen/parking/verhardingen af te breken. 

Verstoorde zones 

Het projectgebied heeft een brede verstoring, van matig tot ergst, bijna tot de gehele kadastrale 

oppervlakte (zie 6.3).  

De winkel en de bedrijfswoning zijn gedeeltelijk onderkelderd, met een kruipkelder tot een diepte van 

1,40 m onder het m.v. en een oppervlakte van 569 m². Aan de basis van de kruipkelder, die een 

verharde vloer heeft, liggen de kolomfunderingen van de zaal, met een onbekende diepte.  De woning 

ten westen van het bedrijf is totaal onderkelderd, tot een diepte van 2,2 m² onder het m.v. en een 
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oppervlakte van 302 m². In de privatieve tuin van dit gebouw bevindt zich ook een vijver, tot een diepte 

van 1 m en een oppervlakte van 55 m². De parking en verhardingen zijn aangelegd tot op een diepte 

van ca. 40 cm/ 50 cm (ze liggen op een koffer van ca. 30 cm.) en hebben een oppervlakte van ca. 1900 

m². Het magazijn en de garage van de bedrijfswoning zijn niet onderkelderd en hebben een onbekende 

fundering: op basis van de diepte van de verhardingen en van de betonvloeren kunnen we afleiden 

dat er zeker een verstoring tot 0,50 m onder het m.v. is, vespreid over een oppervlakte van ca 1000 

m². 

 

Afbeelding 5: synthese van de verstoring op de luchtfoto uit 2017. In rood de kelders en de vijver, in oranje het 

magazijn en de garage, in donkergeel de verhardingen, in groen de mogelijke onverstoorde zones. 
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3.3 De geplande werken 

Dit onderzoek begint bij de uitbreiding van een bedrijf gelegen in de Antwerpsesteenweg 191-191a te 

2800 Mechelen.  

De huidige status van de percelen is bijna volledig bebouwd (afbeelding 6): langs de ingang in de 

Antwerpsesteenweg vinden we de parking (ca. 440 m²), de winkel met een woning (ca. 862 m²), een 

andere woning (ca. 285 m²) met een brede tuin en met een diepe vijver. Via de uitweg tussen het 

perceel 154Y2 (deel van ons projectgebied) em het perceel 155G2 (buiten het onderzoeksgebied) 

komen we aan het magazijn (ca. 902 m²) en aan de garage (ca. 61 m²). 

 

Afbeelding 6: bestaande toestand, zoals aangereikt door Grosemans-Heylen architecten 

Volgens het inplantingsplan (afbeelding 7) beperkt het bouwproject zich tot bijna dezelfde oppervlakte 

als de vorige panden (verwachting 2626 m² tegen de huidige 2119 m²). De geplande werken voorzien 

een toonzaal (ca. 1205 m²), een bedrijfswoning (ca. 167 m²) en een productieruimte (ca. 1212 m²). De 

resterende oppervlakte zal dienen voor gebruik als parking, fietstallen en groenaanplanting.  
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Afbeelding 7: nieuw inplantingsplan, zoals aangereikt door Grosemans-Heylen architecten 

Om te kunnen bouwen is het nodig de huidige gebouwen af te breken. 

 

Afbeelding 8: panden af te breken, zoals aangereikt door Grosemans-Heylen architecten 
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De fundering en de vloer zullen een maximale diepte van ca. 1 m onder het m.v. hebben: 2 cm 

vloerafwerking, 8 cm chape, 10 cm isolatie, 20 cm betonnen vloerplaat en de resterende diepte voor 

de fundamenten zelf (afbeelding 9). Volgens het terreinprofiel en het DHMV heeft het projectgebied 

een heel zachte helling richting N-Z: gezien het nulpeil in de toonzaal zullen ca. 30 cm van het terrein 

verhoogd worden (afbeelding 10). 

 

Afbeelding 9: doorsnede, zoals aangereikt door Grosemans-Heylen architecten 

 

 

Afbeelding 10: terreinprofiel, zoals aangereikt door Grosemans-Heylen architecten 
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4. Werkwijze en strategie van het onderzoek 

 

4.1 Motivering van de onderzoeksstrategie, - methoden en –technieken 

 

Met dit bureauonderzoek willen we inzichten krijgen in de huidige archeologische, historische en 

landschappelijke kennis van het onderzoeksgebied en de omgeving. Die inzichten worden verder 

getoetst aan de geplande ingrepen in de bodem. Het doel is te bepalen in hoeverre verder 

archeologisch onderzoek aangewezen is om zo te komen tot een programma van maatregelen 

teneinde de archeologische waarde en mogelijke kennisvermeerdering op archeologisch vlak voor de 

site en de omgeving van het projectgebied in te kunnen schatten. Om een antwoord te formuleren op 

de gestelde onderzoeksvragen werden diverse bronnen geraadpleegd waarvan de referenties 

gebundeld werden in punt 10 Bibliografie en bronnen. 

 

In het bureauonderzoek werden alle nodige gegevens verzameld en besproken om te komen tot een 

gefundeerde uitspraak betreffende de archeologische verwachtingen in het betrokken projectgebied. 

De juiste afbakening van het projectgebied werd aangereikt door Architectenbureau de Grosemans-

Heylen. Om een inzicht te krijgen in de archeologische kennis betreffende het gebied werd de Centraal 

Archeologische inventaris geraadpleegd (https://cai.onroerenderfgoed.de en 

https://geo.onroerenderfgoed.be). Wat betreft de landschappelijke ligging, de tertiairgeologische en 

quartairgelogische gegevens en de geomorfologie werd gebruik gemaakt van de websites 

www.geopunt.be en https://dov.vlaanderen.be.  

 

Via https://geopunt.be werden de historische kaarten geraadpleegd (Villaretkaart, Ferrariskaart, 

Vandermaelenkaart, Atlas van Buurtwegen), evenals luchtfoto’s van het projectgebied van het jaar 

1971 tot en met het jaar 2017. Enkel de betekenisvolle foto’s werden in deze studie opgenomen. Via 

https://cartesius.be werden de topografische kaarten geconsulteerd. Het kadasterplan werd 

opgevraagd via de publieke cadgis viewer van de federale overheid 

(https://ccff02.minfin.fgov.be/cadgisweb/?local=nl_BE). 

 

 

 

 

 

https://cai.onroerenderfgoed.de/
https://geo.onroerenderfgoed.be/
http://www.geopunt.be/
https://dov.vlaanderen.be/
https://geopunt.be/
https://cartesius.be/
https://ccff02.minfin.fgov.be/cadgisweb/?local=nl_BE
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4.2. De organisatie van het onderzoek 

 

In eerste instantie werden zoveel mogelijk cartografische en bibliografische gegevens betreffende het 

projectgebied bekeken samen met het opvragen van zoveel mogelijk gegevens bij de 

projectontwikkelaars. Daarna hebben we getracht deze gegevens zo overzichtelijk mogelijk weer te 

geven door middel van tekst en kaarten die als bijlagen bij dit rapport zijn toegevoegd.  

 

4.3. Het relevante gebruikte materiaal en technische specificaties 

 

Alle nodige informatie werd verzameld via het internet en bibliografische bronnen. De bouwplannen 

voor een bouwvergunning werden aangereikt door het architectenbureau en door de opdrachtgever. 

De kaarten die als bijlagen zijn toegevoegd, zijn gemaakt of bewerkt met de software van AUTOCAD 

2010 en de PHOTOSHOP CS5. 

 

4.4. Afwijkende methodiek 

Niet van toepassing 

 

4.5. Inbreng van specialisten 

Niet van toepassing 

 

4.6. Wetenschappelijke advisering 

Niet van toepassing 
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5. Assessment van het projectgebied 

 

5.1 Landschappelijke ligging 

 

5.1.1. Fysiografie 

Het projectgebied ligt in Mechelen, langs de Antwerpsesteenweg, ca. 3 km ten noordwesten van de 

historische stadkern van Mechelen.  

Het grondgebied van Mechelen-stad meet 2706 ha, waarvan 281 intra muros. Samen met de in 1976 

gefusioneerde randgemeenten Walem, Heffen, Leest, Hombeek, Muizen en een klein deel van Sint-

Katelijne-Waver bedraagt de totale oppervlakte van Mechelen 6518 ha. De Mechelse bodem is licht 

glooiend; het hoogteverschil ten opzichte van de zeespiegel schommelt van 2 m bij de samenvloeiing 

van Dijle en Zenne (Zennegat) tot 14 m op Hanswijk. Het gebied ligt in de zandstreek aan de zuidwest-

rand van de Kempen. Rijke landbouwgronden zijn er in de omgeving van de Dijle, de Zenne en de 

talrijke vlieten die - op één na -  tot het stroomgebied van de Dijle behoren; deze is hier nog een 

getijderivier. Waardevolle natuurgebieden zijn het Mechels Broek en het Zennegat-Battenbroek, die 

beide beschermd zijn als landschap. 

Het gebied rondom de binnenstad bestaat uit zes gehuchten met oudere woonkernen: op de linker 

Dijle-oever van west naar oost, Battel (van Zennegat tot ongeveer Stuivenbergbaan-Koolstraat), 

Auwegem (van laatstgenoemde tot Hombeeksesteenweg), Geerdegem (tussen Hombeekse- en 

Tervuursesteenweg) en Hanswijk (tussen Tervuursesteenweg en Dijle); op de rechter Dijle-oever 

Pennepoel en Nekkerspoel, met nagenoeg als scheidslijn de spoorlijn naar Antwerpen. 

De stad Mechelen, met haar omringende gehuchten en dorpen, vormde binnen het hertogdom 

Brabant een afzonderlijke heerlijkheid en hield als dusdanig stand tot het einde van het ancien regime. 

De fusie van stad en omliggende gemeenten komt grosso modo overeen met de omschrijving van deze 

oude heerlijkheid (plus Walem en min Hever).1. 

Het projectgebied ligt op een hoogte van 5,4 – 5,5 m TAW. Volgens de profielen W-O en N-Z is er een 

heel zachte verhoging in het centrum van het projectgebied (tot een hoogte van 5,9 m TAW), 

vermoedelijk door de bouwwerken (afbeeldingen 11, 12 en 13) 

Het hele gebied heeft een zeer weinig erosiegevoelig karakter, klasse 5 op de erosiegevoeligheidskaart 

van de Vlaamse gemeenten. 

 

                                                            
1 Agentschap Onroerend Erfgoed 2017: Mechelen extra muros [online], 
https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/120411 (geraadpleegd op 11 december 2017). 

https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/120411
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Afbeeldingen 11 en 12 hoogteprofielen N-Z en W-O, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

 

http://www.geopunt.be/
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Afbeelding 13 Digitaal hoogtemodel, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

 

5.1.2 Aardkundige situering 

 

Uit de bodemkaart kunnen we afleiden dat het oppervlak bijna volledig in de bodemserie Sdg (matig 

natte lemige zandbodem met duidelijke ijzer en/of humus B horizont) ligt en aan de zuidwestelijke 

kant in de OB serie (afbeelding 14). 

De bouwvoor van deze gronden is iets dikker en humeuzer dan bij de matig droge Podzolen op lemig 

zand. Hij is soms gevlekt met resten van de E horizont en brokjes Podzol B. De Podzol B is 20-40 cm dik 

en zwak verhit. De wintergrondwaterstand rijkt tot in het onderste gedeelte van de Podzol B, zodat de 

roestverschijnselen die tussen 40 en 60 cm beginnen in veel gevallen moeilijk waarneembaar zijn. In 

de golvende gebieden komt veelal een Tertiair substraat voor. De waterhuishouding is goed in de 

zomer, maar iets te nat in de winter vooral wanneer een kleiig substraat op geringe diepte voorkomt, 

daarom zijn de bodems laat in de lente. 

 In de serie OB wordt het bodemprofiel door het ingrijpen van de mens gewijzigd of vernietigd 

(kunstmatige gronden), zoals in dit geval door de industriële zone van Mechelen. 
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Afbeelding 14 Bodemkaart, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Het industriepark ten oosten van de E19 is Mechelen-Noord I; dat ten westen het nummer II draagt. 

Het eerste wordt oostelijk begrensd door de N1, inzake de Antwerpsesteenweg, doch met een 

uitschieter net ten zuiden van het Fort van Walem. Het reikt in het noorden met de watertoren tot aan 

Walem en in het zuiden tot aan de Vrouwvliet. Het kantorenconglomeraat Campus Mechelen-Noord 

ligt er middenin en eveneens omgeven door het industriepark bevinden zich woningen net ten 

noorden van de ringweg R6 aan de Kouterdreef en aan een stukje van de Blokhuisstraat. Jan met de 

pet kan de Kringwinkel en -centrale bij het zuideinde van de Oude Baan bezoeken2. 

Volgens de World Reference Base for Soil (WRB) - het internationaal bodemclassificatiesysteem en de 

standaard om bodemgegevens te harmoniseren binnen Europa – is het terrein waarin het plangebied 

ligt gekarteerd als Gleyic Podzols (afbeelding 15). Podzols zijn erg zure en doorgaans zandige bodems 

met een sterke profielontwikkeling. Vlak onder de humusrijke bovenlaag treft men een bleke horizont 

aan waar humuszuren en ijzercomplexen zijn uitgeloogd; dieper in het profiel zijn deze neergeslagen 

in een typische zwarte aanrijkingshorizont van humus, al dan niet boven een aanrijkingshorizont van 

ijzer (Spodic horizont). Deze bodems zijn verspreid over 1627 km² en komen het meest voor in de 

                                                            
2 http://mechelen.mapt.be/wiki/Mechelen-Noord#Industriezone_Mechelen-Noord  
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Kempen, maar ook in het noorden van de Vlaamse zandstreek. Op de bodemkaart van België zijn deze 

bodems aangeduid met profielontwikkeling ..g, en met textuurklassen Z.., S.. of P...  

 

Afbeelding 15 Bodemkaart volgens de WRB, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 
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5.1.3 Hydrografische situering 

Het projectgebied ligt op de oostelijke kant van de Otterbeek (zijrivier van de Vrouwvliet) die nu langs 

het projectgebied gedempt is. 

De Vrouwvliet is een waterloop die ontspringt in Begijnendijk en vloeit door Baal, Tremelo, Grootlo, 

Schriek, Keerbergen, Rijmenam, Bonheiden en Muizen alvorens in Mechelen uit te monden in de Dijle. 

Onderweg krijgt de beek verschillende namen, zoals Grote Beek, Meerloop, Raambeek, 

Zwartwaterbeek en Boeimeer. Pas aan Pasbrug in Mechelen krijgt ze de naam Vrouwvliet. In totaal is 

de loop zo'n 28 kilometer lang3. Het projectgebied zelf is gelegen in het Dijlebekken. 

 

Afbeelding 16 Hydrografische kaart, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

 

5.1.4 Grondgebruik 

Volgens de Bodembedekkingskaart is het gebied geclassificeerd in verschillende kleuren. De meeste 

oppervlakte is tussen rood (bebouwde zones) en middengrijs (parkings en overig) gekarteerd: de 

resterende oppervlakte, ten noorden en ten zuiden, is lichtgroen gekleurd (gras/struiken, lager dan 3 

meter) (afbeelding 17).   

                                                            
3 https://nl.wikipedia.org/wiki/Vrouwvliet  

http://www.geopunt.be/
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Afbeelding 17 Bodembedekkingskaart, in rood  het projectgebied, www.geopunt.be  

 

5.1.5 Algemene geologische opbouw 

Volgens de Tertiair geologische kaart ligt het projectgebied gesitueerd op de Formatie van Boom en 

meer bepaald op het Lid van Belsele-Waas. Deze Formatie dateert uit het Vroeg-Oligoceen (33,6-28,4 

miljoen jaar oud en oudste Lid van de Formatie) en bestaat uit een grijsgroen zeer fijn zand. Het is 

kleihoudend met een grijze klei en bevat silt en kalkhoudende horizonten. Het Lid is gebioturbeerd en 

is glauconiet- en glimmerhoudend. 

Volgens de quartairgeologische kaart is het plangebied bijna volledig gesitueerd in profieltype 3. Type 

3 bestaat uit fluviatiele afzettingen van het Weichseliaan (Laat-Pleistoceen) met daarboven 

hellingsafzettingen van het Quartair en eolische afzettingen van het Weichseliaan (Laat-Pleistoceen), 

mogelijk Vroeg-Holoceen. De eolische afzettingen van het Weichseliaan (Laat-Pleistoceen) zijn 

mogelijk afwezig in de streek van het plangebied. 

Gedurende de ijstijden wijzigde het reliëf van het Tertiair oppervlak. Ten gevolge van de daling van het 

zeepeil was de eroderende kracht van de waterlopen sterk en werd de schiervlakte uitgeschuurd. 

Hierdoor ontstond een brede geul die de Vlaamse Vallei genoemd wordt. De Vlaamse Vallei werd door 

Quartaire materialen opgevuld en omgevormd tot een brede vlakte met geringe hoogteverschillen. 

Echter, niet elke plaats werd opgevuld met deze Quartaire materialen. 

http://www.geopunt.be/
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Nadien werd het opgevulde dal van de Vlaamse Vallei opnieuw ingesneden door het huidige 

rivierenstelsel: de Dijle, de Vrouwevliet, de Nete en de Zenne. De diepste herinsnijding vond plaats 

tijdens het Boreaal, bij de aanvang van het Holoceen. Gedurende hetzelfde tijdperk zouden door 

plaatselijke verstuivingen landduinen ontstaan.  

 

Afbeelding 18 Tertiair geologische kaart, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

 

Afbeelding 19 Quartaire geologische kaart, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 
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5.2 Historische beschrijving en situering op historische kaarten en luchtfoto’s 

Volgens de historische cartografie (Ferrariskaarten, Atlas der Buurtwegen, Vandermaelen kaarten, 

Popp kaarten) blijkt dat zeker in de 18de en in de 19de eeuw het gebied in Mechelen onbebouwd was. 

Op alle historische kaarten bestaan geen gebouwen en het projectgebied en zijn omgeving zijn als 

velden gekarteerd. 

Uit de Ferrariskaarten4 kunnen we afleiden dat het projectgebied uit landbouwgrond bestond 

(afbeeldingen 19 en 20). Rondom het onderzoeksgebied bevinden zich wegen met hier en daar 

woningen. Ten zuiden wordt het “Cauterhoff” afgebeeld, ten westen het “Schaetenhoff” en ten 

zuidwesten “het Blokhuys”.  

 

Afbeelding 20 Ferrariskaarten, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

De Antwerpsesteenweg bestaat al, maar deze weg – in de tijd van de Ferraris kaart – was pas gebouwd. 

De straat werd aangelegd op het grondgebied Mechelen tot aan het dorp Walem in 1704-1706 op 

initiatief van de Staten van Brabant. Deze nieuwe baan moest het verkeer op de kronkelige Oude 

Antwerpsebaan ontlasten en vergemakkelijken. Tot aan het begin van de 19de eeuw was het een 

landelijke weg, met erlangs slechts enkele woonkernen, zoals Pennepoel. In de loop van de 19de eeuw 

                                                            
4 De Ferrariskaarten (Carte de Ferraris) zijn een verzameling van 275 uiterst gedetailleerde topografische kaarten 
van de Oostenrijkse Nederlanden. Zij kwamen tussen 1771 en 1778 tot stand onder leiding van Joseph de 
Ferraris, generaal bij de Oostenrijkse artillerie, veldmaarschalk in de Oostenrijkse Nederlanden. Het is de eerste 
systematische en grootschalige kartering, zowel in “België” als in heel West-Europa. 

http://www.geopunt.be/
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verscheen er lintbebouwing; en vanaf het eind van die eeuw verscheen sociale en particuliere 

woningbouw. In de jaren 60 kwam toe ook het industrieterrein Mechelen Noord naar Walem 5. 

 

Afbeelding 21 detail van de Ferrariskaarten, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

 

Op de Atlas der buurtwegen6 is het projectgebied deel van een enig perceel; het blijft onbebouwd en 

onmiddellijk ten westen is de waterloop gekarteerd (afwezig op de Ferraris kaart; afbeeldingen 22 en 

23). Langs de noordelijke kant loopt een Chemin privé, tot op heden is het de ingang voor het magazijn 

achteraam de winkel.  

                                                            
5 https://nl.wikipedia.org/wiki/Antwerpsesteenweg_(Mechelen)  
6 De Atlassen der Buurtwegen werden opgemaakt in uitvoering de wet van 10 april 1841. De wetgever wilde in 
1841 ondubbelzinnig aanduiden welke kleine wegen een openbaar karakter hadden. Bedoeling was dus een 
inventarisatie te maken van alle "openbare" wegen en "private wegen met openbare erfdienstbaarheid". De 
atlas maakt een onderscheid in buurtwegen en voetwegen (sentiers). Voetwegen zijn smalle wegen (soms maar 
1 meter breed) en de bedding behoort gewoonlijk toe aan de aangelanden. In de periode 1843-1845 werden 
voor alle gemeenten leggers, openbare registers, van de buurtwegen opgemaakt. Deze zijn de geschiedenis 
ingegaan als Atlassen der Buurtwegen. Per toenmalige gemeente werd een atlas opgemaakt, met uitzondering 
van een aantal stadskernen. 

http://www.geopunt.be/
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Afbeelding 22: Atlas der buurtwegen, in rood het projectgebied, www.geopunt.be  

 

Afbeelding 23: detail van de Atlas der buurtwegen, in rood het projectgebied, www.geopunt.be  
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Op de Vandermaelen kaarten7 is het projectgebied nauwkeurig genoeg om het landschappelijk gebruik 

te identificeren, maar niet precies genoeg voor de georeferentie; de beek stroomt het gebied 

doorheen, met een verplaatsing van ca. 20 m ten oosten (afbeeldingen 24 en 25). 

 

 

Afbeeldingen 24 en 25: Vandermaelen kaarten, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

                                                            
7 De kaarten Vandermaelen zijn een verzameling van historische kaarten van België, gemaakt door Philippe 
Vandermaelen (1795-1869). 
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Via de Popp kaarten, die een zeer precieze georeferentie hebben, kunnen we afleiden dat het 

projectgebied een deel van het originele en enige perceel vormt (afbeeldingen 26 en 27)8. 

 

Afbeelding 26: Popp kaarten, in rood het projectgebied, www.geopunt.be  

                                                            
8 Tussen 1842 en 1879 begon Philippe-Christian Popp (1805-1879) met het ambitieuze project waarvoor Philippe 
Vandermaelen het initiatief had genomen en dat erin bestond om de kadasterplannen te tekenen van alle 
Belgische gemeenten die hij wenste te vulgariser, mettre à la portée de tout le monde et de toutes les bourses 
(vulgariseren en voor iedereen voor een bescheiden prijs beschikbaar te maken). Zijn dood in 1879 onderbrak de 
totstandkoming van zijn Atlas cadastral parcellaire de la Belgique. 

http://www.geopunt.be/
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Afbeelding 27: detail van de Popp kaarten, in rood het projectgebied, www.geopunt.be  

Uit de topografische kaarten van 1873 en 1904 kunnen we geen verandering documenteren: het 

projectgebied blijft een landbouwgebied (afbeeldingen 28 en 29).  

 

Afbeelding 28: topografische kaart uit 1873, in rood het projectgebied, www.cartesius.be  
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Afbeelding 29: topografische kaart uit 1904, in rood het projectgebied, www.cartesius.be  

Op de topografische kaart uit 1939 zijn er sommige kleine panden in de noordelijke kant gekarteerd: 

deze structuren zijn – waarschijnlijk –deel van herkenbare teelten die we op de orthofoto uit 1947-

1954 vinden (afbeeldingen 30 en 31). 

 

Afbeelding 30: topografische kaart uit 1939, in rood het projectgebied, www.cartesius.be  
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Afbeelding 31, orthofoto uit 1949-1954, in rood het projectgebied, www.cartesius.be  

Op de volgende mogelijke kaart, uit 1969, treffen we al een deel van de huidige gebouwen aan en is 

een duidelijke de industriële ontwikkeling van de wijk. De Otter beek is – gedeeltelijk – gedempt 

(afbeelding 32).  

 

Afbeelding 32, topografische kaart uit 1969, in rood het projectgebied, www.cartesius.be 
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Deze kaart anticipeert enigszins op de luchtfoto uit 1971: hier is het projectgebied nog onbebouwd en 

in de buurt zijn de werken voor de E19 al lopend (afbeelding 33). 

 

Afbeelding 33 luchtfoto 1971, in rood het projectgebied, www.geopunt.be  

 

Afbeelding 34: luchtfoto 1979-1990, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 
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Op de volgende luchtfoto uit 1979-1990 is het eerste deel (woning en winkel) van de gebouwen in 

aanbouw: door deze afbeelding kunnen we afleiden dat de werkzone groter dan de gebruikte 

oppervlakte is geweest, ongeveer tot de omvang waar nu het magazijn en de verhardingen liggen 

(afbeelding 34). 

 

Afbeelding 35: luchtfoto 2000-2003, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Op de luchtfoto uit 2000-2003 is het projectgebied volledig bebouwd: alle panden, de parking en de 

verhardingen bestaan al (afbeelding 35). 

Uit de luchtfoto’s uit 2014 kunnen we afleiden dat er een kleine werkzone rond de woning is geweest: 

hier de vijver is goed herkenbaar, en waarschijnlijk is deze laatste verharding met de vijver verbonden.  

Vanaf de luchtfoto’s uit 2014 t/m 2017 zijn er geen veranderingen (afbeeldingen 36 en 37).  
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Afbeelding 36: luchtfoto 2014, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

 

Afbeelding 37: luchtfoto 2017, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 
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Bestaande toestand 

De grootste verstoring van het terrein is onzichtbaar vanop de luchtfoto’s.  

Onder de winkel en de bedrijfswoning ligt een brede kruipkelder (ca.  569 m²) tot een diepte van 1,40 

m onder het m.v. Aan de basis van de verharde vloer van de kelder liggen, met een onbekende diepte, 

de kolomfunderingen van de zaal. Hier lopen ook de kabels en leidingen (afbeeldingen 38-40).  

 

 

Afbeeldingen 38-40: kruipkelder 
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Onder de woning ligt een kelder op een diepte van ca. 2,2 m onder het m.v. (ca. 285 m²); de kelder 

heeft twee ingangen, een via een interne trap in het huis en een andere via een steile helling naar de 

garage aan de achterkant( ca. 17,5 m²) (afbeeldingen 41 en 42). 

 

 

Afbeeldingen 41 en 42: kelder onder de woning en ingang van de garage 
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 Deze ondergrondse bergplaats grenst aan de kuipkelder onder de winkel: op de muur tussen die twee 

plaatsen is de diepte van de kruipruimte en de diepere kelder onder de woning herkenbaar (afbeelding 

43). 

 

Afbeelding 43: grens tussen de twee bergplaatsen 

 

Afbeelding 44: het magazijn 
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Het magazijn en de garage gelegen aan de bedrijfswoning hebben een onbekende fundering 

(afbeelding 44). De betonvloer van beide ligt op een verharding van ca. 30 cm. De hoogte van het 

magazijn is ca. 6 m. Het is mogelijk dat de fundamenten (kolomfundering hier ook?) dieper zijn.  

De verhardingen rond deze gebouwen zijn functioneel voor vrachtwagens en zware ladingen: ze liggen 

op een koffer van minimaal 30 cm en zijn – gedeeltelijk – geplaveid (afbeeldingen 45 en 46). 

 

Afbeelding 45: ingang van het magazijn 
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Afbeelding 46: verharding rond het magazijn 

 

Afbeelding 47: de vijver  
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5.3 Archeologisch kader 

Het projectgebied situeert zich in Mechelen, ca. 3 km ten noorden van het centrum van de stad. 

De naam "Mechelen" verschijnt voor de eerste maal in 870 doch archeologische vondsten wijzen op 

een veel oudere bewoning, opklimmend tot het Neolithicum. De belangrijkste site is Nekkerspoel; bij de 

kanalisering van de Spuibeek op Nekkerspoel werd in 1904 een uit één boomstam gehouwen prauw 

van 8,4 m lengte ontdekt; ook resten van paalwoningen werden er opgegraven, evenals grote 

hoeveelheden dierenbeenderen en potscherven uit het La Tène-tijdperk, te dateren 500 voor Christus 

tot 100 na Christus. Dit alles berust nu in het Jubelparkmuseum te Brussel. Ook voor de Romeinse 

periode zijn er verschillende vindplaatsen in het Mechelse bekend, onder meer in Muizen. De 

Merovingische periode daarentegen is schaars gedocumenteerd en over de Frankische en Karolingische 

vondsten heerst nog grote onduidelijkheid. 

Ten tijde van de Merovingische Franken, die de bestaande Romeinse bestuursorganisatie overnamen, 

moet er op de grens tussen de Brabant- en de Rijengouw een hofdomein "Mechelen" hebben bestaan; 

gaandeweg kwamen er aan de Dijle, aan de oost-westas van de Schelde naar Leuven en aan de noord-

zuidbaan van Utrecht naar Bavai, handels- en verkeersactiviteiten tot stand; op de kruising van deze 

drie verkeersaders, meer bepaald op de hoger gelegen zuidelijke Dijle-oever, vestigde zich een Salisch-

Frankische bevolkingsgroep, wat nog steeds blijkt uit de grote concentratie aan Frankische 

toponiemen, onder meer Geerdegem, Auwegem. In dit Brabantse gebied "over-de-Dijle" moet het 

oudste centrum van de latere stad worden gezocht; vandaar werd het moerassige gebied ten N. van de 

Dijle, de Rijense kant, bevolkt. Uit het samengaan van beide agglomeraties werd Mechelen geboren. 

In de 10de eeuw kreeg de prins-bisschop van Luik het domein Mechelen in leen; door het verwerven 

van heerlijke rechten ontstond de "heerlijkheid Mechelen", die samen met de dorpen Muizen, 

Hombeek, Heffen, Hever en Leest zou uitgroeien tot het district Mechelen (Luiks bezit) binnen het Land 

van Mechelen (hertogelijk bezit). Een geduchte tegenstander van de Luikse heren was het adellijke 

geslacht van de Berthouts; als leenmannen van de hertogen van Brabant verwierven ze in het begin 

van de 13de eeuw de voogdij over de Mechelse bezittingen van de Luikse grondheer en gingen ze de 

heerlijke rechten usurperen. Waar precies de lijn ligt tussen het rechtsgebied van beide partijen is niet 

zo duidelijk: waarschijnlijk had de Luikse bisschop meer te zeggen in het stadscentrum terwijl het 

ressort van de Berthouts meer in de buitenwijken en dorpen rondom Mechelen lag. Na een kortstondige 

overheersing door de hertog van Brabant kwam Mechelen in 1356 in het bezit van Lodewijk van Male, 

graaf van Vlaanderen, waarbij het werd opgenomen in het Bourgondische landencomplex. 

Wat de oudste kerkelijke structuur betreft, viel Mechelen onder het bisdom Kamerijk. Algemeen wordt 

aangenomen dat de moederparochie van Mechelen ontstond "over-de-Dijle" waar vanaf het einde van 

de 7de of het begin van de 8ste eeuw, de eerste parochiekerken werden opgericht ten behoeve van de 

handeldrijvende bevolking. Op de oude handelsroute van Keulen naar Brugge, liggen op één lijn vijf van 

de zes oude kerken van Mechelen: Battel, Donk, Onze-Lieve-Vrouw-over-de-Dijle, Hanswijk en Muizen. 

Ongeveer gelijktijdig werd, onder meer door de Heilige Rumoldus, de rechtse Dijle-oever gekerstend en 

in de 8ste of begin 9de eeuw werd hier een abdij gesticht. In 1134 werd het patronaatsrecht van het 

Kamerijkse kapittel verkocht aan het inmiddels seculier geworden Sint-Romboutskapittel en circa 1205 

werd de zetel van de parochie Mechelen van Onze-Lieve-Vrouw-over-de-Dijle naar Sint-Rombouts 

verlegd. 

Door de opbloei van handel en nijverheid en het ontstaan van nieuwe bevolkingsconcentraties, vooral 

in de 13de eeuw, herwonnen de oude parochiekernen hun vrijheid en werden ook nieuwe parochies 

gesticht; dit gebeurde in 1255 met de opriching van de H. Geestparochie op Nekkerspoel, de parochie 
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van Onze-Lieve-Vrouw-over-de-Dijle, verenigd met de oude omschrijvingen Battel en Donk, en de 

parochie Muizen-Hanswijk. In 1288 werd Hanswijk opnieuw een afzonderlijke parochie. 

De grote bloei van het godsdienstig leven in de 13de eeuw blijkt ook uit de vele kloosterstichtingen en 

broederschappen, waarvan verschillende zich rond de stadskern vestigden: de begijnen (zie O. Van 

Kesbeeckstraat), de victorinnen van Blijdenberg, de nonnen van ter Zieken (zie Ziekebeemdenstraat), 

de kluis op Nekkerspoel (zie Caputsteenstraat nr. 73), het klooster van Thabor, het klooster van 

Bethaniën (zie Bethaninstraat), de dalscholieren (zie Locomotiefstraat), de norbertinessen van 

Leliëndaal, de dominicanen, enz. 

Slachtoffer van het aanhoudende politiek-religieus geweld in de tweede helft van de 16de eeuw, 

zochten de meesten hun toevlucht in de binnenstad. 

In dezelfde periode werden een aantal kerken verwoest: de oude Heilige Kruiskerk van Battel (in 1627 

vervangen door de Sint-Jozefskerk), de kerk van Donk (in 1635 in de stadsversterkingen gencorporeerd) 

en de kerk van Hanswijk (na 1585 binnen de stad gebracht). 

De intense economische bedrijvigheid, die ook op de periferie een gunstige weerslag had, werd aan het 

einde van de 16de eeuw door de vijandelijkheden tussen Spaansgezinden en Staatsen grotendeels 

teniet gedaan; vele landelijke en ambachtelijke nederzettingen, religieuze stichtingen en 

buitenverblijven, gelegen buiten de stadsomheining, werden platgebrand, gesloopt en verlaten. Pas in 

het begin van de 18de eeuw - de Antwerpsesteenweg werd toen verlengd, Leuvensesteenweg en 

Leuvensevaart aangelegd - kwam er terug deining rond de stad; de afbraak van stadspoorten en 

vestingen, begonnen onder Napoleon, zette het licht op groen voor de verstedelijking van de periferie 

vanaf circa 1850. 

Belangrijke factoren die de vormgeving en evolutie van de stadsuitbreiding extra muros hebben 

beïnvloed zijn de waterwegen (Dijle, Zenne, Leuvensevaart en afleidings-Dijle), het wegennet (gaande 

van de allereerste interpagi-banen tot de E19) en het spoor met bijhorende infrastructuur. De manifeste 

oostwaartse groei van het Mechelse stadsgewest is hiervan het duidelijkste bewijs. 

De ontwikkeling van het stedelijk weefsel werd in eerste instantie bepaald door de aanwezige 

waterlopen. Van oudsher vormden de drassige valleien bij de samenvloeiing van Dijle en Zenne een 

natuurlijke belemmering voor elke expansie in noordwestelijke richting. Ook de Leuvensevaart, een 

"barrière" die in 1750-1752 door het landschap werd getrokken, was niet bevorderlijk voor de 

ontplooiing van het westelijke en zuidelijke randgebied. De eerste industriële vestigingen aan de 

Leuvensevaart dateren van circa 1840; vanaf de eeuwwisseling zouden de vaartoevers ook interessant 

blijken voor de beter gesitueerde burgerij, die met een huis aan de waterkant haar status zag verhogen. 

Een aantal stedenbouwkundige ingrepen onmiddellijk rond de kernstad houdt rechtstreeks verband 

met de Dijle. De overstromingen die bij iedere hoge waterstand, bij storm en overvloedige regens, de 

benedenstad gedeeltelijk onder water zetten baarden de overheid steeds grotere zorgen. Onder impuls 

van burgemeester Frans Broers werd tussen 1890 en 1907 een afleidingskanaal gegraven, beginnend 

op Nekkerspoel, achter de fabriek van Roestenberg (Zandpoortvest-Raghenoplein) en eindigend voorbij 

de voormalige Winketbrug (nu Guido Gezellelaan), waar de Dijle de stad verlaat. Aan beide aftakkingen 

werd een sluis gebouwd. Tussen de Nekkerspoelpoort en de Katelijnepoort sloot de afleiding aan op de 

bestaande stadsgrachten, die werden verbreed en verdiept. Terzelfdertijd werd de Zandpoortvest 

gedempt. Littekens in het stadsweefsel die naar deze ingreep verwijzen zijn de nog vrij homogene 

lintbebouwing van circa 1900 aan Frans Hals- en Keldermansvest, en de invulling van de wiggen tussen 

Dijle en afleidings-Dijle respectievelijk met het goederenstation op Nekkerspoel en de stedelijke 

badinrichting met stapelplaats naast het Keerdok. 

De gunstige verkeersgeografische ligging van Mechelen halverwege Brussel en Antwerpen, drukte 

eveneens haar stempel op de urbanisatie. Reeds in het begin van de 19de eeuw had Mechelen een 
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uitstekende wegeninfrastructuur met steenwegen naar Brussel, Antwerpen, Leuven; tijdens het 

Hollands Bewind kwamen daar de provinciale wegen bij naar Lier, Willebroek, Dendermonde en 

Tervuren en in de jaren 1970-1980 de E19. Het huidige stratennet extra muros kwam grotendeels tot 

stand aan het einde van de 19de en het begin van de 20ste eeuw. 

Een maatregel die voor Mechelen verstrekkende gevolgen had was de wet van 1 mei 1834 waarbij een 

stelsel van "ijzeren wegen" werd ingesteld "hebbende Mechelen tot middelpunt". Hoewel aanvankelijk 

het ongehinderd goederenvervoer tussen Schelde, Maas en Rijn beoogd werd, kreeg het 

reizigersvervoer voorrang. Op 5 mei 1835 werd, als eerste spoorlijn op het vasteland, de sectie 

Mechelen-Brussel ingehuldigd, kort daarop gevolgd door andere spoorverbindingen met Mechelen als 

draaischijf: op 3 mei 1836 Mechelen-Antwerpen, op 2 januari 1837 Mechelen-Dendermonde en op 10 

september 1837 Mechelen-Leuven. Pas in 1838 werd gestart met het goederenvervoer en dan nog op 

zeer bescheiden schaal. De verbinding met Frankrijk kwam tot stand in 1842, met Duitsland in 1843, 

met Nederland in 1854. Tot het midden der jaren 1850 bleef Mechelen het centrum, maar in 1860 had 

Brussel die rol overgenomen. 

In 1835 was er nog geen station; de treinen reden op één spoor tot aan de oever van de Leuvensevaart, 

vlak naast het Colomadomein, waar een houten barak dienst deed als ontvangstlokaal. Met een 

bakboot werden de reizigers over het kanaal gezet. De eerste metalen draaibrug dateert van 1836 

evenals het eerste station aan het (huidige) Koning Albertplein; het volgende station dateert van 1888, 

het huidige van 1959. 

De evolutie en modernisering van het spoor vergden in de loop der jaren omvangrijke spoorwegwerken 

en de bouw van meerdere kunstwerken. Op 14 juli 1890 werd beslist de hoofdsporen van de lijn Brussel-

Antwerpen te verhogen en een treinhalte op Nekkerspoel te voorzien. De bouw van de stenen 

spoorbrug boven de reeds gegraven afleidings-Dijle werd in 1897 aanbesteed, de ophogingswerken 

tussen de Dijle en de grens met Sint-Katelijne-Waver dateren van 1908-1910, het goederenstation 

Mechelen-Nekkerspoel van 1908-1912, het reizigersstation Nekkerspoel van 1912-1913. In 1926 werd 

een spoorlijn tussen goederenstation en Keerdok getrokken. 

In 1933-1935 werd het baanvak Brussel-Mechelen-Antwerpen geëlektrificeerd. Hiervoor werd tussen 

Zenne en Leuvensevaart een berm met een hoogte van 7 tot 11 m aangelegd, samen met een vaste 

metalen brug over de vaart. Vandaar liep de verhoogde baan oostwaarts van de toenmalige 

stationskoepel, via de nu nog bestaande Vierendeelbrug over de Leuvensesteenweg en het spoor naar 

Leuven door tot aan de Dijle, waar bovenop de bestaande bakstenen brug een betonwerk van 9 m 

gebouwd werd; hier sloot de verhoogde baan aan bij de reeds eerder aangelegde dijk op Nekkerspoel. 

De officiële inhuldiging had plaats op 5 mei 1935, precies honderd jaar na de openstelling van de eerste 

spoorlijn. Op 17 mei 1940 dynamiteerden de Belgische genietroepen de spoorbruggen over de 

Leuvensevaart, onder meer de Vierendeelbrug van de geëlektrificeerde lijn, die in 1941 10 m verder 

oostwaarts werd wederopgebouwd. Pas met de bouw van het huidige station met verhoogde 

geëlektrificeerde ontvangsporen en onderdoorgangen voor goederen en reizigers werd de 

spoorwegberm doorheen het nieuwe station verlengd; de twee westelijke Vierendeelbruggen over de 

Leuvensevaart dateren van toen. Ook de spoorlijn Mechelen-Dendermonde werd toen verhoogd. Alle 

overwegen in de stad, evenals de oude ophaalbrug over de vaart konden op die manier worden 

weggewerkt. 

Door het spoor viel de Mechelse randstad in verschillende wijken uiteen. Waar belangrijke voet- en 

rijwegen het spoor kruisten kwamen overwegen; andere wegen werden zonder meer afgeschaft, 

omgeleid of liepen dood op het spoor. Ook na 1958 wanneer alle sporen op dijken waren gelegd, bleven 

deze het uitzicht en de evolutie van de randstad bepalen. Bepalende componenten in het stedelijk 

http://inventaris.vioe.be/dibe/geheel/13741
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landschap zijn ook het rangeerstation en de Centrale Werkplaats, die bijna het hele gehucht Hanswijk-

de-Bercht opslorpten (zie Muizen en Leuvensesteenweg nr. 30). 

De noodwendigheden van en de faciliteiten geboden door het spoor trokken nieuwe nijverheden aan 

met sectoriële veranderingen, vanaf circa 1840, ten voordele van de metaal- en houtverwerkende 

nijverheid. Omstreeks die tijd richtte Willem Ragheno aan de Leopold- en Colomastraat een fabriek op 

"tot het hersmeden van ressorts"; later zouden de "Usines Ragheno" zich hoofdzakelijk specialiseren in 

de bouw van reizigersrijtuigen en goederenwagens voor spoor- en buurtspoorwegen. Na 1920 

vestigden ze zich in nieuwe werkhuizen aan de Motstraat, ten oosten van de Centrale Werkplaats, waar 

ze nog steeds bedrijvig zijn in de auto-assemblage. Andere metaal- en houtverwerkende fabrieken die 

nog steeds in de Mechelse randstad actief zijn, zijn onder meer het Arsenaal, Inofer (metaalindustrie), 

Van Craen en Van Aeken (meubelen). Van de voormalige wolfabriek Roestenberg (opgericht in 1857, 

tijdens de Tweede Wereldoorlog verwoest en in 1946-1948 herbouwd) zijn nog sporen terug te vinden 

in de gebouwen van het Onze-Lieve-Vrouw van de HAM-instituut aan de Zandpoortvest. Ook de 

uitbouw van Mechelen als centrum van intensieve tuinbouw met onder meer de oprichting van de 

conservenfabriek Le Soleil (1889) op Nekkerspoel en het succes van de veehandel in hetzelfde gehucht 

houden rechtstreeks verband met het spoor. 

Door de afschaffing circa 1860 van tolrechten en octrooipaviljoenen ontstond er sedertdien een 

ongebreidelde lintbebouwing, vooral aan de grote invalswegen; ook de huisvestingswet van 1889, die 

de bouw van een eigen woning voor de reeds enigszins bemiddelde arbeider stimuleerde, bevorderde 

dit proces. Vanaf 1892 groeiden hieruit lobvormige woongebieden, die, ofschoon nauw aansluitend bij 

de binnenstad, door waterlopen en spoorlijnen afgescheiden entiteiten vormden. 

In tegenstelling tot steden met grotere omvang is de bebouwing van de Mechelse randstad relatief 

weinig gedifferentieerd. Behalve enkele landhuizen, schaarse resten van een vroegere agrarische 

bebouwing en verspreide concentraties van burgerhuizen, werd de randstad vanaf het einde van de 

19de eeuw tot op heden aan alle kanten volgebouwd met arbeidershuizen. Daar het fenomeen van de 

volkshuisvesting zo bepalend is voor de Mechelse stadsuitbreiding extra muros wordt deze hier dan ook 

uitvoerig toegelicht. 

De industriële expansie, te beginnen met de arbeidsintensieve werkplaats, het locomotiefdepot, het 

goederen- en rangeerstation, eisten gedurende generaties duizenden arbeiders op; vooral in de tweede 

helft van de 19de eeuw was de demografische groei spectaculair met een verdubbeling van de 

bevolking tussen 1846 en 1910. De vraag naar meer woongelegenheid drong zich op, in de eerste plaats 

in het stationskwartier, op Hanswijk-de-Bercht, aan de Leuvensesteenweg en in Muizen. Het 

stationskwartier, vóór 1835 nog een onbewoonde vlakte, groeide uit tot een eerder residentiële wijk, 

die reeds behandeld werd in het inventarisdeel 9n over de Mechelse binnenstad. 

Op Hanswijk-de-Bercht en nabij de Leuvensesteenweg ontstonden aan het einde van de 19de eeuw 

woonwijken voor de arbeiders van het spoor (zie Leuvensesteenweg). Rond dezelfde tijd kende ook de 

omgeving van Brusselse- en Tervuursesteenweg, Liersesteenweg en Nekkerspoel een proletarische 

toeloop wat onder meer resulteerde in de oprichting van nieuwe parochies: Sint-Libertus (Nekkerspoel) 

in 1888, Sint-Jan Berchmans (Brusselsesteenweg) in 1890, Sint-Jozef Coloma (Tervuursesteenweg) in 

1898. Van de talrijke arbeidershuizen die toen werden gebouwd, bleven nog vele exemplaren bewaard. 

Veelal werden ze in serie opgetrokken op privé-initiatief en met speculatieve doeleinden. 

De actieve inzet van overheidswege ten aanzien van de volkshuisvesting kwam onder meer op gang 

door de oprichting in 1919 van de Nationale Maatschappij voor Goedkope Woningen. In Mechelen 

werd de volkshuisvesting pas tijdens het interbellum systematisch georganizeerd. Naast privé-

projecten zoals de volkswijk Bethaniën-/Zijpestraat (circa 1930), bouwde de toenmalige Commissie 

voor Openbare Onderstand (C.O.O.) een bejaardencomplex aan de Antwerpsesteenweg (zie nrs. 37-
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95); de stedelijke overheid van haar kant bouwde onder meer een tuinwijk achter de terreinen van 

Racing Mechelen (zie Schorsmolenstraat) en in 1922 werd, op initiatief van het "Nationaal Syndicaat 

van de Spoorwegmannen", een tuinwijk opgericht nabij de Tervuursesteenweg (zie Vrijewoonstplein). 

De grootste bouwactiviteit ging echter uit van de Mechelse Goedkope Woning (M.G.W.), die over 

verschillende wijken verspreid, vóór de Tweede Wereldoorlog reeds een zeshonderdtal sociale 

woningen had gerealiseerd. De M.G.W., gesticht in 1921, is een samenwerkende vennootschap 

afhankelijk van de Nationale Maatschappij voor Goedkope Woningen; aandeelhouders waren de staat, 

het provinciebestuur, de C.O.O. en verschillende privé-organismen. Terwijl de elitaire wederopbouw 

zich eerder in de binnenstad situeerde, werd de volkshuisvesting aan de rand van de stad ingeplant. De 

algemeen gangbare tuinwijkgedachte en de keuze van goedkope landbouwgronden nabij de 

uitvalswegen waren hierbij doorslaggevend. In 1924 zagen de wijken Papenhof en Doornenstraat het 

licht. In 1930 volgde de wijk Veldenstraat, in 1931 de wijk Katanga aan de Liersesteenweg en in 1933 

de wijk Galgenberg aan de Antwerpsesteenweg. In al deze wijken vallen een aantal 

gemeenschappelijke kenmerken op: de functionele planschikking, aandacht voor hygiënische 

voorzieningen, de eigen tuin; bovendien koos men voor een traditionele gevelarchitectuur en de daarbij 

horende materialen. Opvallende verschillen in ruimtegebruik tussen de wijken van de jaren 1920 en die 

van de jaren 1930 zijn het uitgesproken tuinwijkpatroon bij de eerste, een aaneengesloten bebouwing 

en weinig openbaar groen bij de tweede. 

Ook na de Tweede Wereldoorlog werd de ingeslagen koers van de sociale woningbouw zowel door de 

M.G.W., de stad als het Openbaar Centrum voor Maatschappelijk Welzijn (O.C.M.W.) voortgezet. In de 

periode van 1949 tot 1958 bouwde de M.G.W. een duizendtal huurwoningen, voor de helft 

eengezinswoningen, en voorts duplexappartementen en flatgebouwen. Het eerste, door de M.G.W. in 

1949 opgerichte flatgebouw, ligt aan de Vennekant. De grootste inplanting van sociale woningen werd 

gerealiseerd op en nabij het Oud-Oefenplein (tussen Antwerpse- en Liersesteenweg); ook in de verder 

afgelegen wijken Geerdegem-Schonenberg, Battel en aan de Otterbeek werden sociale huurwoningen 

opgetrokken. De stad zelf bouwde een vijfhonderdtal woningen voor de kleine eigenaar, zorgde voor 

wegen en openbare speelpleinen en liet nieuwe onderwijsinstellingen oprichten. De grootschalige 

uitbreiding van sociale woningbouw aan Kruisbaan en Tervuursesteenweg dateert uit de jaren 1960 en 

1970; in de jaren 1980 volgen de wijken Mechels Veld nabij Brusselsesteenweg en Bethaniënpolder in 

de omgeving van Battelsesteenweg. Architecten waarvan de naam verbonden is aan het omvangrijke 

oeuvre van de M.G.W. zijn onder meer J. Chabot, G. Deheyder, L. Ghys, M. Jonckers, J. Roosemont, W. 

Van Haesendonck, J. Van Cauwenbergh, J. Van Meerbeeck en het Architektenkooperatief J. Mooens, J. 

Van den Berghen en S. Bellengé. 

Naast sociale woningen zijn in de Mechelse randstad uiteraard ook talrijke burgerhuizen, enkele 

villawijken, een aantal landhuizen, verscheidene openbare gebouwen en meerdere 

nijverheidsgebouwen opgericht, die kaderen in de gekende architectuurgeschiedenis. In de algemene 

inleiding werden zij in een ruimere context besproken9. 

 

 

 

 

 

                                                            
9 AGENTSCHAP ONROEREND ERFGOED 2017:    Mechelen extra muros [online],  
https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/120411 (geraadpleegd op 11 december 2017).  

https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/120411
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Tot op heden zijn in het projectgebied geen archeologische vindplaatsen gekend. 

In de ruimte omgeving zijn er (afbeelding 48): 

 

Afbeelding 48 CAI-locaties, in rood het projectgebied, www.geo.onroerenderfgoed.be  

- CAI  103450, ca. 330 m ten ZW, indicator van een hoeve uit de 18de eeuw. 

- CAI 207315, ca. 400 m ten ZW, plattegrond van een bijgebouw uit de Middeleeuwen en kuilen uit de 

Nieuwe Tijd. 

- CAI 160078, ca. 450 m ten O, greppels, grachten, (paal-)kuilen die mogelijk gerelateerd zijn aan de 

site met walgracht in het noordoosten van het projectgebied (CAI 110215) uit de 14de -16de eeuw. Na 

het proefsleuvenonderzoek werd door het studiebureau geen vervolgonderzoek geadviseerd. 

- CAI 103451, ca. 490 m ten ZW, indicator van een huis uit de 18de eeuw. 

http://www.geo.onroerenderfgoed.be/
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- CAI 165032, losse vondst van lithisch materiaal uit het Mesolithicum, losse vondst van aardwerk uit 

de Ijzertijd, losse vondst van aardwerk uit de Middeleeuwen. 

- CAI 102253, ca. 550 m ten N, vondstenconcentratie van lithisch materiaal (klingen, schrabbers, gaaf 

bijltje) uit het Paleolithicum of finaal-Paleolithicum. 

- CAI 103250, ca. 650 m ten NW, site met walgracht uit de 16de eeuw. 

- CAI 102251, ca. 690 m ten ZO, vondstenconcentratie van lithisch materiaal (overgrote deel zijn 

pijlpunten). De datering is midden of mogelijk laat Neolithicum. Ook de fragmenten van gepolijste 

bijlen verwijzen naar de periode vanaf het midden Neolithicum. 

- CAI 101064, ca. 670 m ten NW, 3 kuilen uit de Ijzertijd (met ceramiek in), rechthoekige 

gebouwplattegrond uit de Ijzertijd en andere sporen met onbepaalde datering. 

- CAI 110217, ca. 730 m ten NO, indicator van een site met walgracht uit de 18de eeuw. 

- CAI 103468, ca. 770 m ten W, indicator van een sluis uit de 18de eeuw. 

- CAI 160710, ca. 880 m ten N, fort van Walem uit 1870/1890. 

- CAI 103452, ca 980 m ten ZW, indicator van een site met walgracht uit de 18de eeuw, verdwenen bij 

aanleg E 19 of industriegebied. 

- CAI 110215, ca. 1090 m ten O, indicator van een site met walgracht uit de 18de eeuw. 

- CAI 102277, ca. 1150 m ten ZO, vondstenconcentratie van lithisch materiaal (kernfragmenten, 

afslagen, schrabbers, pijlpunten en microklingen) uit het Mesolithicum of vroeg-Mesolithicum. 

Opmerking: Is mogelijk zelfde als CAI 103632. 

- CAI 103325, ca. 1160 m ten NW, indicator van een site met walgracht uit de 18de eeuw. 

- CAI 102234, ca. 1200 m ten W, losse vondst van lithisch materiaal uit het Mesolithicum en 

vondstconcentratie van metaal uit de Romeinse Tijd. 

-CAI 102444, ca. 1380 m ten O, site met walgracht uit de late Middeleeuwen. 
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6. Beschrijving van het potentieel op kennisvermeerdering  

 

6.1 Aard van de potentiële kennis: archeologische verwachting 

Op het projectgebied zelf zijn geen archeologische gegevens bekend. Het bureauonderzoek heeft 

aangetoond dat archeologische indicatoren in de omgeving van het onderzoeksgebied wel aanwezig 

zijn en kunnen wijzen op de aan/afwezigheid van archeologische sites binnen ons gebied.  

De meervondsten uit de Steen- en metaaltijden liggen matig dichtbij het projectgebied en geven een 

matig hoge verwachting op het aantreffen van prehistorische (artefacten)sites vanaf het Mesolithicum 

en van vondsten uit de Ijzertijd. 

Voor steentijdsites is de nabijheid van een beek gunstig (jachtsites, tijdelijke bewoning), maar de zeer 

natte valleigronden gaan minstens tussen het Neolithicum en de Romeinse Periode weinig aantrekking 

hebben gehad voor bewoning. 

Sporen uit de Middeleeuwen zijn ook mogelijk: het gebied ligt langs de Antwerpsesteenweg die een 

relatief “nieuwe” weg is ( uit 1704-1706 ), maar ca. 400 ten ZW werden sporen aangetroffen van een 

mogelijke plattegrond van een vierpostenspieker uit de Middeleeuwen (CAI 207315). 

Vanaf de Nieuwe Tijd – door het landschappelijke karakter van het projectgebied uit de historische 

cartografie – kunnen we afleiden dat er geen hoge verwachting op post middeleeuwse sites bestaat. 

Archeologische sporen niet in situ - losse vondsten -   kunnen niet uitgesloten worden. Een gekarteerde 

podzol bodem (Sdg) kan een goede bewaringskans voor mogelijke steentijdsites en/of -materiaal zijn. 

In dit geval is de vraag cruciaal in hoeverre de oorspronkelijke bodemopbouw bewaard gebleven is. 

Uit de gegevens van dit bureauonderzoek blijkt dat het bodemarchief zeer geroerd is in het verleden, 

vanaf de jaren 70 van de 20ste eeuw. De diepte van de fundamenten van de panden kan ingeschat 

worden tussen minimaal 0,50 m onder het m.v. (voor ca. 1900 m²) en -0,50/2,2 m onder het m.v. (voor 

ca. 1000 m²). 

De minimale diepte moet – waarschijnlijk –verhoogd worden: onder de betonvloer en de verharding 

liggen nog de fundamenten van het magazijn en de garage.  
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6.2 Te beantwoorden onderzoeksvragen om het aanwezige potentieel te exploiteren 

- Zijn er archeologische of historische gegevens bekend over de site? 

Er zijn over de site – het projectgebied – géén archeologische gegevens bekend. Uit de historische 

kaarten is af te leiden dat het gebied vanaf de 18de eeuw t/m 1970 zeker onbebouwd gebleven is.  

- Zijn er indicaties dat er bodemverstoringen geweest zijn die het bodemarchief kunnen 

vernietigd of omwoeld hebben? 

Ja. In de tweede helft van de 20ste eeuw werd het terrein bebouwd met diepe fundamenten, kelders 

en verhardingen. Het bouwen van deze panden kunnen wijzen op vernietiging of verstoring van het 

bodemarchief, tussen een diepte van 0,50 m en 2,2 m onder het m.v voor ca. 70% van de 

oppervlakte. 

- Zijn er landschappelijke factoren die invloed kunnen (gehad) hebben op de gaafheid van het 

bodemarchief, c.q. archeologische sporen? 

Er zijn geen landschappelijke factoren die invloed kunnen gehad hebben op de gaafheid 

van het bodemarchief.  

- Wat is de impact van de geplande werken op het bodemarchief? 

De impact van de geplande werken, die ca. 1 m maximaal diep onder het maaiveld zullen gebeuren, 

dus invasief voor een eventueel bodemarchief, zal inderdaad eerder beperkt zijn. De ingreep in de 

bodem ligt tussen een breder verstoorde zone, die een diepte tussen 0,50 m en 2 m onder het m.v. 

heeft. 

 

6.3 Waardering van het potentieel op kennisvermeerdering en motivering  

Op basis van de gegevens uit dit bureauonderzoek blijkt dat het terrein geen waardevolle gegevens 

zou kunnen opleveren voor kennisvermeerdering van de ontwikkeling van het gebied. De locatie van 

het projectgebied kan niet tot meer kennis van het originele landschap leiden. Er zijn vele factoren die 

het eventuele bodemarchief hebben verstoord: het bouwen van vele panden na 1970, diepe 

fundamenten, kelder en kruipkelder, brede verhardingen op bijna de totale oppervlakte van de 

percelen. 
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Op basis van de gegevens verzameld via het bureauonderzoek moeten we opnieuw een rekensom 

maken: 

- De totale terreinoppervlakte bedraagt 5771,03 m². 

- De afbraak van de panden bedraagt 2119 m², met een zekere verstoring op 0,50/ 2,2 m onder 

het mv. m.b.t. een oppervlakte van ca. 927 m² en met een minimale verstoring tot 0,50 m onder het 

m.v. voor de resterende oppervlakte 

Maar wij moeten nog bekijken: 

-  De verstoorde zone door de bouwwerken, de parking, de interne weg en de verhardingen uit 

de 20ste eeuw bedraagt ca. 1900m². 

Dus er zijn 5771,03 m² - 2119 m² - 1900 m² = 1752,03 m² eventueel niet gestoord bodemarchief. 

 Deze zones beslaan de groenzones uit de luchtfoto’s: door het intensieve bouwwerk in de percelen 

kan het zijn dat ook deze zones een matige verstoring kennen. 

 

Afbeelding 49: synthese van verstoorde zones op de luchtfoto uit 2017, www.geopunt.be In rood de kelders en de 

vijver, in oranje het magazijn en de garage, in donkergeel de verhardingen, in groen de mogelijke onverstoorde 

zones. 

http://www.geopunt.be/
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Advies 

Uit al deze argumenten, en op basis van een bijkomende kosten/batenanalyse van een archeologische 

prospectie hetzij enkel door proefsleuven, hetzij door proefsleuven voorafgegaan door een 

verkennend archeologisch booronderzoek, ten opzichte van de kans op enige vorm van 

kennisvermeerdering, die als zeer laag tot onbestaande -door de wijdverspreide en diepgaande 

verstoring - ingeschat wordt, adviseren wij om het terrein vrij te geven van verder archeologisch 

onderzoek. 

 

7. Samenvatting voor een gespecialiseerd publiek 

Dit onderzoek begint bij de uitbreiding van een bedrijf gelegen in de Antwerpsesteenweg 191-191a te 

2800 Mechelen, kadastrale gegevens afdeling 2, sectie A, percelen 154V2 en 154X2. Het projectgebied 

ligt ca. 3 km ten noordwesten van de historische stadkern van Mechelen en de huidige status van de 

percelen is bijna volledig bebouwd. 

Volgens het inplantingsplan beperkt het bouwproject zich tot bijna dezelfde oppervlakte als de vorige 

panden (verwachting 2626 m² tegen de huidige 2119 m²). De geplande werken voorzien een toonzaal, 

een bedrijfswoning en een productieruimte. De resterende oppervlakte zal dienen voor gebruik als 

parking, fietstallen en groenaanplanting.  

Er zijn over het projectgebied géén archeologische gegevens bekend. Uit de historische kaarten is af 

te leiden dat het gebied vanaf de 18de eeuw t/m 1970 zeker onbebouwd gebleven is.  In de tweede 

helft van de 20ste eeuw werd het terrein bebouwd met diepe fundamenten, kelders en verhardingen. 

Het bouwen van deze panden kunnen wijzen op vernietiging of verstoring van het bodemarchief, 

tussen een diepte van 0,50 m en 2,2 m onder het m.v voor ca. 70% van de oppervlakte. 

Voor steentijdsites is de nabijheid van een beek gunstig (jachtsites, tijdelijke bewoning), maar de zeer 

natte valleigronden gaan minstens tussen het Neolithicum en de Romeinse Periode weinig aantrekking 

hebben gehad voor bewoning. 

Sporen uit de Middeleeuwen zijn ook mogelijk: het gebied ligt langs de Antwerpsesteenweg die een 

relatief “nieuwe” weg is (uit 1704-1706 ), maar ca. 400 ten ZW werden sporen aangetroffen van een 

mogelijke plattegrond van een vierpostenspieker uit de Middeleeuwen (CAI 207315). 

Vanaf de Nieuwe Tijd – door het landschappelijke karakter van het projectgebied uit de historische 

cartografie – kunnen we afleiden dat er geen hoge verwachting op post middeleeuwse sites bestaat. 
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Archeologische sporen niet in situ - losse vondsten -   kunnen niet uitgesloten worden. Een gekarteerde 

podzol bodem (Sdg) kan een goede bewaringskans voor mogelijke steentijdsites en/of -materiaal zijn. 

In dit geval is de vraag cruciaal in hoeverre de oorspronkelijke bodemopbouw bewaard gebleven is. 

Uit de gegevens van dit bureauonderzoek blijkt dat het bodemarchief zeer geroerd is in het verleden, 

vanaf de jaren 70 van de 20ste eeuw. De diepte van de fundamenten van de panden kan ingeschat 

worden tussen minimaal 0,50 m en 2,2 m onder het m.v.  

Op basis van de gegevens verzameld via het bureauonderzoek moeten we opnieuw een rekensom 

maken: 

- De totale terreinoppervlakte bedraagt 5771,03 m². 

- De afbraak van de panden bedraagt 2119 m², met een zekere verstoring op 0,50/ 2,2 m onder 

het mv. m.b.t. een oppervlakte van ca. 927 m² en met een minimale verstoring tot 0,50 m onder het 

m.v. voor de resterende oppervlakte 

Maar wij moeten nog bekijken: 

-  De verstoorde zone door de bouwwerken, de parking, de interne weg en de verhardingen uit 

de 20ste eeuw bedraagt ca. 1900m². 

Dus er zijn 5771,03 m² - 2119 m² - 1900 m² = 1752,03 m² eventueel niet gestoord bodemarchief. 

 Deze zones beslaan de groenzones uit de luchtfoto’s: door het intensieve bouwwerk in de percelen 

kan het zijn dat ook deze zones een matige verstoring kennen.  

Uit al deze argumenten, en op basis van een bijkomende kosten/batenanalyse van een archeologische 

prospectie hetzij enkel door proefsleuven, hetzij door proefsleuven voorafgegaan door een 

verkennend archeologisch booronderzoek, ten opzichte van de kans op enige vorm van 

kennisvermeerdering, die als zeer laag tot onbestaande -door de wijdverspreide en diepgaande 

verstoring - ingeschat wordt, adviseren wij om het terrein vrij te geven van verder archeologisch 

onderzoek. 

 

8. Samenvatting voor een niet-gespecialiseerd publiek 

zie 7 
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Afbeelding 7: nieuw inplantingsplan, zoals aangereikt door Grosemans-Heylen architecten 

Afbeelding 8: panden af te breken, zoals aangereikt door Grosemans-Heylen architecten 

Afbeelding 9: doorsnede, zoals aangereikt door Grosemans-Heylen architecten 

Afbeelding 10: terreinprofiel, zoals aangereikt door Grosemans-Heylen architecten 

Afbeeldingen 11 en 12 hoogteprofielen N-Z en W-O, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 
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Afbeelding 14 Bodemkaart, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeelding 15 Bodemkaart volgens de WRB, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeelding 16 Hydrografische kaart, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeelding 17 Bodembedekkingskaart, in rood  het projectgebied, www.geopunt.be  

Afbeelding 18 Tertiair geologische kaart, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeelding 19 Quartaire geologische kaart, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeelding 20 Ferrariskaarten, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeelding 21 detail van de Ferrariskaarten, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeelding 22: Atlas der buurtwegen, in rood het projectgebied, www.geopunt.be  

Afbeelding 23: detail van de Atlas der buurtwegen, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeeldingen 24 en 25: Vandermaelen kaarten, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeelding 26: Popp kaarten, in rood het projectgebied, www.geopunt.be  

Afbeelding 27: detail van de Popp kaarten, in rood het projectgebied, www.geopunt.be  

Afbeelding 28: topografische kaart uit 1873, in rood het projectgebied, www.cartesius.be  

Afbeelding 29: topografische kaart uit 1904, in rood het projectgebied, www.cartesius.be  

Afbeelding 30: topografische kaart uit 1939, in rood het projectgebied, www.cartesius.be  

Afbeelding 31: orthofoto uit 1949-1954, in rood het projectgebied, www.cartesius.be  

Afbeelding 32: topografische kaart uit 1969, in rood het projectgebied, www.cartesius.be 

Afbeelding 33: luchtfoto 1971, in rood het projectgebied, www.geopunt.be  

Afbeelding 34: luchtfoto 1979-1990, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeelding 35: luchtfoto 2000-2003, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeelding 36: luchtfoto 2014, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeelding 37: luchtfoto 2017, in rood het projectgebied, www.geopunt.be 

Afbeeldingen 38-40: kruipkelder 

Afbeeldingen 41 en 42: kelder onder de woning en ingang van de garage 

Afbeelding 43: grens tussen de twee bergplaatsen 

Afbeelding 44: het magazijn 

Afbeelding 45: ingang van het magazijn 

Afbeelding 46: verharding rond het magazijn 

Afbeelding 47: de vijver  

Afbeelding 48: CAI-locaties, in rood het projectgebied, www.geo.onroerenderfgoed.be  

Afbeelding 49: synthese van verstoorde zones op de luchtfoto uit 2017, www.geopunt.be  
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11. Lijst van de plannen (bijlagen): 
 

Plan nr Type 
plan 

onderwerp Analoog/digitaal datum 

1 

 

PLAN Bounding Box DIGITAAL  2017 

2 PLAN Het projectgebied op het kadasterplan DIGITAAL 2017 

3 KAART Het projectgebied op de topografische kaart DIGITAAL 2009 

4a PLAN Bestaande toestand georefereerd DIGITAAL 2017 

4b PLAN Bestaande toestand DIGITAAL 2017 

4c PLAN Geplande werken DIGITAAL 2017 

4d PLAN Geplande werken - gevels DIGITAAL 2017 

5 KAART Het projectgebied op het DHMVlaanderen I DIGITAAL 2016 

6 KAART Digitaal Hoogtemodel en hoogte verloop N-Z DIGITAAL 2016 

7 KAART Digitaal Hoogtemodel en hoogte verloop E-W DIGITAAL 2016 

8 KAART Het projectgebied op de bodemkaart van België DIGITAAL 2012 

9 KAART Het projectgebied op de bodemkaart van België 

volgen WRB 

DIGITAAL 2015 

10 KAART Het projectgebied op de hydrografische kaart DIGITAAL 20.. 

11 KAART Het projectgebied op de 
bodembedekkingskaart 

DIGITAAL 2012 

12 KAART Het projectgebied op de Tertiair geologische 

kaart 

DIGITAAL 20.. 

13 KAART Het projectgebied op de Quartaire geologische 

kaart 

DIGITAAL 20.. 

14 KAART Het projectgebied op de Ferraris kaarten ANALOOG 1771-1778 

15 KAART Het projectgebied op de Atlas der Buurtwegen ANALOOG 1841 

16 KAART Het projectgebied op de Vandermaelen kaarten ANALOOG 1846-1854 

17 KAART Het projectgebied op de Popp kaarten ANALOOG 1879 

18 KAART Het projectgebied op de topografische kaart uit 
1873 

ANALOOG 1873 

19 KAART Het projectgebied op de topografische kaart uit 

1904 

ANALOOG 1904 

20 KAART Het projectgebied op de topografische kaart uit 

1939 

ANALOOG 1939 

21 LUCHTFOTO Het projectgebied op de luchtfoto uit 1949-1954 ANALOOG 1949-1954 



BOUWEN&MILIEU – Mechelen, Antwerpsesteenweg 191-191a- Projectcode: 2017L55 – Bureauonderzoek 

 
55 

 

22 KAART Het projectgebied op de topografische kaart uit 

1969 

ANALOOG 1969 

23 LUCHTFOTO Het projectgebied op de luchtfoto uit 1971 ANALOOG 1971 

24 LUCHTFOTO Het projectgebied op de luchtfoto uit 1979-

1990 

ANALOOG 1979-1990 

25 LUCHTFOTO Het projectgebied op de luchtfoto uit 2000-

2003 

ANALOOG 2000-2003 

26 LUCHTFOTO Het projectgebied op de luchtfoto uit 2014 ANALOOG 2014 

27 LUCHTFOTO Het projectgebied op de luchtfoto uit 2017 ANALOOG 2017 

28 PLAN Het projectgebied op de CAI-locaties kaart DIGITAAL 2017 

29 PLAN Synthese van verstoorde zones op de luchtfoto 

uit 2017 

DIGITAAL 2017 
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