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het projectgebied bevindt zich in het noorden van de historische binnenstad van Leuven ter 
hoogte van de Mechelsestraat en Lei (Figuur 1). Het projectgebied beslaat de Mechelsestraat 
van aan de Vismarkt tot aan het kruispunt met de Halfmaartstraat en het stukje van de Lei 
tussen Mechelsestraat en Craenendonk (Figuur 2). Kadastraal is het gebied gekend als 
Leuven, Afdeling 1, sectie A en Sectie F: Openbaar domein. De Mechelsestraat vormt de grens 
tussen sectie A en F. Een kadasterkaart wordt niet bijgevoegd omdat de straten deel uitmaken 
van het openbaar domein en er geen specifieke kadastergegevens weer te geven zijn.  
 
 

 
Figuur 1: Topografische kaart van Leuven met projectgebied (bron: NGI).  
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Figuur 2: GRB met projectgebied (bron: GDI-Vlaanderen).  
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De archeologienota werd opgemaakt naar aanleiding van een geplande 
omgevingsvergunningsaanvraag voor een projectgebied in de vastgestelde archeologische 
zone. Als de totale oppervlakte van de kadastrale percelen waarop de aanvraag betrekking 
heeft 300m² of meer bedraagt en de ingreep in de bodem 100m² of meer beslaat, dient de 
initiatiefnemer een archeologienota toe te voegen aan de vergunningsaanvraag. 
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De geplande werken bestaan uit de heraanleg van de Mechelsestraat en Lei binnen het 
projectgebied. De riolering wordt vernieuwd. De riolering zal vervangen worden door een 
gescheiden riolering. Er worden 3 bufferbekkens geplaatst (Figuur 3 en Figuur 4). Eén ter 
hoogte van de verbreding van de Lei aan de verbreding met Craenendonk. En twee bekkens 
in de Mechelsestraat aan weerszijden van de Dijle. Het bekken in de Lei meet 11,80m x 6,40m 
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x 2,05m. Het bekken ten zuiden van de Dijle meet 21,33m x 5,40m x 1,95m. Het bekken ten 
noorden van de Dijle meet 14,14m x 5,40m x 2,15m. Ook al volgt de nieuwe riolering hetzelfde 
tracé, de gescheiden riolering zal breder zijn dan huidige riolering. De nieuwe riolering wordt 
aangelegd tussen 2,60m en 4,20m onder het maaiveld. Voor een overzicht van de 
verschillende plannen zie bijlage 4a t.e.m. 4m.  

Omwille van de instabiele grond in dit natte gebied, wordt er beschoeiing voorzien en 
paalfundering gestoken onder bufferbekkens en riolering. Tijdens de werken is bemaling 
nodig.  

De wegenis zal met fundering inbegrepen een verstoring van 63cm onder het maaiveld 
veroorzaken. De huidige steenslagfundering is zo’n 30 à 40cm dik.1  

Omdat de wegen toch afgesloten worden, worden ook de nutsleidingen vernieuwd en 
afgekoppeld waar nodig. Het aanpassen van de nutsleidingen (afsluiten, verwijderen, 
verleggen) zal plaatselijk een verstoring met zich meebrengen tussen de 1m en 1,50m diepte. 

 

De werken verlopen volgens een strak schema aangezien het niet wenselijk is om de 
Mechelsestraat te lang af te sluiten.  

 

 
Figuur 3: Geplande riolering deel 1. (bron: initiatiefnemer).  
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Figuur 4: Geplande riolering deel 2 (bron: initiatiefnemer).  
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Het archeologisch vooronderzoek beoogt vast te stellen of er een archeologische site 
aanwezig is op het terrein, wat de karakteristieken en de bewaringstoestand van deze site zijn, 
wat haar relatie is met het landschap, welke waarde ze heeft, en hoe ermee moet omgegaan 
worden in het kader van geplande bodemingrepen. 

o Wat is de archeologische verwachting voor het projectgebied?  
o Wat is de impact van de geplande werken op het bodemarchief? 
o Is er een archeologische site aanwezig? Wat zijn de kenmerken en de  

bewaringstoestand ervan? Wat is haar relatie met het landschap? Welke waarde heeft 
de site? 

o Wat is de te volgen strategie tijdens een eventueel verder onderzoek en welke 
bijkomende onderzoeksvragen moeten daarbij beantwoord worden? 

Elk archeologisch vooronderzoek begint met een bureauonderzoek. Na afronding hiervan 
bepaalt de erkende archeoloog of verder vooronderzoek noodzakelijk is en welke 
onderzoeksstrategie hiervoor aangewezen is. De keuze van de onderzoeksstrategie wordt 
bepaald op basis van volgende criteria: 

o Is het mogelijk deze methode toe te passen? 
o Is het nuttig deze methode toe te passen? 
o Is het overdreven schadelijk voor het bodemarchief om deze methode toe te passen? 
o Is het noodzakelijk deze methode toe te passen (kosten-batenanalyse)? 

 

!���  $������� �������
 

Niet van toepassing 
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Alle beschikbare archeologische, historische en landschappelijke informatie over het 
projectgebied en zijn omgeving wordt verzameld en getoetst aan de geplande werken binnen 
het gebied. Informatie over de geplande werken werd aangeleverd door de initiatiefnemer. 
Archeologische gegevens werden geraadpleegd bij de Centrale Archeologische Inventaris 
(CAI) en de bekrachtigde (archeologie)nota’s op het loket van het Agentschap Onroerend 
Erfgoed. Geografische informatie van de Vlaamse Overheid met betrekking tot 
landschappelijke en bodemkundige ligging werd geraadpleegd via Geopunt en de Databank 
Ondergrond Vlaanderen. Historische informatie werd geraadpleegd via de inventaris van het 
onroerend erfgoed, publicaties over het onderwerp (zie bibliografie) en via het stadsarchief. 
Historische kaarten, plannen en (lucht)foto’s werden opgevraagd via Geopunt: de gebundelde 
geografische informatie van de Vlaamse Overheid; Cartesius: de databank met historische 
kaarten van het NGI (Nationaal Geografisch Instituut), de Koninklijke Bibliotheek, het 
Rijksarchief en het Koninklijk Museum voor Midden-Afrika het stadsarchief van Leuven. Deze 
kaarten, plannen en luchtfoto’s werden waar mogelijk gegeorefereerd om een zicht te krijgen 
op het landgebruik van het projectgebied door de eeuwen heen. De kadastergegevens werden 
geraadpleegd via de Cadgisviewer van de Federale overheid.  

 

Alle beschikbare informatie werd in een tekst gegoten en geïllustreerd door kaarten waar 
nodig. Op basis hiervan werd aan de hand van bovenvermelde onderzoeksvragen 
geëvalueerd of verdere stappen in het onderzoekstraject noodzakelijk zijn. 

De kaarten werden gemaakt via Qgis en Galileo, het GIS van de stad Leuven. 

 

Er werd geen advies van specialisten en geen wetenschappelijke advisering ingewonnen. 
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Het projectgebied situeert zich in het noorden van de Leuvense binnenstad, tussen de eerste 
en tweede stadsomwalling. Het gebied omvat delen van de straten Mechelsestraat en Lei. Het 
deel van de Mechelsestraat dat tot het projectgebied behoort, wordt begrensd door de vismarkt 
in het zuiden en de Halfmaartstraat in het noorden. Het gedeelte van de Lei dat binnen het 
projectgebied valt, loopt van de Mechelsestraat (oosten) tot Craendendonk (westen). 
Ongeveer in het midden van het projectgebied kruist de Mechelsestraat de Dijle met een brug. 
Onder een deel van de Lei stroomt de Vijfde Arm van de Dijle. Het projectgebied wordt nu 
gebruikt als straten.  

 

Figuur 5: Orthofoto van het projectgebied. (bron: GDI-Vlaanderen). 

De stad Leuven bevindt zich op het raakpunt van drie geografische gebieden: de vlakte van 
laag-België, de ijzerzandsteenheuvels van het Hageland en het Brabants leemplateau van 
Midden-België, waarin de Dijle en haar bijrivieren zich diep insneden. De lage stadsgedeelten 
bevinden zich in de alluviale vlakte en de hoger gelegen delen bevinden zich op de 
rivierterrassen met steilere hellingen. Hierdoor is er een groot hoogteverschil merkbaar in de 
stad. Het plangebied bevindt zich in de alluviale vlakte van de Dijle op ca. +20,20m TAW. Een 
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zuid-noordgericht hoogteverloop doorheen de Mechelsestraat toont een schommelend 
verloop tussen +20,80m en 20,0m TAW.  

 

Figuur 6: Digitaal Terreinmodel Vlaanderen met projectgebied (bron: GDI-Vlaanderen) 
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Figuur 7: DTM met hoogteverloop van zuid naar noord (bron: GDI-Vlaanderen). 

Tertiair geologisch gezien bevindt het projectgebied zich op de grens van de Formatie van 
Brussel dat bestaat uit bleekgrijs fijn, kalkhoudend, soms fossielhoudend zand met kiezel- en 
kalkzandsteenbanken (Figuur 8: geel) en de Formatie van Kortrijk bestaande uit grijze klei 
(Figuur 8: paars). De top van het tertiair bevindt zich ter hoogte van het projectgebied op ca. 
+15m TAW, volgens de kaart “tertiair isohypsen top”2. Dit is een 5tal meter onder het maaiveld. 
De dikte van het quartair dek kan sterk variëren op enkele meters afstand in de Leuvense 
regio, dus ook hier kan dit niet helemaal accuraat zijn. 3 Op het contact van de tertiaire 
ondergrond met een quartaire deklaag wordt meestal een grindafzetting aangetroffen.4  

                                                
� ���������������������������������������������� ���� !"#��������$�����%&�����'����
(�)**++,-+�����.�����/#�(��
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Figuur 8: Tertiair geologische kaart met projectgebied (bron: DOV).  

Op de Quartair geologische kaart staat het projectgebied gekarteerd als Formatie van 
Arenberg (Figuur 9:  blauw). Deze formatie bestaat uit alle postglaciale sedimenten van de 
Dijle en haar armen en bestaat uit beddingssedimenten, overstromingssedimenten 
(oeverwallen en komgronden), venen en turflagen. Van oud naar jong bestaat deze formatie 
uit drie delen: lid van Rotselaar; lid van Korbeek-Dijle; lid van Rotspoel. Het lid van Rotselaar 
bestaat uit veen gelegen tussen de grindafzettingen en de venige kleien gevormd in het 
Atlanticum. Het lid van Korbeek-Dijle omvat alle kleiige lemen en lemen (soms sterk venig) die 
rusten op het veen van Rotselaar en worden afgedekt door een bodem. Het lid van Rotspoel 
omvat alle lemen en zandige lemen die in de vallei nu aan het oppervlak liggen en afgezet zijn 
sinds de ontbossingen. Intern vertonen ze een horizontale gelaagdheid, die vaak discontinu is 
door menselijke ingrepen op het landschap. Hierin heeft zich de bodem gevormd.5  

                                                
1�)**++,-+�����.�����.#�
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Figuur 9: Quartair geologische kaart (bron: DOV).  

Omwille van de ligging van Leuven op de grens van verschillende geografische gebieden 
bevindt Leuven zich op de grens van de zandleem- en leemstreek. De Leuvense binnenstad 
is gekarteerd als OB (bebouwde zone). Een prospectie met ingreep in de bodem aan de 
Sluisstraat, ten noorden van het plangebied en dus verder van de eerste stadsomwalling, toont 
een intact bodemprofiel van een antropogene bodemopbouw die bestaat uit verschillende 
ophogingslagen: een nivellerings- en puinlaag dekt een donkerbruine homogene leemlaag af. 
Hieronder bevindt zich een lichtbruine homogene laag en deze bevindt zich op de C-horizont, 
op ca.  2m onder het maaiveld . Onder de donkerbruine laag werden een spoor en een greppel 
zichtbaar.6 

                                                
� ��2-3,4�)5-+6�7�+&,,6+���������!�����������
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Figuur 10: Bodemkaart met projectgebied (bron: DOV).  

 

Figuur 11: Bodemprofiel van de prospectie met ingreep in de bodem aan de Sluisstraat (bron: Studiebureau 
Archeologie bvba). 
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Sonderingen op 22-03-2018: waterpeil (meting is momentopname en stemt niet overeen met 
de evenwichtswaterstand): tussen +17,26 en +17,62m TAW.7  
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Over de vroegste geschiedenis van Leuven is niet veel geweten. Er zijn archeologische 
bronnen die wijzen op Romeinse aanwezigheid, maar verdere kennis over deze periode is 
eerder beperkt. De plaatsnaam Loven verschijnt voor het eerst in de geschreven bronnen aan 
het einde van de 9de eeuw. De Annales Fuldenses maken dan melding van de Slag bij Leuven 
(891) waarin Arnulf van Karintië een belangrijke overwinning boekt op de Noormannen.  

Vanaf de 10de eeuw worden de geschreven bronnen talrijker, deze wijzen op een ontstaan 
van de stad in de alluviale vlakte van de Dijle. In die periode wordt een eerste versterking 
aangelegd op een eiland in de Dijle, vermoedelijk op de plaats waar zich nu het Groot-
Begijnhof bevindt. Later werd een tweede burcht meer stroomafwaarts neergezet. Deze 
grafelijke burcht zou zich vanaf 1015 op het zogenaamde Hertogeneiland, een eiland tussen 
Dijle en Aa, bevonden hebben. De huidige Hertogensite bevindt zich ten westen van de Aa en 
dit eiland. De eigenlijke hertogelijke gebouwen bevonden zich dus niet op de site. Later, in de 
13de eeuw, werd deze burcht nogmaals verplaatst naar de Keizersberg. De aanwezigheid van 
de graven van Leuven, later hertogen van Brabant, wijst op een zeker belang van de stad 
binnen de regio.  

Leuven dankt haar economische groei aan de ligging langs de bevaarbare Dijle en op de 
handelsweg Brugge-Keulen. Deze ligging lag aan de oorsprong van de vroegste 
stadsontwikkeling van Leuven, in de loop van de 12de eeuw. De stad groeide rond vijf 
belangrijke verkeersaders die het concentrisch stratenpatroon van de stad bepaalden. De 
bouw van de stenen stadsomwalling wordt traditioneel geplaatst in 1156. Maar recent 
onderzoek opteert eerder voor een datering op het einde van de 12de- begin van de 13de eeuw. 
De stenen omwalling bestond uit 11 poorten en 31 torens en omsloot ook die ook de grafelijke 
burcht. De ontwikkeling van de typische stadsfaciliteiten zoals stadhuis, markten en hallen 
moeten ook in deze periode gesitueerd worden, evenals de vestiging van heel wat religieuze 
ordes. In de 14de eeuw was ondermeer de eigen lakennijverheid verantwoordelijk voor 
verdere economische ontwikkeling. De tweede stenen omwalling werd in die periode 
aangelegd. Deze komt ongeveer overeen met de huidige stadsring.  

In 1425 werd de universiteit - Studium Generale Lovaniense - gesticht door Jan van 
Bourgondië. Deze trok geleerden aan van over heel Europa, en Leuven werd hiermee een 
echte universiteitsstad. Ook al verloor de universiteit een aantal malen aan belang, ze zou in 

                                                
. �������	
����

�������������
��.(�����
������

 �)�������������5-6,-�7�8,9�2,46�����1������#���� � �)*+,���-� " *$")$)*.� ) $/�"). ��0
12� ����������	

�����
	��
 ���
 �	��	� �3������45� �

�	266�������������
6��������&���
��6
%00%0 �7������������� ��� ���
�����	�
����
 8���



15 
 

de eeuwen na de stichting toch uitgroeien tot een van de belangrijkste van de Lage Landen 
en zou een belangrijke rol blijven spelen in de ontwikkeling van de stad.  

Met de aanleg van de Leuvense Vaart in 1750, waarin vooral de brouwers een belangrijke rol 
speelden, werd Leuven als economisch-industrieel centrum op de kaart gezet. Vooral de 
bierindustrie won vanaf toen aan belang. Beide wereldoorlogen drukten een zware stempel op 
de stad. Vooral de zone tussen de Grote Markt en het station werd zwaar toegetakeld. In beide 
oorlogen ging een groot deel van de universiteitsbibliotheek (en duizenden archiefstukken) in 
vlammen op. Ook heel wat gebouwen gingen tegen de vlakte en dienden na de oorlogen (eerst 
in het interbellum en later in de jaren 1950) heropgebouwd te worden. 

�����9�����	�	
���
 : �
 

De Mechelsestraat is één van de vijf historische hoofdassen van Leuven. De straat leidde van 
de Grote Markt naar de Keizersberg. De straat was getypeerd door haar smal en bochtig tracé 
en werd doorkruist door de Dijle en haar vertakkingen. Tot in de 19de eeuw droegen de 
verschillende straatgedeeltes verschillende benamingen. Het straatgedeelte waarbinnen het 
projectgebied zich bevindt, tussen de Vismarkt en de voet van de Keizersberg, werd 
Borghstrate (1278) of Borchtstraet genoemd naar de Burcht op de Keizersberg (Figuur 12). 
De straat werd afgesloten met een poort ter hoogte van de eerste stenen stadsomwalling. 

Door de nabijheid van de Dijle bevonden zich verschillende brouwerijen in de straat. Ter 
hoogte van huisnummers 77, 137-139 en 145-147 bevonden zich brouwerijen met een herberg 
aan. Huisnummer 77 stond bekend als brouwerij den Papegay met als vroegste vermelding 
137910.  Huisnummers 137 omvat de Warande een beschermd monument dat zeker teruggaat 
tot in 1421 en een brouwerij herbergde11. Het Walschlant betreft het beschermd monument ter 
hoogte van huisnummers 145-147 dat reeds in 1443 bewoond werd en ook een brouwerij 
herbergde12.  

Ter hoogte van de Dijle (huidig huisnummer 88) stond de Borghschole die in 1431 was 
opgericht en in 1682 werd heropgebouwd. Hierover bevond zich sinds 1279 het 
Bogaardenklooster, dat in 1641 betrokken werd door de Oratorianencongregatie: huidige 
Oratoriënhof (huisnr.111).  
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Stadswoning De witte Lelie, die zich op de hoek met de Lei bevindt wordt al vermeld in 1675. 
In 1412 is er sprake van een stove (badhuis) genaamd die Lylie in de Mechelsestraat. Het is 
niet duidelijk of het om dezelfde locatie gaat.13 

Daarnaast vermeldt de inventaris van het bouwkundig erfgoed verschillende stadswoningen 
en burgerhuizen uit de 18de eeuw. Waarvan er een aantal een 17de -eeuwse kern hebben. 

Ten oosten van de Mechelsestraat bevond zich, buiten de eerste stadsomwalling tussen Dijle 
en Halfmaartstraat, , de Sint-Geertruiabdij. Deze abdij bevond zich aan de Halfmaartstraat 
achter de bebouwing van de Mechelsestraat. Langsheen de oostkant van de Mechelsestraat 
bevonden zich hier verschillende huizen, waarvan een deel opbrengstwoningen van de abdij 
waren. 

De Mechelsestraat telde verschillende gangen: net ten oosten van het projectgebied ging het 
om de Lauriersgang (ter hoogte van huisnr.127) en de Werfgang, ter hoogte van de huidige 
noordelijke bebouwing van de Vismarkt.  

Op de kaart van Deventer (1550-1565) is de bebouwing langsheen de Mechelsestraat 
schematisch weergegeven onder rode daken. De belangrijkere gebouwen zoals de 
Borghschole, het Bogaardenklooster en de stadspoort werden groter en onder blauw dak 
weergegeven. Op de kaart van Hogenberg en Braun (1583) is de situatie iets gedetailleerder 
weergegeven. De stadsomwalling met poort is duidelijk weergegeven en ook de Werfgang net 
ten noorden van de bocht van de Dijle aan de Vismarkt is te onderscheiden (Figuur 14). De 
verschillende versies (Figuur 15 en Figuur 16) van de kaart van Blaue (1663-1665) tonen een 
gelijkaardige situatie: de Mechelsestraat heeft hetzelfde tracé maar de Sint-Geertruiabdij en 
het Bogaardenklooster werden gedetailleerder weergegeven. Op de kaart van Pauli van het 
Beleg van Leuven (1635) word dezelfde situatie vanuit een andere hoek weergegeven (Figuur 
17). Op de 18de-eeuwse kaarten (Figuur 18 en Figuur 19) worden de bouwblokken 
schematisch weergegeven. Het tracé blijft onveranderd.  
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Figuur 12: Kaart van Deventer van Leuven met Mechelsestraat (1550-1565). (bron: Kbr.be) 

 

Figuur 13: Kaart van Deventer met situering van het plangebied.(bron: Kbr.be). 
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Figuur 14: Kaart van Hogenberq en Braun (1583) (bron: kbr.be) 

 

Figuur 15: Kaart van Blaue (1663-1665) (bron: Stadsarchief Leuven) 
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Figuur 16: Kaart van Blaue in de Atlas van Loon (17de eeuw) (bron: Stadsarchief Leuven). 

 

Figuur 17: Kaart van Pauli van het Beleg van Leuven van 1635. Het noorden bevindt zich rechtsboven. (bron: 
kbr.be) 



20 
 

 

Figuur 18: Villaretkaart van 1745-1748 met situering projectgebied (bron: GDI-Vlaanderen). 

 

Figuur 19: Ferrariskaart (1771-1778) met situering projectgebied (bron: KBR en AGIV).  
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Aan de kant van de Vismarkt bevond zich een brug over een Dijle-arm: de Schipbrugge of 
Vischbrugge. De Dijle-arm liep via Craenendonk over de Vismarkt om dan achter de Sint-
Geertruiabdij terug in de Dijle te stromen, zoals zichtbaar op de kaart van Deventer (1550-
1565) (Figuur 13). De Vismarkt was de aloude rivierhaven aan de Dijle, waarrond de portus of 
handelsnederzetting groeide. De noordelijke grens van de Vismarkt volgde het kronkelende 
verloop van de Dijle. De Schipbrug verbond de Vismarkt met de Borghstraat (Mechelsestraat). 
Op een prent uit het begin van de 17de eeuw staat deze brug afgebeeld (Figuur 20). Deze 
dubbele boogbrug kwam in de Borghstraat uit tussen brouwerij De Nachtegaal en huis Sint-
Medard. Op de brug stond aan de Vismarktzijde een schandpaal met kooi en in het midden 
van de brug stond de “schandpaal van de Hertog”. De locatie van de schandpalen was hier 
ideaal als afschrikmiddel door hun ligging op deze door stadsbewoners en vreemdelingen 
drukbezochte brug.14 Op een detailkaart uit 1779 is het grondplan van de brug goed zichtbaar 
(Figuur 21). 

 

Figuur 20: 17de-eeuwse prent van de Visbrug vanuit het oosten met links de Vismarkt en rechts de huizen langsheen 
de Mechelestraat. (bron: COCKX & HUYBENS. 2003: deel I).  
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Figuur 21: Detailkaart uit 1779 van de Wandelwijck (huidige Craenendonk) met rechts de Visbrug in steen en links 
de houten brug ter hoogte van het Craenendonkcollege (bron: Rijksarchief). 

 

Naast deze brug op de Vismarkt bevond zich het Sint-Annakapelletje. Dit kapelletje is zichtbaar 
op een 19de-eeuws schilderij (Figuur 22). Op de voorgrond van het schilderij ziet men de 
zogenaamde Sint-Annamarkt, waar de minderwaardige vis verkocht werd. Achter het 
Kapelletje is de Visbrug deels zichtbaar.   

 

Figuur 22: Schilderij van J.Dony van vóór 1879. In het midden tussen de twee luifels is het Sint-Annakapelletje 
zichtbaar. Net daarachter is een deel van de Visbrug zichtbaar (bron: VMM, 2015.48) .  
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Door de aanleg van de Vaart in 1750, verloor de Dijlehaven aan belang. In 1795 werd het Sint-
Annakapelletje gesloopt voor de verbreding van de brug; Vismarkt en Mechelsestraat werden 
opgehoogd. Later, In 1878-1884, volgde een reorganisatie van de buurt: de Dijle-arm werd 
verlegd en ingekokerd en er gebeurden rooilijnaanpassingen en een herverdeling van 
bouwpercelen, naar plannen van stadsarchitect E. Frissche. De Schipbrug en de 
oorspronkelijke noordelijke bebouwing van de Vismarkt, waaronder de Werfgang, verdween.  

Op het primitief kadaster van 1813 en de latere topografische kaarten is de reorganisatie van 
de Vismarkt goed te volgen15. Op het primitief kadaster (Figuur 23) en de kaart van 
Vandermaelen van 1846-1854 is zichtbaar dat de Dijle nog openligt aan Craenendonck en op 
de Vismarkt (Figuur 24). Op de topografische kaart van 1891 is de Dijle hier niet meer zichtbaar 
(Figuur 25). Het bouwblok aan de Vismarkt en Mechelsestraat volgt nog het gebogen tracé 
van de voormalige Dijle. Op de kaart van 1930-1931 is zichtbaar dat dit bouwblok werd 
rechtgetrokken en er een plein met overdekte vishal werd aangelegd (Figuur 26). Deze hal 
wordt goed weergegeven op de topografische kaart van 1950-1970 (Figuur 27). In de jaren 
1970 werd deze hal afgebroken, ze is niet meer zichtbaar op de luchtfoto van 1971. Meer 
recente luchtfoto’s tonen een gelijkaardig beeld van het projectgebied (straat) en worden 
daarom niet afgebeeld.  

Zoals hoger aangegeven werd de Dijle-arm verlegd en ingekokerd. In 1982 werd dit 
ondergrondse metselwerk opgemeten (Figuur 29). Op dit opmetingsplan is zichtbaar dat de 
Dijle-arm verlegd werd naar het zuiden van de Vismarkt, waar die daarvoor aan het noorden 
van de markt lag.  
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Figuur 23: Kadasterkaart van 1813 met Visbrug, Dijle en bouwblok met werfgang (bron: Stadsarchief Leuven).  

 

Figuur 24: Topografische kaart van 1846-1854 met projectgebied (bron: KBR en AGIV).  
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Figuur 25: Topografische kaart van 1891 (bron: NGI).  

 

Figuur 26: Topografische kaart van 1930-1931 (bron: NGI).  
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Figuur 27: Topografische kaart uit de periode 1950-1970 (bron: GDI-Vlaanderen).  

 

Figuur 28: Orthofoto uit 1971 (bron: GDI-Vlaanderen).  
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Figuur 29: Plan van 1982: opgemeten ingekokerde Dijle-arm. (bron: Galileo, initiatiefnemer, landelijke waterdienst 
vlaanderen) 
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2.4.1. Leuvense stenen stadsomwalling16 
 

Het optrekken van de Leuvense versterking begon met het graven van de gracht en het gebruik 
van de Dijle-armen als gracht en het opwerpen van een aarden wal. Op deze wal werd later 
een stenen muur opgetrokken. Deze muur met 31 torens, 11 poorten en twee waterpoorten 
werd opgetrokken uit Balegemse/Lediaanse zandsteen, kalksteenknollen en ijzerzandsteen.  

De datering van de eerste stenen stadsomwalling wordt traditioneel geplaatst in de periode 
1156-1165, maar op basis van de krijgsbouwkundige ontwikkelingen lijkt deze datering erg 
vroeg. De Leuvense stadsmuur werd opgetrokken volgens het “système philippien” een 
verdedigingssysteem dat gekenmerkt wordt door een systematisch gebruik van flankeertorens 
en schietsleuven. In Brussel, Maastricht, ’s Hertogenbosch en Keulen werden gelijkaardige 
stadsmuren opgetrokken, waarvan men de start dateert in het eerste derde van de dertiende 
eeuw en in verband brengt met hertog Hendrik I van Brabant (1190-1235). De hertog spoort 
in het charter van 1229 Maastricht aan om zich te ommuren omdat Maastricht te zwak 
verdedigd was ten opzichte van de andere versterkte steden op zijn grondgebied. Mogelijk 
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wijst dit erop dat Leuven al een stenen stadsmuur had als hoofdstad en residentiestad van de 
hertog. Tussen 1198 en 1230 werd een nieuwe burcht opgetrokken op de Keizersberg ter 
vervanging van zijn residentie op ’s Hertogeneiland in het stadscentrum. De met de 
stadsmuren vergelijkbare architectuur wijst mogelijk op eenzelfde datering. Dan zou de 
aanleiding tot de bouw van de nieuwe burcht de bouw van de stadsmuur kunnen geweest zijn, 
waarbinnen de hertog zich niet meer autonoom genoeg achtte. Volgens deze argumentatie 
kan de datering ten vroegste eind twaalfde-begin 13de eeuw, onder regering van hertog 
Hendrik I van Brabant vooropgesteld worden. De datering 1156-1165 zou dan kunnen 
verwijzen naar de optrekking van de eerste omwalling met gracht en wal die de stenen 
omwalling voorafging. Maar meer onderzoek is nodig om de datering van de stadsmuur beter 
te kunnen bepalen. 

 

2.4.2. Borchtpoort met Bogaardenbrug 
 

De Borchstrate-Binne-Poorte, de vestingspoort van de eerste stadsomwalling, bevond zich ter 
hoogte van de kruising met de Dijle (vierde Dijle-arm), die hier dienst deed als stadsgracht. De 
Borchtpoort bevond zich aan de zogenaamde Bogaerdenbrug of Oratoriënbrug naar het 
vroeger gevestigde klooster ter hoogte van huidig huisnummer 111. De eerste stenen 
stadsomwalling met haar poorten en torens werd wellicht gebouwd eind 12de- begin 13de eeuw. 
De poort was tijdelijk stadsgevangenis in de tweede helft van de 14de eeuw en vanaf 1426 
universiteitsgevangenis. De poort werd gesloopt onder Frans bewind in 1796, de brug werd 
heropgebouwd. In het Leuvens stadsarchief werd een plan gevonden voor de verbreding van 
de ‘Dijlebrug Oratoriën’ uit 1924-1926.17 Aan de vorm van de brug te zien, zou het nog om de 
brug uit 1796 kunnen gaan (Figuur 31). De huidige brug ziet er anders uit en werd gebouwd in 
de tweede helft van de 20ste eeuw.  

De poort werd afgebeeld op een vroeg 17de-eeuwse prent (Figuur 30). Hoewel de andere 
stadspoorten in dezelfde prentenreeks ook aan de stadszijde werden getekend, is van de 
Borchtpoort enkel de veldzijde bekend. De poort bestond uit twee halfronde torens aan 
veldzijde met daarvoor een boogbrug (de Bogaardenbrug). Op de prent is zichtbaar dat de 
brug aan de poortzijde een verhoogde afscherming heeft met daarin poortjes die naar de 
begroeide Dijle-oever leiden. 

Op de historische 16de- en 17de-kaarten is de stadsomwalling met poorten goed zichtbaar 
(Figuur 12 - Figuur 17). Ook op 18de-eeuwse Ferrariskaart (Figuur 19)  is de inplanting van de 
poort goed zichtbaar. De eerste afgebeelde kaart zonder stadspoort is kadasterkaart van 1813 
(Figuur 23).  
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Figuur 30: 17de-eeuwse prent van de Borchtpoort aan veldzijde. De halfronde torens en de Bogaardenbrug ervoor 
zijn zichtbaar. (bron: COCKX & HUYBENS. 2003: deel I) 

 

Figuur 31: Plan van de te verbreden Bogaardenbrug in 1924-1926 (bron: Stadsarchief Leuven O.N.9753 
A.A.85006).  
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De Lei vormde de westelijke begrenzing van de Slachthuiswijk. Ze vormde een smalle 
doorgang naast de Lei- of Amolen en stond sinds midden 14de eeuw bekend als Leyem, Leyam 
of Leye. De molen bevond zich niet ver van de Brusselsestraat, een stuk ten zuiden van het 
projectgebied. De straat was aan de noordzijde bewoond door welgestelde families. Ook hier 
bevonden zich verschillende brouwerijen vanwege de ideale lage ligging tussen twee Dijle-
armen (vierde- en vijfde Dijle-arm) en een constante stroming. Op de 16de- en 17de-eeuwse 
kaarten is zichtbaar dat de Lei vanuit de Mechelsestraat doorliep naar de huidige 
Brouwersstraat en de Minnepoort van de eerste stenen omwalling. Het zuidwestelijke deel van 
de Lei aan de Brusselsestraat is als een volwaardige straat afgebeeld, maar de noordelijke 
aansluiting hiervan richting Brouwersstraat is op de kaarten afgebeeld als tuinzone (Figuur 
32). Het betrof hier een smal wandelpad langs de vijfde Dijle-arm. Het projectgebied bevat 
enkel het noordelijke deel van de Lei tot aan de Brouwersstraat. 

 

 

Figuur 32: Kaart van Hogenberg en Braun met aanduiding van de Lei en omliggende straten (bron: Kbr.be). 

 

Via een brug over de vijfde Dijle-arm kon men Craenendonk (14de eeuw: Bedelaersweg, later 
Wandelwijck) bereiken (Figuur 13 - Figuur 17). Op de zuidelijke hoek van Craenendonk en Lei, 
ter hoogte van cultureel centrum 30cc/Minnepoort, bevond zich tot 1806 het 
Craenendonkcollege. Op een kaart uit 1779 is ter hoogte van dit college de brug over de Vijfde 
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Dijle-arm zichtbaar: het betreft een houten brug (Figuur 21). Op het Primitief kadaster van 1813 
is er hier geen enkele brug over de Dijle-arm zichtbaar (Figuur 33), maar op de kaart van 
Vandermaelen (1846-1854) is er wel weer een brug afgebeeld (Figuur 24). Het verschijnen en 
verdwijnen van de brug op de kaart, zou erop kunnen wijzen dat het lange tijd om een houten 
brug bleef gaan en deze daarom niet op de kadasterkaarten werd afgebeeld.  

Van aan deze brug liep de vijfde Dijle-arm langs Craenendonk richting Vismarkt en deed daar 
dienst als binnenhaven. Deze arm werd in 1880 gedempt in het kader van de reorganisatie 
naar een plan van E. Frissche (zie hoger).  

 

 

Figuur 33: Primitief kadaster ter hoogte van de Lei en de Dijle (bron: Stadsarchief Leuven en Galileo). . 
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In Leuven vonden verschillende archeologisch onderzoeken plaats die resulteerden in 
informatie van in de Romeinse tijd tot nu (Figuur 37). Hierna worden enkel de onderzoeken of 
vondsten vermeld die relevant zijn voor het onderzoek.  

 

De CAI (de centrale archeologische inventaris)18 vermeldt binnen het projectgebied de 
stadspoort (ID 208936)  en de stadsomwalling van de eerste stenen stadsomwalling (ID 833); 
deze werden op basis van cartografische bronnen op deze locatie geplaatst.  

Ten noorden van het projectgebied op de Mechelsestraat, verwijst ID 162432 naar de locatie 
van de Borchtmolen op basis van historische en cartografische gegevens. Ook  ID 150555 
werd op basis van historische bronnen op de CAI geplaatst en verwijst naar het Sint-
Augustijnerklooster.  

Bij werken in Mechelsestraat 145-147 (ID 150558) werd een waterput gevonden in de kelder 
van een aanbouw van het Walschlant (zie hoger). Een vondstmelding in 2016 ter hoogte van 
Mechelsestraat 166/Bottelarij (ID 210754) bracht bakstenen funderingen, een waterput en een 
kasseiniveau aan het licht. Een archeologisch onderzoek ter hoogte van de bottelarij-site 
tussen Mechelsestraat, Sluisstraat en Klein-Begijnhof (ID 165401) ten noorden van het 
projectgebied bracht de restanten van de 17de-eeuwse Begijnhofkerk en infirmerie aan het 
licht.19  

Niet ver van het projectgebied werd ter hoogte van het voormalige Bogaardenklooster en de 
Dijle in 1993 oeverbescherming aangetroffen (ID 150561). Deze bescherming bestond uit 
houten palen en werd in een latere fase vervangen door een bakstenen muur. De houten palen 
hadden een tussenafstand van 1m, maar een aantal palen stond dichter bij elkaar en zou 
kunnen wijzen op de aanwezigheid van een houten brug. Op de hoek van de Vismarkt en de 
Karel Van Lotharingenstraat werden bij werken in 1982 twee houten palen gevonden (ID 
150675). Deze werden geïnterpreteerd als deel van de voormalige kaaimuur of aanlegsteiger. 
Ten westen van het projectgebied werden bij rioleringswerken losse vondsten aardewerk 
gevonden: steengoedkruiken en een steelgrape, samen te dateren tussen 1475-1550 (ID 
161413). Nog ten westen van het gebied aan de Dijleterassen aan de Dirk Boutslaan (ID 
150513) werd bij een opgraving in 2010 een gebouw aangetroffen: het werd opgetrokken uit 
baksteen en natuursteen en zou het oude slachthuis kunnen zijn. De Sint-Geertruiabdij  (ID 
162432) ten westen van het projectgebied was al onderwerp van archeologisch onderzoek: er 
werden funderingen van de 14de-eeuwse pandgang aangetroffen waartussen en -onder zich 
begravingen bevonden. De begravingen onder de 14de-eeuwse pandgang zijn vermoedelijk 
deel van de begraafplaats rond de voorloper van de kerk.  
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De eerste stenen stadsomwalling en de locatie van de stadspoorten en torens is vooral bekend 
via de cartografische bronnen en delen van de stadsomwalling die nog bovengronds te vinden 
zijn in het stadspark, aan het Handbooghof, in de Minderbroedersstraat, in de Redingenstraat, 
in de Karel van Lotharingenstraat, in de Brusselsestraat en aan het Pater Damiaanplein. Bij 
een archeologisch onderzoek ter hoogte van de Janseniusstraat werd een deel van de 
Broekstraatpoort van de eerste stenen stadsomwalling onderzocht (ID 208940). Het betrof een 
groot deel van de zuidelijke poorthelft en een smal strookje van de noordelijke helft. De 
poortdelen werden 30cm onder het huidige straatniveau aangetroffen op +20,65m TAW. Ze 
waren erg goed bewaard: nutsleidingen en riolering waren allen boven of tussen de poortdelen 
aangebracht. 

Het zuidelijke poortdeel bestond uit een halfronde afwerking aan de veldzijde en een 
rechthoekig afwerking aan de stadszijde (Figuur 34), zoals zichtbaar op de 17de-eeuwse 
tekeningen (Figuur 35 en Figuur 36). Een 20cm van het opgaand muurwerk was bewaard en 
daaronder bevond zich een groot funderingsmassief op zool. De onderkant van de zool werd 
vastgesteld op +17,80m TAW. Het opgaand muurwerk en de fundering bestonden uit verzorgd 
metselwerk van Balegemse kalkzandsteen en een harde gele kalkmortel, sporadisch werd er 
een ijzerzandsteen in verwerkt. Aan de noordzijde van de zuidelijke poorthelft was een 
verspringing in het grondplan zichtbaar. Vermoedelijk bevonden de houten poorten die de 
stadspoort afsloten zich hier. De locatie waar de stadsmuur uitkwam op de poort kon niet 
vastgesteld worden. Vlakbij de poort werd ook een deel van een wegtracé aangetroffen dat 
zich op dezelfde hoogte bevond als de overgang van opgaand muurwerk naar fundering van 
de stadspoort.20 Op het Damiaanplein werd 2m onder het huidige niveau een wegniveau in 
kasseien aangetroffen.21 

Voor de Leuvense binnenstad werden al verschillende archeologienota’s geschreven. 
Archeologienota met ID 7002 met onderwerp Lei 41 bevindt zich aan de Lei, ter hoogte van 
het projectgebied. Deze archeologienota toont aan dat er een verhoogde archeologische 
trefkans bestaat voor de middeleeuwen op basis van haar ligging vlakbij de eerste stenen 
stadsomwalling. Maar de confrontatie van de verstoringskaart van het projectgebied toont 
gemotiveerd aan dat er geen potentieel op kennisvermeerdering is en een vervolgonderzoek 
niet noodzakelijk en nuttig is.22  
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Figuur 34: Opgraving Broekstraatpoort grondplan (bron: SMEETS.2015: p.42) 

 

 

Figuur 35: 17de-eeuwse prent van Broekstraatpoort aan stadszijde. (bron: COCKX & HUYBENS. 2003) 
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Figuur 36: 17de-eeuwse prent van Broekstraatpoort aan veldzijde. (bron: COCKX & HUYBENS. 2003) 

 

 

Figuur 37: Archeologische kaart van Leuven (bron: Galileo, GDI-Vlaanderen, Onroerend erfgoed, CAI).  

 �
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Het onderzochte gebied bevindt zich in de alluviale vlakte van de Dijle op ca. +20,2m TAW. 
Het betreft de Mechelsestraat en Lei, twee straten die hier al liggen sinds de middeleeuwen 
en verschillende Dijle-armen kruisten.  

De Mechelsestraat binnen het projectgebied stond bekend als de Borchtstraat en kruiste de 
vijfde arm van de Dijle ter hoogte van de Vismarkt met een brug genaamd de Schipbrug. De 
Vismarkt was de middeleeuwse binnenhaven van de stad. Meer naar het noorden kruiste de 
Mechelsestraat de vierde arm van de Dijle en de stadsomwalling uit de 12de-13de eeuw. Ter 
hoogte van de omwalling bevond zich de Borchtpoort met ten noorden daarvan de 
Bogaerdenbrug over de Dijle-arm. Binnen het onderzochte gebied liep de straat de Lei tot aan 
de vijfde Dijle-arm en ook hier bevond zich in het verleden een brug. Op basis van de 
historische kaarten zou het kunnen dat het om een houten brug ging. De vijfde Dijle-arm, de 
schipbrug en sporen van de brug aan de Lei verdwenen bij een sanering in de periode 1878-
1884 onder de grond. De Borchtpoort en Bogaardenbrug werden afgebroken in 1796.  

Archeologisch onderzoek in de buurt van het plangebied wijzen op (laat)middeleeuwse 
bebouwing en bewoning. Een opgraving ter hoogte van de voormalige Broekstraatpoort in de 
huidige Janseniusstraat toonde aan dat de fundering van de stadspoort (en een klein deel van 
het opgaand muurwerk) nog zeer goed bewaard in de ondergrond te vinden was op zo’n 30cm 
onder het huidige straatniveau. Verwacht wordt dat de funderingen van de Borchtpoort zich 
ook ondiep in de ondergrond bevinden.  

Omwille van afbraak en opbouw van een nieuwe  Bogaardenbrug in 1796 en in de 20ste eeuw, 
kan de bewaringstoestand van de Bogaardenbrug niet ingeschat worden. Toch is het zeker 
mogelijk dat er zich nog delen van de Bogaardenbrug in de ondergrond zitten. 

De stenen funderingen van de Schipbrug verdwenen onder de grond in de periode 1878-1884 
en bevinden zich wellicht ook ondiep in de ondergrond.  

Omdat van de brug aan de Lei niet geweten is hoe deze juist opgebouwd was, is de 
bewaringstoestand ervan niet in te schatten. Ook de aanwezigheid van eventuele 
oeverbescherming of delen van de voormalige kaaimuur zoals aangetroffen aan het 
Bogaardenklooster en aan de Karel Van Lotharingstraat is onzeker, maar delen ervan kunnen 
zich zeker nog in de ondergrond bevinden.  

Omdat de Mechelsestraat en Lei al van in de middeleeuwen als straten gebruikt werden en 
steeds hetzelfde tracé volgden, zullen resten van vóór de middeleeuwen al in de 
middeleeuwen vernietigd zijn. Wegeniswerken in combinatie met rioleringswerken en werken 
voor nutsleidingen zullen middeleeuwse verhardingen of karrensporen vernietigd hebben. Als 
er zich toch nog elementen van de voormalige wegfasen in de ondergrond bevinden zal het 
gaan om kleine, fragmentarisch bewaarde stukjes die niet in nuttige kenniswinst zullen 
resulteren.  

De historische elementen met archeologisch potentieel en de locatie van de ingekokerde Dijle-
arm werden op basis van de gegeorefereerde kadasterplannen van 1813, de CAI, het plan uit 
1779 en het opmetingsplan van 1982 op een synthesekaart geplaatst (Figuur 38). 
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Figuur 38: Synthesekaart. Historische elementen op GRB (bron: GDI-Vlaanderen, Stadsarchief Leuven, CAI, 
initiatiefnemer).  

De nieuw aan te leggen riolering en bufferbekkens zullen de omtrek van de huidige riolering in 
drie dimensies overschrijden. Omwille van de waarde van delen van de archeologische site 
wordt getracht om in situ bewaring ervan te realiseren. Het gaat dan vooral om de massieven 
van de stadspoort, delen van de Bogaardenbrug en de Schipbrug. In samenspraak met de 
initiatiefnemer werden de bufferbekkens zo ver mogelijk van de locatie van de poort en stenen 
bruggen ingepland als mogelijk. Omdat ze om technische redenen zo dicht mogelijk bij de Dijle 
moeten ingepland worden, is een overlap met de stadspoort wel mogelijk. Het bufferbekken 
ten zuiden van de Dijle zoals nu ingepland, zal een deel van de stadspoort aansnijden. Het 
bufferbekken ten noorden van de Dijle zal wellicht niet overlappen met de fundering van de 
Bogaardenbrug. Het bufferbekken aan de Lei overlapt met de locatie van de brug zoals 
afgebeeld op de kaart van 1779. (Figuur 39) Alle bufferbekkens kunnen nog enkele meters 
opschuiven indien dit nodig is om behoud in situ te realiseren. De nieuw aan te leggen 
gescheiden riolering zal onvermijdelijk doorheen de stadspoort en de Schipbrug gaan. Hiervan 
kan het tracé slechts minimaal gewijzigd worden. De breedte van beide rioleringstracés samen 
laat vermoeden dat behoud in situ van alle archeologische elementen moeilijk te realiseren zal 
zijn en dat een deel ervan vernietigd zal worden. Deze elementen zullen archeologisch 
onderzocht moeten worden. 
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Figuur 39: Synthesekaart: confrontatie van de geplande werken en de archeologische verwachting. (bron: 
initiatiefnemer, Galileo, Stadsarchief Leuven, CAI) 
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De onderzoeksvragen kunnen als volgt beantwoord worden:  
 
o Wat is de archeologische verwachting voor het projectgebied?  

 

De archeologische verwachting voor volmiddeleeuwse stedelijke bouwkundige elementen is 
erg hoog. De funderingen van de stadspoort en de Schipbrug bevinden zich 
hoogstwaarschijnlijk ondiep onder het maaiveld, in navolging van de aangetroffen resten van 
de Broekstraatpoort. De funderingen van de Bogaardenbrug aan de poort kunnen zich nog in 
de bodem bevinden. Door de verschillende bouwfasen van de brug zullen zij zich vermoedelijk 
minder intact in de bodem bevinden. 

De verwachting om delen van de oeverbescherming of kademuren aan de Dijle en de brug 
aan de Lei aan te treffen is middelhoog. Vermoedelijk hebben de inkokering van de Dijle in de 
19de eeuw een deel van deze sporen vernietigd.  

De verwachting om nog intacte middeleeuwse straatniveaus of oudere premiddeleeuwse 
sporen aan te treffen is vrij laag, door het jarenlange gebruik als straat en de daar mee gepaard 
gaande bodemingrepen. Als er toch nog intacte oudere straatniveaus in de bodem zitten, zal 
het gaan om kleine versnipperde elementen. 

 
o Wat is de impact van de geplande werken op het bodemarchief? 

 

De geplande werken volgen het tracé van het bestaande rioleringsnetwerk maar overschrijden 
de omvang ervan in drie dimensies, ter hoogte van de te plaatsen bufferbekkens en aan te 
leggen gescheiden riolering. De geplande wegaanleg heeft een fundering die tot op 62cm 
onder het maaiveld wordt aangelegd. Dit is dieper dan de huidige wegfundering. De 
nutsleidingen worden vernieuwd waar nodig, dit gaat gepaard met een 
afkoppeling/verwijdering en het graven van nieuwe sleuven met een verstoring tussen 1m en 
1,50m onder het maaiveld. 

Het bufferbekken ten zuiden van de Dijle zal een deel van de stadspoort aansnijden. Het 
bufferbekken ten noorden van de Dijle zal wellicht niet overlappen met de fundering van de 
Bogaardenbrug. Het bufferbekken aan de Lei overlapt grotendeels met de locatie van de brug 
zoals afgebeeld op de kaart van 1779. 

De gescheiden riolering en de aanleg van de wegfundering zal ook een vernietigende impact 
hebben op de locatie van de stadspoort, bruggen en voormalige Dijleloop. 
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o Is er een archeologische site aanwezig? Wat zijn de kenmerken en de  

bewaringstoestand ervan? Wat is haar relatie met het landschap? Welke waarde heeft 
de site? 
 

Ja, er is een archeologische site aanwezig. 

 De site wordt gekenmerkt door de aanwezigheid van volmiddeleeuwse straten, bruggen en 
een stadspoort. Het gaat om volgende elementen: 

o  Borchtpoort en Bogaardenbrug van de eerste stenen stadsomwalling (eind 12de- begin 
13de eeuw); 

o de volmiddeleeuwse stenen Schipbrug en eventuele voorlopers ter hoogte van de 
Vismarkt; 

o een (houten?) brug over de Dijle aan de Lei; 
o De historische loop van de Vijfde arm van de Dijle met oeverbescherming/kademuren; 
o Middeleeuwse straatniveaus van Mechelsestraat en Lei.  

Over de exacte bewaringstoestand van de bruggen en poorten binnen het projectgebied 
kunnen op basis van dit bureauonderzoek geen uitspraken gedaan worden. Wel werd bij 
archeologisch onderzoek in de Janseniussstraat de voormalige Broekstraatpoort gevonden. 
De fundering (en een klein deel van het opgaand muurwerk) van de poort werd 30cm onder 
het straatniveau intact aangetroffen. Nutsleidingen en riolering waren allen boven of tussen de 
poortdelen aangebracht. Er wordt aangenomen dat de Borchtpoort binnen het projectgebied 
op eenzelfde manier behandeld werd in het verleden. Ook de stenen Schipbrug werd 
vermoedelijk niet helemaal afgebroken bij de verlegging van de Dijle eind 19de eeuw. De 
bewaringstoestand van de brug aan de Lei en de oeverbescherming/kademuren is afhankelijk 
van de in de 19de eeuw aangebrachte overwelving en andere wegenwerken. Omwille van hun 
zachtere, minder massieve aard is hun bewaringstoestand vermoedelijk minder goed dan die 
van de stenen constructies. Deze “zachtere” elementen zal men niet ontzien hebben bij de 
bouw van de overwelving, heraanleg van de straten en plaatsen van nutsleidingen en riolering. 
De oudere straatniveaus zijn ook minder massieve elementen en kunnen zich enkel nog 
fragmentarisch in de ondergrond bevinden. 

Het oorspronkelijke landschap werd bepaald door de aanwezigheid van de Dijle en haar 
zijarmen. Deze waterlopen waren in de middeleeuwen belangrijke verkeersaders en werden 
gebruikt als stadsverdediging. De site is onlosmakelijk verbonden met de aanwezigheid van 
deze waterlopen.  

De site heeft een hoge archeologische waarde, meer bepaald de locatie van de stadspoort en 
bruggen en de oevers van de Dijle. De ligging van de bruggen en stadspoort is vastgesteld op 
basis van de cartografische bronnen, maar het uitzicht en een eventuele fasering ervan kon 
op basis van deze bronnen niet vastgesteld worden. Ook de datering ervan blijft onzeker. In 
het kader van de ambitie van de stad Leuven om het traject van de eerste stenen 
stadsomwalling in het straatbeeld zichtbaar te maken is deze site een belangrijk puzzelstuk 
om een beeld te krijgen van het uitzicht van de stadspoort en voorliggende brug. De Schipbrug 
en omgeving aan de Vismarkt kunnen helpen om een beter beeld te krijgen van de 
geschiedenis van de binnenhaven. Aangezien de portus of handelsnederzetting zich 
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vermoedelijk ontwikkelde aan de Vismarkt, kan de site ook helpen om een zicht te krijgen op 
die vroegste ontwikkeling van Leuven, waarover weinig bekend is.  

De oudere, fragmentarisch bewaarde straatniveaus kunnen enkel tot versnipperde, niet nuttige 
kenniswinst leiden en zijn daarom van minder waarde. 
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Zoals de Code Van Goede Praktijk versie 2.023 aangeeft, volgt na een fase in het 
vooronderzoek geen verder vooronderzoek (met of zonder ingreep in de bodem), indien op 
basis van het reeds uitgevoerde vooronderzoek voldoende informatie gegenereerd is om 

- Een archeologienota op te maken die de noodzaak voor een archeologische opgraving 
staaft én een plan van aanpak hiervoor biedt of; 

- Een archeologienota op te maken die de mogelijkheid voor een behoud in situ staaft 
én een plan van aanpak hiervoor biedt.  

In dit geval gaat het om een combinatie van beide. Omwille van de waarde van delen van de 
archeologische site wordt getracht om in situ bewaring ervan te realiseren. Het gaat dan vooral 
om de massieven van de stadspoort, delen van de Bogaardenbrug en de Schipbrug. In 
samenspraak met de initiatiefnemer werden de bufferbekkens zo ver mogelijk van de locatie 
van de poort en stenen bruggen ingepland als mogelijk. Omdat ze om technische redenen zo 
dicht mogelijk bij de Dijle moeten ingepland worden, is een overlap met de stadspoort 
onvermijdelijk. Het bufferbekken ten zuiden van de Dijle zal een deel van de stadspoort 
aansnijden. Het bufferbekken ten noorden van de Dijle zal wellicht niet overlappen met de 
fundering van de Bogaardenbrug. Het bufferbekken aan de Lei overlapt grotendeels met de 
locatie van de brug op basis van het plan van 1779.(Figuur 39) 

Waar de geplande  werken de poort, bruggen of oeverbescherming/kademuren toch raken en 
in situ bewaring niet mogelijk is, is verder onderzoek noodzakelijk. Omdat er met zekerheid 
gesteld kan worden dat er een archeologische site in de ondergrond zit, de aard en waarde 
hiervan gekend is en de bewaringstoestand van een deel van de site ook gekend is, zou extra 
vooronderzoek enkel nodig zijn om de bewaringstoestand van grotere delen van de site te 
kunnen registreren om een passend plan van aanpak op te maken. Omwille van het feit dat 
een deel van de bewaringstoestand wel gekend is door analogie met archeologisch onderzoek 
in de buurt en gelijkaardige sites in Leuven én uit het bureauonderzoek duidelijk naar voor 
komt wat men in de ondergrond kan verwachten, is het mogelijk om een adequaat plan van 
aanpak voor een opgraving op te stellen zonder verder vooronderzoek.  

Verder vooronderzoek is dus niet nodig, er kan rechtstreeks overgegaan worden naar een 
opgraving. 
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5.2.1. Archeologische opgraving 
  

Een opgraving heeft als doel de informatie uit het bodemarchief in de vorm van een 
archeologisch ensemble te behouden en te ontsluiten door archeologische sites, sporen en 
artefacten vrij te leggen en te onderzoeken.  

De archeologische opgraving is nodig om een behoud in situ te kunnen realiseren van de 
funderingen van de stadspoort, Bogaardenbrug en Schipbrug. Waar in situ bewaring van 
stadspoort, bruggen en oeverbescherming/kademuren niet mogelijk is, is een archeologische 
opgraving noodzakelijk.  

De technische uitvoerwijze  van de werken vragen om een specifiek type bemaling en 
beschoeiing. De straten dienen afgesloten te worden. Aangezien het niet mogelijk is om dit 
specifieke type bemaling en beschoeiing tweemaal te plaatsen en het niet wenselijk is om de 
straten tweemaal af te sluiten, is een volwaardige opgraving voorafgaand de werken niet 
mogelijk.  Daarom wordt een werfbegeleiding in deze situatie als de beste onderzoeksmethode 
gezien.  

Deze werbegeleiding heeft ook als doel de ingrepen op het bodemarchief voor het plaatsen 
van de riolering ter hoogte van de stadspoort en bruggen zo minimaal mogelijk te houden om 
een behoud in situ  te realiseren.  

Een werfbegeleiding is een bijzondere vorm van de archeologische opgraving, waar een 
volwaardige archeologische opgraving niet mogelijk of opportuun is, zoals in bovenvermeld 
geval. 

Bij deze werfbegeleiding moeten volgende onderzoeksvragen beantwoord worden: 

Stadspoort 

- Hoe was de (fundering van) de stadspoort opgebouwd?  

- Kan de herkomst van de gebruikte natuursteen vastgesteld worden? 

- Wat was het uitzicht van de stadspoort? Hoe zag de poort eruit aan de stadszijde? 

- Kan de bouwgeschiedenis/datering van de stadspoort vastgesteld worden? Had de 
poort een voorloper? 

 

Bogaardenbrug 

-  Bevinden er zich nog delen van de brug in de ondergrond? Werden ze alle vernietigd 
bij het plaatsen van de jongere bruggen? 

- Kunnen de resten iets vertellen over het uitzicht van de Bogaardenbrug? Is de 17de-
eeuwse prent een accurate weergave van de situatie? 
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Schipbrug 

- Hoe is de opbouw van de Schipbrug? Is de 17de-eeuwse prent een accurate weergave 
van de situatie?  

- Kan de bouwgeschiedenis van de brug vastgesteld worden ( vb. verbreding eind 18de 

eeuw)? Zijn er sporen van eventuele (houten) voorlopers van de brug?  

 

 

Brug aan de Lei 

- Zijn er sporen van de brug aan de Lei aanwezig in de ondergrond? Zo ja, wat was de 
opbouw van deze brug? 

- Wat is de datering en/of fasering van de brug?  

Dijle 

- Is er oeverbescherming bewaard in de ondergrond? Wat is de opbouw ervan? 
Wanneer kan deze gedateerd worden?  

- zijn er kademuren bewaard in de ondergrond? Hoe is hun opbouw ? Wanneer kunnen 
deze gedateerd worden?  

- zijn er nog  andere sporen van de middeleeuwse haveninfrastructuur of 
handelsnederzetting in de ondergrond te vinden? 

- Zijn er sporen aanwezig die kunnen wijzen op een vroegmiddeleeuwse of oudere 
oorsprong van deze haven? 
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In de Mechelsestraat en Lei vinden weg- en rioleringswerken plaats. De straten bevinden zich 
in het Dijledal op ca. 20m TAW. De straten zijn al sinds de middeleeuwen in gebruik als straat. 
De Mechelsestraat was steeds een belangrijke verkeersader die de Burcht en het noorden van 
de stad verbond met de haven aan de Vismarkt.  

In dit bureauonderzoek werd duidelijk dat er zich een archeologische site in de ondergrond 
bevindt. Het gaat om een site met de volgende elementen: 

o Borchtpoort en Bogaardenbrug van de eerste stenen stadsomwalling (eind 12de- begin 
13de eeuw); 

o de volmiddeleeuwse stenen Schipbrug en eventuele voorlopers ter hoogte van de 
Vismarkt; 

o een (houten?) brug over de Dijle aan de Lei; 
o De historische loop van de Vijfde arm van de Dijle met oeverbescherming/kademuren; 
o Middeleeuwse straatniveaus van Mechelsestraat en Lei.  

Op basis van uitgevoerd archeologisch onderzoek binnen Leuven op gelijkaardige locaties en 
locaties vlakbij het projectgebied kan uitgegaan worden van een goede bewaring van de 
funderingen van de Borchtpoort en Schipbrug en matige bewaring van Bogaardenbrug, 
oeverbescherming en kademuren. 

De middeleeuwse straatniveaus kunnen zich door het eeuwenlang gebruik als straat met 
bijhorende wegen-en nutsleidingswerken enkel fragmentarisch in de ondergrond bevinden. 
Opgraving van heel het tracé zou geen nuttige kenniswinst opleveren.  

De locaties van de voormalige poort, bruggen en oeverbescherming/kademuren hebben wel 
een hoge archeologische waarde. Daarom is een archeologische opgraving ter hoogte van 
deze zones wel nodig.  
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MV:0.000 mMV:0.000 m

MV:20.24m
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B:19.15 m
C:18.51 m
D:18.98 m
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B:19.330 m
C:18.920 m
X:18.540 m
Y:18.560 m

MV:20.61m
A:18.49 m
B:18.41 m
C:19.26 m
X:18.39 m
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01-A-316-M-

01-A

01-A-317-G-

01-A-320-K-

01-A-318-L-

01-A-318-N-

05-F-495-B-
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X/400/

X/1000/B

X
/1800/C

X
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Y
/1800/A

X/500/D

X/500/B

X/500/C
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X/500/A
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MV:0.00 m
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MV: 20.72m
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DW13
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D
W

15

K015
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PLAN: Bestaande Situatie - Deel 1 tss. Dijle en Hal fmaartstraat

PLAN
2.1

bij delegatie

Voorgesteld door 
wnd. Directeur Ruimtelijke Ontwikkeling

ir. V. Philippaerts

Directie Ruimtelijke Ontwikkeling
Studiedienst weg-  en waterbeheer
Prof. Van Overstraetenplein 1, 3000 Leuven
tel.: 016 27 25 00 - fax: 016 27 29 59

Ontwerp

Goedgekeurd door het college van burgemeester en schepenen in zitting van:
op last van het college
De stadssecretaris

G. Vriens

Goedgekeurd door de gemeenteraad in zitting van:
Op last van de raad
De stadssecretaris:

G. Vriens

WIJZIGING:

Datum:

Prijs:

Getekend: Eraë

Bestand: Mechelsestraat_Lei

Dossiernr.: RO_SWW/ 17.042/865.11

de burgemeester 

L. Tobback

opgemaakt door A.Vanluyten

Mechelsestraat tss. Vismarkt en Halfmaartstraat en
Lei tss. Mechelsestraat en Craenendonck, 3000 Leuven

Wegenis-  en rioleringswerken

de burgemeester

D. Robbeets
schepen van openbare werken

Aanbesteding
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20.74
20.69
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DW16

DW6

DW7

DW8
DW9
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bij delegatie

Voorgesteld door 
wnd. Directeur Ruimtelijke Ontwikkeling

ir. V. Philippaerts

PLAN: Bestaande Situatie - Deel 2 tss. Vismarkt en D ijle + Lei (deel)

Directie Ruimtelijke Ontwikkeling
Studiedienst weg-  en waterbeheer
Prof. Van Overstraetenplein 1, 3000 Leuven
tel.: 016 27 25 00 - fax: 016 27 29 59

Ontwerp

Goedgekeurd door het college van burgemeester en schepenen in zitting van:
op last van het college
De stadssecretaris

G. Vriens

Goedgekeurd door de gemeenteraad in zitting van:
Op last van de raad
De stadssecretaris:

G. Vriens

WIJZIGING:

Datum:

Prijs:

PLAN
2.2

Getekend: Eraë

Bestand: Mechelsestraat_Lei

Dossiernr.: RO_SWW/ 17.042/865.11

de burgemeester 

L. Tobback

opgemaakt door A.Vanluyten

Mechelsestraat tss. Vismarkt en Halfmaartstraat en
Lei tss. Mechelsestraat en Craenendonck, 3000 Leuven

Wegenis-  en rioleringswerken

de burgemeester

D. Robbeets
schepen van openbare werken

Aanbesteding
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einde der werken
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X/400/

X/1000/B

X
/1800/C

X
/900/E

X/5

X/120
0/A

Y
/1800/A

B1

B2

R1

R2

R3

D1

D2

D3

D4D5a

D10

D11

K016 - D1
mv: 20.27
a: 17.50
x: 16.32

D2
mv.: 20.40
a: 17.50
b: 18.39
x: 16.32

D3
mv.: 20.36
bok.: 17.61

D4
mv.: 20.22
bok.: 17.70

D5a
mv.: 20.16
bok.: 17.79

bok.: 17.86
B1 - terugslagklep
bok.: 18.26

B2 - terugslagklep
bok.: 18.26

R2
mv.: 20.36
bok.: 18.37

R3 - put met achterwaardse overstort
mv.: 20.40
x: 18.40
y: 18.40
drempel: 19.20

D11
mv.: 20.73
bok.: 18.04

D10
mv.: 20.59
bok.: 17.95

D5b
mv.: 20.16
bok.: 17.80

bok.: 17.87

D5b

R4

/ wervelventiel:

R1 put met schuif / wervelventiel:
mv.: 20.48
bok.: 18.27

RWA- buffer 
Uitstoom buffer:
mv.: 20.48
bok.: 18.29

Instroom buffer:
mv.: 20.22
bok.: 18.30

DWA dia. 500mm - 3mm/m - 3
1m

DWA PP dia. 250mm - 3mm/m - 22m
DWA dia. 400mm - 3mm/m - 30m DWA dia. 400mm - 3mm/m - 30m

DWA dia. 400mm - 3mm/m - 30m50

DWA dia. 400mm - 3mm/m - 7m65
DWA PP dia. 250mm - 3mm/m - 23m

DWA PP dia. 250mm - 3mm/m - 4m

RWA BUFFER dia. 800mm - 1mm/m - 29m

RWA buffer 52.80m³

RWA dia. 400mm - 1mm/m - 9m40

RWA BUFFER dia. 800mm - 1mm/m - 70m
RWA dia. 400mm - 8m

RWA buffer 76m³

RWA dia. 400mm - 2mm/m - 2m50
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K015

K016

bij delegatie

Voorgesteld door 
wnd. Directeur Ruimtelijke Ontwikkeling

ir. V. Philippaerts

PLAN: Ontwerp Riool - Deel 1 tss. Dijle en Halfmaart straat

Directie Ruimtelijke Ontwikkeling
Studiedienst weg-  en waterbeheer
Prof. Van Overstraetenplein 1, 3000 Leuven
tel.: 016 27 25 00 - fax: 016 27 29 59

Ontwerp

Goedgekeurd door het college van burgemeester en schepenen in zitting van:
op last van het college
De stadssecretaris

G. Vriens

Goedgekeurd door de gemeenteraad in zitting van:
Op last van de raad
De stadssecretaris:

G. Vriens

WIJZIGING:

Datum:

Prijs:

PLAN
3.1

Getekend: Eraë

Bestand: Mechelsestraat_Lei

Dossiernr.: RO_SWW/ 17.042/865.11

de burgemeester 

L. Tobback

opgemaakt door A.Vanluyten

Mechelsestraat tss. Vismarkt en Halfmaartstraat en
Lei tss. Mechelsestraat en Craenendonck, 3000 Leuven

Wegenis-  en rioleringswerken

de burgemeester

D. Robbeets
schepen van openbare werken

Aanbesteding
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wnd. Directeur Ruimtelijke Ontwikkeling

ir. V. Philippaerts
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Directie Ruimtelijke Ontwikkeling
Studiedienst weg-  en waterbeheer
Prof. Van Overstraetenplein 1, 3000 Leuven
tel.: 016 27 25 00 - fax: 016 27 29 59
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Goedgekeurd door het college van burgemeester en schepenen in zitting van:
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G. Vriens
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Op last van de raad
De stadssecretaris:

G. Vriens
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Lei tss. Mechelsestraat en Craenendonck, 3000 Leuven

Wegenis-  en rioleringswerken

de burgemeester

D. Robbeets
schepen van openbare werken
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Blindegeleiding - dubbele rij herbruik kasseien

Blindegeleiding - dubbele rij herbruik kasseien

- 61.18 -

- 16.17 -

- 19.34 -
- 67.20 -

- 28.00 -

Coördinatenlijst nieuwe wegas

Commentaar X Y
a 173283.71 174599.17
b 173251.84 174663.43
c 173248.44 174667.71
d 173224.02 174714.23
e 173223.88 174718.10
f 173199.72 174774.30
g 173194.74 174789.69
h 173196.10 174808.99
i 173197.26 174876.18
j 173196.96 174880.38
k 173192.56 174908.03
l 173186.76 174915.71

m 173221.95 174711.54
n 173198.78 174695.89
o 173180.70 174686.77
p 173175.93 174683.08
q 173167.07 174669.93

14.50

o - p 36°31'45" 9.63 3.18 6.14 6.04 232°14'46"
n - o 14°32'34" 80.00 10.21 20.31 20.25 63°14'21"

i - j 10°01'23" 24.11 2.11 4.22 4.21 355°58'37"
k - l 56°02'48" 10.24 5.45 10.02 9.63 322°56'31"

d - e 42°19'30" 5.36 2.08 3.96 3.87 357°53'53"
d - m 36°54'26" 5.36 1.79 3.46 3.40 37°30'51"

Boog
Middelpuntshoek

DMS
Straal

m
Tangente

m
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m
Koorde

m

Koorde
Richting

DMS

Bogentabel wegas

r: 10.00
l: 16.50
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G. Vriens
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Blindegelei

Blindegeleiding - dubbele rij herbruik kasseien

Blindegeleiding - dubbele rij herbruik kasseien

Bestaande muur te voorzien van een 
contsructie voor klimplanten en plantvak - 
Inplanting en aantal te bepalen tijdens uitvoering 
insamenspraak met de gebouwenbeheerder Proximus

Coördinatenlijst nieuwe wegas

Commentaar X Y
a 173283.71 174599.17
b 173251.84 174663.43
c 173248.44 174667.71
d 173224.02 174714.23
e 173223.88 174718.10
f 173199.72 174774.30
g 173194.74 174789.69
h 173196.10 174808.99
i 173197.26 174876.18
j 173196.96 174880.38
k 173192.56 174908.03
l 173186.76 174915.71

m 173221.95 174711.54
n 173198.78 174695.89
o 173180.70 174686.77
p 173175.93 174683.08
q 173167.07 174669.93

- 5
.46 -
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- 61.18 -

- 16.17 -

- 27.96 -

- 15.85 -

- 71.73 -

o - p 36°31'45" 9.63 3.18 6.14 6.04 232°14'46"
n - o 14°32'34" 80.00 10.21 20.31 20.25 63°14'21"

i - j 10°01'23" 24.11 2.11 4.22 4.21 355°58'37"
k - l 56°02'48" 10.24 5.45 10.02 9.63 322°56'31"

d - e 42°19'30" 5.36 2.08 3.96 3.87 357°53'53"
d - m 36°54'26" 5.36 1.79 3.46 3.40 37°30'51"

Boog
Middelpuntshoek

DMS
Straal

m
Tangente

m
Lengte

m
Koorde
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Koorde
Richting

DMS

Bogentabel wegas

14.50
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l: 12.34

r: 7.11
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bij delegatie

Voorgesteld door 
wnd. Directeur Ruimtelijke Ontwikkeling

ir. V. Philippaerts

PLAN: Ontwerp wegenis en maten - Deel 2 tss. Vismarkt  en Dijle

Directie Ruimtelijke Ontwikkeling
Studiedienst weg-  en waterbeheer
Prof. Van Overstraetenplein 1, 3000 Leuven
tel.: 016 27 25 00 - fax: 016 27 29 59

Ontwerp

Goedgekeurd door het college van burgemeester en schepenen in zitting van:
op last van het college
De stadssecretaris

G. Vriens

Goedgekeurd door de gemeenteraad in zitting van:
Op last van de raad
De stadssecretaris:

G. Vriens

WIJZIGING:
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Getekend: Eraë

Bestand: Mechelsestraat_Lei

Dossiernr.: RO_SWW/ 17.042/865.11

de burgemeester 

L. Tobback

opgemaakt door A.Vanluyten

Mechelsestraat tss. Vismarkt en Halfmaartstraat en
Lei tss. Mechelsestraat en Craenendonck, 3000 Leuven

Wegenis-  en rioleringswerken

de burgemeester

D. Robbeets
schepen van openbare werken

Aanbesteding

Shop & Go



veranderlijk veranderlijk20026

20
23

128 15
20

20

8

P

woonerf goot parkeervak woonerf

gezaagde kasseien 190x130x120mm
halfsteensverband

(plaatsing loodrecht op de wegas)

straatlaag zandcement

fundering type IIA
onderfundering type II

herbruik kasseien
halfsteensverband

straatlaag zandcement

fundering type IIA
onderfundering type II

gezaagde kasseien 190x130x120mm
halfsteensverband

(plaatsing evenwijdig met de wegas)

gezaagde kasseien 190x130x120mm
strekselaag

P-tegel 220x220x80mm

schaal:
1/50 Plan 7.1.1

Getekend: Eraë

Bestand: Mechelsestraat
Dossier: RO_sww/17.042/865.11

alle maten in cm

Mechelsestraat - profiel tss. Lei en Halfmaartstraat



320veranderlijk 200 26 26 veranderlijk

12
23

20

8

gezaagde kasseien 190x130x120mm
halfsteensverband

(plaatsing loodrecht op de wegas)

straatlaag zandcement

fundering type IIA
onderfundering type II

herbruik kasseien
halfsteensverband

straatlaag zandcement

fundering type IIA
onderfundering type II

gezaagde kasseien 190x130x120mm
halfsteensverband

(plaatsing evenwijdig met de wegas)

natuurstenen boordsteen 1000x250x150mm

schraalbeton

m
ax

.
60

cm

woonerf parkeervak / plantvak goot woonerf goot woonerf

schaal:
1/50 Plan 7.1.3

Getekend: Eraë

Bestand: Mechelsestraat
Dossier: RO_sww/17.042/865.11

alle maten in cm

Lei - profiel tss. Mechelsestraat en Craenendonck



11
0

13
5

30

1260

1320

1340

30
30

10

46
0

52
0

54
0

30

101421

1260131

10

1441

20
6

30
10

25

30

20

20
16

5

20
5

10

260

280

10 10

16
5

1.160.84

12.60
13.20

0.10

1.
30

1.
21

0.101.41

1.11

1.
421.

53 0.30

0.
20

90

10
0

21
0

16
5

B1

R1

R2

R3

B1 - terugslagklep
bok.: 18.26

D
e 

D
ijl

e

mv.: 20.48 mv.: 20.48
mv.: 20.22

A

A'

RWA dia. 400mm 

RWA buffer - volume 52.80m³

Doorsnede A - A':

RWA dia. 800mm 

RWA dia. 400mm 

RWA dia. 800mm 

gewapend beton

schraal beton

gewapend beton

schraal beton

stroomprofiel

gewapend beton

schraal beton

18.04
18.27 18.29

17.84

18.29 18.3018.29 18.2718.29

17.84

gewapend beton

schraal beton

102°

R1 put met schuif / wervelventiel:
mv.: 20.48
bok.: 18.27

RWA- buffer 
Uitstoom buffer:
mv.: 20.48
bok.: 18.29

Instroom buffer:
mv.: 20.22
bok.: 18.30

Detail inspectieput R1 en RWA-buffer Mechelsestraat (Deel 1)

schaal:
1/50

Plan - 7.3.1
Getekend: Eraë

Bestand: Mechelsestraat
Dossier: RO_sww/17.042/865.11

alle maten in cm

Betonkwaliteit: C30/37 voor gewapendbeton
                        C20/25 voor stroomprofiel
Betondekking: min. 4cm
Wapening staalkwaliteit: BE 500
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105°

R4 put met schuif / wervelventiel:
mv.: 20.73
bok.: 18.34

RWA- buffer 
Uitstoom buffer:
mv.: 20.73
bok.: 18.35

Instroom buffer:
mv.: 20.64
bok.: 18.36

Detail inspectieput R4 en RWA-buffer Mechelsestraat (deel 2)

schaal:
1/50

Plan - 7.3.2.
Getekend: Eraë

Bestand: Mechelsestraat
Dossier: RO_sww/17.042/865.11

alle maten in cm

Betonkwaliteit: C30/37 voor gewapendbeton
                        C20/25 voor stroomprofiel
Betondekking: min. 4cm
Wapening staalkwaliteit: BE 500
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R8 overstortput met schuif / wervelventiel:
mv.: 19.79
bok.: 17.79
drempel: 18.80

RWA- buffer 
Uitstoom buffer:
mv.: 19.79
bok.: 17.80

Instroom buffer:
mv.: 19.75
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111°

mv.: 19.79

mv.: 19.79

Detail inspectieput R8 en RWA-buffer Lei

schaal:
1/50

Plan - 7.3.3
Getekend: Eraë

Bestand: Mechelsestraat
Dossier: RO_sww/17.042/865.11

alle maten in cm

Betonkwaliteit: C30/37 voor gewapendbeton
                        C20/25 voor stroomprofiel
Betondekking: min. 4cm
Wapening staalkwaliteit: BE 500
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Detail inspectieput R3

schaal:
1/50

Plan 7.3.4
Getekend: Eraë

Bestand: Mechelsestraat
Dossier: RO_sww/17.042/865.11

alle maten in cm

Betonkwaliteit: C30/37 voor gewapendbeton
                        C20/25 voor stroomprofiel
Betondekking: min. 4cm
Wapening staalkwaliteit: BE 500
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Detail inspectieput D6

schaal:
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Plan 7.3.5
Getekend: Eraë

Bestand: Mechelsestraat
Dossier: RO_sww/17.042/865.11

alle maten in cm

Betonkwaliteit: C30/37 voor gewapendbeton
                        C20/25 voor stroomprofiel
Betondekking: min. 4cm
Wapening staalkwaliteit: BE 500






































