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1. BESCHRIJVEND GEDEELTE

1.1. Wettelijk kader

De archeologienota kadert in het Onroerenderfgoeddecreet van 12 juli 2013. Naar aanleiding
van een geplande omgevingsvergunningaanvraag voor stedenbouwkundige handelingen te
Wevelgem (Moorsele), Wagenbrugstraat, waarbij de totale oppervilakte van de ingreep in de
bodem 1000m? of meer beslaat en de totale opperviakte van de kadastrale percelen waarop
de aanvraag betrekking heeft 3000m2 of meer bedraagt, dient de initiatiefnemer een
archeologienota toe te voegen aan de vergunningsaanvraag. De archeologienota dient
opgemaakt te worden onder supervisie van een erkend archeoloog.
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1.2. Onderzoeksopdracht

1.2.1. Vraagstelling

Zijn er archeologische of historische gegevens gekend over de site?
Zijn er indicaties dat de bodem (deels) verstoord is?
Zijn er landschappelijke factoren die invloed kunnen hebben op de gaafheid van
eventuele archeologische sporen?
Wat is de impact van de geplande werken op het bodemarchief?
Is er een archeologische site aanwezig? Zo ja, wat zijn de karakteristieken en de
bewaringstoestand ervan? Wat is de relatie met het landschap? Welke waarde heeft
de site?

X Wat is de te volgen strategie tijdens een eventueel verder onderzoek en welke
bijkomende onderzoeksvragen moeten daarbij beantwoord worden?

1.2.2. Randvoorwaarden
Niet van toepassing.

1.2.3. Geplande werken

Het projectgebied is bij benadering 14.090m2 en is buiten twee gebouwstructuren in het
noordwesten van het projectgebied na, onbebouwd. De geplande werken in het
projectgebied omvatten enerzijds de sloop van de bestaande structuren en anderzijds het
bouwen van wooneenheden met bijhorende verharding en groen.

Er worden 12 koopwoningen en 26 appartementswoningen gebouwd. De woningen zijn
voorzien in het westen en oosten van het projectgebied. Elke woning heeft ook één carport.
De appartementen, in totaal vijf blokken, worden centraal in het projectgebied ingepland.
Onder de appartementen worden 26 half ondergrondse parkings voorzien. Daarnaast
worden nog eens 19 parkeerplaatsen voor bezoekers (bovengronds) voorzien. Wat resteert
in het projectgebied is wegverharding en groen met een vijver en wandelpad (zie Figuur 1 en
bijlage 4).

De bodemverstoring ter hoogte van de appartementsblokken zal ca. 2m onder het bestaande
maaiveld beslaan (zie Figuur 3, Figuur 4 en Figuur 5). Hierbij zijn plaatselijk diepere
bodemingrepen voor riolering en liftputten niet meegerekend. De liftputten gaan nog ca.
1,80m dieper dan de Kkelderverdieping en op heden zijn nog geen gedetailleerde
rioleringsplannen voorhanden. De appartementsblokken beslaan ca. 2487m?2, of 17,7% van
het totale projectgebied.
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De woningen en carports worden niet onderkelderd. De funderingen zullen ca. 80cm onder
het bestaande maaiveld worden geplaatst. Momenteel is nog geen gedetailleerde informatie
over riolering beschikbaar. De woningen hebben een totale opperviakte van ca. 756m?, of
5,37% van het totale projectgebied. De carports beslaan een totale opp. van ca. 220mz, of
1,5% van het projectgebied.

De verhardingen in het projectgebied zijn een toegangsweg vanaf de Overheulestraat,
verbindingsweggetjes en bovengrondse parking. Hierbij wordt een verstoring van ca. 50cm
ten opzichte van het maaiveld verwacht. De verharding neemt 11,55% van het totale
projectgebied, of ca. 1627mz2in.

Het resterend gedeelte van het projectgebied wordt ingericht als tuinzone. De meeste
bodemingrepen zijn er gering van aard. Voor de aanleg van de vijver wordt een grotere
bodemverstoring verwacht, met name ca. 3m onder het bestaande maaiveld. De tuinzone
omslaat een opp. van ca. 7274mz2 of 51,63% van het totale projectgebied; de vijver heeft een
oppervlakte van ca. 160mz2.

Er kan gesteld worden dat de geplande werken een kleine tot aanzienlijke bodemverstoring
met zich mee zullen brengen. De initiatiefnemer is op heden nog geen eigenaar van de
percelen die het projectgebied maken. De overdracht van de gronden is wel reeds
opgestart.!

L Informatie verkregen van initiatiefnemer.
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Figuur 2: Grondplan van het projectgebied na de geplande werken met aanduiding van de gebouwstructuren
(bron: initiatiefnemer).
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Figuur 3: Doorsnede AA (zoals aangeduid op Figuur 1 en bijlage 4, horizontale lijn) van de appartementen in het
projectgebied (bron: initiatiefnemer).
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Figuur 4: Doorsnede BB (zoals aangeduid op Figuur 1 en bijlage 4, verticale lijn) van de appartementen in het
projectgebied (bron: initiatiefnemer).
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Figuur 5: Plan van de ondergrondse verdieping van de appartementen in het projectgebied (bron: initiatiefnemer).
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1.3. Werkwijze en strategie

1.3.1. Motivering onderzoeksstrategie

In dit bureauonderzoek wordt getracht een zo duidelijk mogelijk beeld te vormen van de
huidige archeologische, historische en landschappelijke kennis van het projectgebied en de
omgeving. Dit wordt vervolgens getoetst aan de geplande verstoring van de bodem. Het doel
hiervan is te kunnen bepalen of verder archeologisch onderzoek aangewezen is. Om een
antwoord te kunnen formuleren op de onderzoeksvragen werden verschillende bronnen
geraadpleegd.

Informatie over de afbakening van het projectgebied en de geplande werkzaamheden werd

aangeleverd via de initiatiefnemer. Om een zicht te krijgen op de huidige archeologische

kennis van het projectgebied en de gemeente Wevelgem in het algemeen werd de online

databank van de CAI (Centrale Archeologische Inventaris) geraadpleegd.? Ook werd

bijkomende informatie ingewonnen bij Erfgoed Zuidwest (de intergemeentelijke onroerend
erfgoeddienst waarbij Wevelgem aangesloten is). Als aanvulling hierop werden verschillende

historische kaarten geraadpleegd via Geopunt®, de centrale toegangspoort tot geografische
overheidsinformatie, en via Cartesius?, een databank die kaarten bundelt van het NGI

(Nationaal Geografisch Instituut), de Koninklijke Bibliotheek, het Rijksarchief en het Koninklijk

Museum voor Midden-Afrika. Langs deze weg werdeno RN YHUVFKLOOHQGH OXFKWIRYV
die genomen zijn sinds de jaren 70 van de 20%*¢ eeuw. Op alle kaar WHQ HQ OXFKWIRWRTTV
het projectgebied geprojecteerd, om zo tot een duidelijk beeld te komen van het landgebruik

gedurende de laatste eeuwen. Geopunt leverde ook verschillende kaarten op die betrekking

hebben tot de landschappelijke en bodemkundige ligging van het gebied. Een kadasterplan

dat beschikbaar is via de GRB-kaart op Geopunt werd vergeleken met hetgene dat

beschikbaar is via de CadGIS Viewer van de Federale Overheid.®> Een topografische kaart

werd verkregen via het NGI.°

1.3.2. Organisatie van het vooronderzoek

De eerste stap van het bureauonderzoek bestond er uit zoveel mogelijk relevante informatie
te verzamelen betreffende het projectgebied (zie vorig hoofdstuk). Daarna werd getracht
deze informatie op overzichtelijke wijze weer te geven door middel van kaarten die als bijlage
bij dit rapport gevoegd worden. Vervolgens werd de vergaarde informatie in een tekst

2 https://cai.onroerenderfgoed.be/

8 http://lwww.geopunt.be/kaart

4 http://www.cartesius.be/CartesiusPortal/
5 http://ccff02.minfin.fgov.be/cadgisweb/

6 http://www.ngi.be/topomapviewer/
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gegoten en kon bepaald worden of verder vooronderzoek noodzakelijk is en welke
onderzoeksstrategie daarvoor aangewezen is.

1.3.3. Gebruikt materiaal

Alle nodige informatie werd geraadpleegd via het internet of werd digitaal aangeleverd door
de initiatiefnemer. De kaarten die toegevoegd zijn als bijlage werden vervaardigd met behulp
van QGIS, een geografisch informatiesysteem.

1.3.4. Motivering eventueel afwijkende methodiek
Niet van toepassing.

1.3.5. Inbreng specialisten

Niet van toepassing.

1.3.6. Algemene wetenschappelijke advisering

Aangezien informatie over recent archeologisch onderzoek nog niet terug te vinden is op de
Centrale Archeologische Inventaris werd hiervoor beroep gedaan op de regiokennis van
Erfgoed Zuidwest.
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2. ASSESSMENTRAPPORT
2.1. Landschappelijke ligging

2.1.1. Topografische situering

In het noorden grenst Moorsele aan Dadizele, Ledegem en Rollegem-Kapelle, in het oosten
aan Sint-Eloois-Winkel en Gullegem, in het zuiden aan Wevelgem en Menen en in het
westen aan Geluwe.” Moorsele is een deelgemeente van Wevelgem. De fusiegemeente ligt
in het zuiden van de provincie West-Vlaanderen en maakt deel uit van het arrondissement
Kortrijk. Wevelgem grenst in het noorden aan Moorslede en Ledegem, in het oosten aan
Kortrijk, in het zuiden en deels in het westen aan Menen en resterend in het westen aan
Wervik.8l

———
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Figuur 6: Topografische kaart met aanduiding van het projectgebied (bron: dov.vlaanderen.be) (bijlage 1).

Het projectgebied situeert zich ongeveer centraal in het noorden van Wevelgem, en ten
zuiden van het centrum van Moorsele (zie Figuur 6 en bijlage 1). Het projectgebied wordt in

7 AGENTSCHAP ONROEREND ERFGOED 2016: Moorsele. In Inventaris Onroerend Erfgoed.
Opgehaald van https://inventaris.onroerenderfgoed.be/dibe/geheel/1212885 op 06-11-2017.
8BRUYNINCKX T. et. al. 2016, p. 13.
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het oosten begrensd door de Wagenbrugstraat en in het westen door de Overheulestraat. In
het noorden en zuiden begrenzen woningen met tuinen aan het projectgebied (zie Figuur 7
en bijlage 2). Kadastraal is het projectgebied terug te vinden onder afdeling 4, sectie B,
percelen: 753f, 754f, 751e, 753e, 742f5, 742c5, 750, 760c (zie Figuur 8 en bijlage 3). Op de
bodemgebruikskaart uit 2001 is het projectgebied in het midden aangeduid als weiland, in
het westen is er andere bebouwing. Er is tevens een kleine strook loofbos; het resterend
deel van het projectgebied is aangeduid als akkerbouw (zie Figuur 9 en bijlage 5). Er is in
het westen wat bebouwing in het projectgebied, het overgrote deel van het projectgebied is
echter onbebouwd.

I Bureauonderzoek Moorsele Wagenbrugstraat - Bijlage 2: Topografische kaart (detail) i\y»{l:,\uf.x’r
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Figuur 7: Topografische kaart in detail met aanduiding van het projectgebied (bron: dov.vlaanderen.be) (bijlage
2).
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Bureauonderzoek Moorsele Wagenbrugstraat - Bijlage 3: Kadasterplan
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Figuur 8: Kadasterplan met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 3).

Bureauonderzoek Moorsele Wagenbrugstraat - Bijlage 5: Bodemgebruikskaart 2001
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Figuur 9: Bodemgebruikskaart uit 2001 met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 5).
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2.1.2. Landschappelijke situering

Moorsele is gelegen in de Vlaamse Zandleemstreek, met de Kezelberg als hoogste punt. Het
grondgebied van de deelgemeente wordt doorsneden door de Heulebeek, en in het uiterste
oosten door de autoweg N32 Brugge-Rijsel. Wevelgem is gelegen in de Leievallei, waarbij
de Leie de zuidelijke grens vormt van de gemeente. De hoogst gelegen gedeeltes van
Wevelgem liggen in de noordoostelijke en noordwestelijk hoek van de gemeente op ca.
+45m TAW. De laagst gelegen gedeeltes, in het zuiden van de gemeente, bevinden zich op
ca. +15m TAW (zie Figuur 10 en bijlage 6).°

i R G REA L L oG EE T & IR
H Bureauonderzoek Moorsele Wagenbrugstraat - Bijlage 6 - Digitaal terreinmodel Vlaanderen

‘| 2016K338

[ 32.5m TAW
7] 41.2m TAW

Op het digitaal terreinmodel in detail (zie Figuur 11 en bijlage 7) is te zien dat het gebied ten
zuiden van het projectgebied lager gelegen is, en het gebied ten noorden hoger. Het laagste
punt in het projectgebied situeert zich in het westen van het projectgebied op ca. +21,2m
TAW (zie Figuur 12). Het noordoostelijke deel van het projectgebied is duidelijk hoger
gelegen met uitschieters tot ca. +22,6m TAW. Op het digitaal terreinmodel in detail zijn ook
perceelsgrenzen goed zichtbaar aangezien deze vaak afgebakend zijn door grachten. Op ca.
320m ten zuiden van het projectgebied stroomt de Heulebeek.

9BRUYNINCKX T. et. al. 2016, p. 18.
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De potentiéle bodemerosiekaart uit 2016 kleur wit ter hoogte van het projectgebied; dit wil
zeggen dat er voor het projectgebied geen info voorhanden is. In de onmiddellijk omgeving
van het projectgebied is de graad aan potentiéle bodemerosie verwaarloosbaar of zeer laag
(zie Figuur 13 en bijlage 11). Wellicht kan voor het projectgebied dezelfde conclusie
getrokken worden. Deze kaart houdt onder meer rekening met bodemtype, hellingslengte en
hellingstype.

Bureauonderzoek Moorsele Wagenbrugstraat - Bijlage 7 - Digitaal i Vlaanderen (Detail) met hoogteverloop
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Figuur 11: Digitaal terreinmodel in detail met hoogteverloop en aanduiding van het projectgebied (bron:
geopunt.be) (bijlage 7).
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Bureauonderzoek Moorsele Wagenbrugstraat - Bijlage 11- Potentiéle Bodemerosiekaart
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Figuur 13: Potentiéle bodemerosiekaart met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 11).
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2.1.3. Geologische situering

De tertiaire ondergrond ter hoogte van het projectgebied bestaat uit afzettingen van het Lid
van Moen (zie Figuur 14 en bijlage 8). Het Lid van Moen is een onderdeel van de Formatie
van Kortrijk. Deze eenheid bestaat uit grijze klei tot silt, is kleihoudend met kleilagen

(Nummultes planulatus).t°

De quartair geologische kaart geeft type 3 aan ter hoogte van het projectgebied (zie Figuur
15 en bijlage 9). Dit type bevat eolische afzettingen van het Weichseliaan (laat Pleistoceen),
mogelijk vroeg Holoceen (ELPw) en/of hellingsafzettingen van het quartair (HQ). De
kaarteenheid is mogelijk afwezig. Daaronder bevinden zich fluviatiele afzettingen van het

Weichseliaan (FLPw).!

De geomorfologische kaart voor deze streek is niet voorhanden en kan dus niet worden

afgebeeld.
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Figuur 14: Tertiair geologische kaart met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 8).

10 http://www.geopunt.be/
11 http://www.geopunt.be/
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2.1.4. Bodemkundige situering

Ter hoogte van het projectgebied staan op de bodemkaart (zie Figuur 16 en bijlage 10)
verschillende bodemtypes aangeduid. Ze worden hieronder besproken.

In het noorden van het projectgebied komt het bodemtype u-Lhc voor. Het gaat om een
natte zandleembodem met sterk gevlekte, verbrokkelde textuur B horizont. Bij de
landbouwgronden is de humeuze bovengrond 25-30cm dik, grijsbruin, en vertoont
roestverschijnselen in het benedengedeelte. De onderliggende uitgeloogde horizont is
duidelijk roestig en bleek tot grijsgeel: de verbrokkelde textuur B is eveneens sterk
gegleyifideerd, zeer onregelmatig en vertoont grillige vlekken, bruinachtig en sterk roestig.
De Lhc gronden vertonen periodiek sterke wateroverlast.

lets meer ten zuiden komt het bodemtype Ldp voor; het omvat colluviale gronden,
gekenmerkt door een laag recent geérodeerd sediment. Meestal wordt op geringe tot matige
diepte een bedolven textuur B of een tertiair substraat aangetroffen. Het colluviaal dek
onderscheidt zich van het autochtoon zandleem door de aanwezigheid van kleine houtskool-
en baksteenrestjes. Roestverschijnselen beginnen tussen 50 en 80cm. De waterhuishouding
is gekenmerkt door wateroverlast in de winter; ze is goed in de zomer.
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In het westelijk deel van het projectgebied wordt OB gekenmerkt. Soms wordt het
bodemprofiel door het ingrijpen van de mens gewijzigd of vernietigd (kunstmatige gronden).
De bodems in de bebouwde zone (OB) zijn daar een voorbeeld van.

Tenslotte komt aan de zuidelijke grens van het projectgebied nog het bodemtype Pcc voor.
De bouwvoor is grijsbruin, 25-30cm dik en goed humeus. Bij de gedegradeerde eenheden
met verbrokkelde textuur B, werd bij de in cultuurname een deel van de uitlogingshorizont
met de bouwvoor vermengd tot een homogeen goed humeuze Ap, waaronder een bruingele
overgangshorizont, 20-30cm dik, voorkomt. De verbrokkelde textuur B situeert zich tussen
50 en 80cm. Veel Pcc gronden zijn beinvioed door de tertiaire onderliggende formaties welke
op wisselende diepte een gevarieerd substraat vormen. Zoals alle matig droge licht
zandleemgronden zijn deze bodems gemakkelijk te bewerken en weinig beperkt. De
waterhuishouding is gunstig maar de bodems met klei of klei-zand substraat kunnen een
lichte wateroverlast vertonen in de winter.

Bureauonderzoek Moorsele Wagenbrugstraat - Bijlage 10 - Bodemkaart
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Figuur 16: Bodemkaart met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be).
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2.2. Historische beschrijving*?

Moorsele is ontstaan op een kruispunt van wegen, in een meander van de Heulebeek. De
GHHOJHPHHQWH ZHUG YRRU KHW HHUVW YHUPHOG LQ RS GH
'H QDDP LV ZHOOLFKW HHQ VDPHQYRHJLQJ YDQ KHW .HOWLVFKH
EHWHNHQG HQ KHW MRQJHUH *HUPDDQVH GHé# @QehoMH@D D GDW V
De heerlijkheiG pORRUVHOHY ZzDV GH RXGVWH KHHUOLMNKHLG ELQQHC
(HQ WZHHGH KHHUOLMNKHLG ZDV p7HU *UDFKW Yeen HepaAaiHH KHHU
moment één heerlijkheid. Ze werden in 1456 verenigd. Reeds vanaf 1323 waren ze in

handen van dezelfde familie door het huwelijk van Beatrijs, vrouwe van Moorsele, met

Diederik van der Gracht. Voor beide heerlijkheden was er slechts één schepenbank en één

leenhof. Ter hoogte van het huidige adres Witte Molenstraat 153 stond het kasteel Ter

Gracht. Het werd in de 15% eeuw verwoest en niet meer heropgebouwd. De kasteelmote en

de hoeve Ter Gracht bleven wel bewaard.

In de eerste helft van de 15% eeuw liet de heer van Moorsele het kasteel van Moorsele

bouwen op de restanten van een ouder kasteel. In de hierop volgende eeuwen werden

verschillende families en particulieren eigenaar van het kasteel. Naast de heerlijkheden
MORRUVHOHYT HQ pIJH@ RBDF&EWIKBBUOLMNKHGHQ p7HU OHUULHT
HM:DWHUVFKDSY p$UGR\HY pPS5XEEHQVT p9U mnMseniehHi@HNuidipeDJH Q E U X
straathaam WaJHQEUXJVWUDDW HQ p9HUNHQPHHUVFKY Highe6H DPPDQ
het grondgebied van de huidige deelgemeente Moorsele.

De parochie en het eerste kerkgebouw waren wellicht in het midden van de 11% eeuw
ontstaan. Echter de eerste historische vermelding van de kerk dateert van 1165. Het
patronaatsrecht was in handen van het kapittel van Harelbeke. Tijdens de tweede helft van
de 15% eeuw of in het begin van de 16% eeuw werd op die plaats de Romaanse zaalkerk
gesloopt en vervangen door de huidige hallenkerk met kruisbeuk en vieringtoren. In de 13%
eeuw werd er binnen de gemeente een Cisterciénzerabdij gesticht voor de burggravin van
Kortrijk, Margaretha van Guines. In 1187 verkreeg ze hiervoor van Filips van den Elzas,
graaf van Vlaanderen, gronden gelegen aan de Heulebeek. Op die grond stond reeds een
huis, wellicht een hoeve. De kerk van het klooster werd gewijd in 1218. In 1221 werd
Margaretha van Guines er begraven. Enkele jaren daarna verwierven de kloosterlingen een
aanzienlijk stuk grond in Wevelgem langs de Leie en na 1261 was de verhuis van de abdij
voltooid. Op het einde van de 13% eeuw werd de vestingsplaats te Moorsele definitief
YHUODWHQ 'H KRHYH ZHUG KHW IRQFLHU YDQ GH JHOLMNQDP
hoogte van de huidige Secretaris Vanmarckelaan 64). In de 14% eeuw werd textielnijverheid
in Moorsele een belangrijke economische bedrijvigheid. De Moorseelse vrouwen sponnen
wol voor de Kortrijkse wevers. Aan de Kezelberg zou een stapelplaats voor woldraad
gevestigd zijn. Rond het midden van de 14% eeuw verhuisde de stapelplaats naar Menen.

12BRUYNINCKX T. et. al. 2016, p. 22-24, tenzij anders vermeld.
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Echter, de plattelandspinners uit Moorsele waren niet bereid om naar Menen te komen.
Uiteindelijk besloot de graaf om de stapelplaats terug in Moorsele te vestigen. Deze nieuwe
stapelplaats was gelegen in de huidige Dadizelestraat.

Rond de 16% eeuw werd het telen en weven van vlas populairder. Tijdens de
Geuzenopstanden en de invallen van de Oostendse vrijbuiters in 1583 leed Moorsele veel
schade. In 1570 werd het goed Ter Gracht zwaar beschadigd en wellicht ook het kasteel van
Moorsele. Ook het koor van de Sint-Martinuskerk werd beschadigd. Door het verdrag van
Aken, in 1668, werd het grootste deel van de gemeente bij Frankrijk ingelijfd. Tijdens deze
Franse overheersing werd een verdedigingslinie van het kasteel van Moorsel tot aan de Leie
te Kuurne gebouwd. In de 17% eeuw werd de gemeente herhaaldelijk getroffen door
plunderende troepen. Ook de builenpest maakte rond deze periode veel slachtoffers. In 1713
viel Moorsele onder Oostenrijks bewind. De Oostenrijkse Succesieoorlogen (1740-1747)
maakten de gemeente opnieuw het slachtoffer van plunderingen en brandstichtingen.

Op 10 september 1787 woedde een brand die een groot deel van het centrum in de as
legde. De brand vernielde tussen de 56 en 64 huizen, voornamelijk gelegen in de
Damberdstraat en het Sint-Maartensplein. In 1791 werd op de Plaats (het huidige Sint-
ODDUWHQVSOHLQ HHQ KHUEHUJ p+HW 6FKHSHQKXLVY
gemeentehuis. Aanpalend stond een gevangenis en een brandweerkazerne. In 1858 werd
het gebouw afgebroken en werden de gemeentediensten ondergebracht in het kasteel van
dokter Buskaert, ook op de Plaats gelegen. Het kasteel werd in 1986 afgebroken om plaats
te maken voor een modern gemeentehuis. Tijdens de 18% eeuw kenmerkte huisnijverheid,
voornamelijk het weven van fijn linnen, zich als groeiende economische tak in de streek.
Deze thuisnijverheid bleef tijdens de 19% eeuw doorleven, niet tegenstaande de opkomst
van het industrieel leven.

In de tweede helft van de 19% eeuw werd ingezet op een verbetering van het wegennet. In
1852 werd de weg van Menen naar Roeselare rechtgetrokken. In 1846 werd gestart met de
aanleg van de weg van Kortrijk naar Moorsele, over Heule en Gullegem. Ook verschillende
straten werden hersteld of bestraat. In 1889 werd de spoorweg Menen-Roeselare aangelegd
doorheen Moorsele. De eerste spoortram verscheen in 1892. Direct na de Tweede
Wereldoorlog werd de stroomtram vervangen door een dieseltra, die dienst deed tot 1956.
Tijdens de Eerste Wereldoorlog werd tussen de leperstraat, de Dadizelestraat en de Witte
Molenstraat een Duits vliegveld aangelegd. Na de oorlog raakte het vliegveld in ongebruik. In
1938 werd ter hoogte van de Ledegemstraat een nieuw vliegveld aangelegd voor Belgische
militaire doeleinden. Tijdens de Tweede Wereldoorlog werd het vliegveld ingepalmd door de
'XLWVH EH]JHWWHU HQ ZHUG KHW XLWJHEUHLG +HW

controletoren bleef tot op heden gewaard. Tijdens de slag om de Leie in 1940 werden de
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Sint-Martinuskerk en de Sint-Christoffelkerk samen met andere gebouwen zwaar
beschadigd.*®

Over het onderzoeksgebied zelf is op historisch vilak niet veel geweten. Moorsele wordt op
verschillende historische kaarten afgebeeld, maar de vroegste kaart waaruit relevante
informatie kan worden gehaald is de Ferrariskaart (1771-1778; zie Figuur 17 en bijlage 12).
Het projectgebied is te zien in een landelijke omgeving. Het projectgebied lijkt deels in
gebruik als weiland, deels als akkerbouwgrond; er is geen bebouwing. Ten westen en ten
oosten wordt het projectgebied begrensd door telkens een weg, dit is vandaag ook zo. In de
omgeving zijn verschillende gebouwen en moestuinen aangeduid. Op de Atlas der
Buurtwegen (1841; zie Figuur 18 en bijlage 13) is voor het eerst een perceelsindeling
duidelijk. Deze lijkt in sterke mate op de huidige, enkel in het zuidwesten en in het noorden
verschilt de situatie wat. In het westen zijn twee gebouwstructuren aangeduid. Op de kaart
van Popp (1842-1879; zie Figuur 19 en bijlage 14) is de situatie in het projectgebied
hetzelfde als op de Atlas der Buurtwegen. Ook de kaart van Vandermaelen (1846-1854; zie
Figuur 19 en bijlage 15) is de situatie opnieuw hetzelfde. In werkelijkheid moet het
projectgebied iets oostelijker liggen. Een 100-tal jaar later is de situatie in het projectgebied
grotendeels ongewijzigd. Op de luchtfoto uit 1971 (zie Figuur 21 en bijlage 16) is het grootste
deel van het projectgebied in gebruik als landbouwgrond. In het westen van het
projectgebied lijkt de huidige bebouwing aangeduid 2S GH OXFKWIRW R figuut R2V ]JLH
en bijlage 17) en 2015 (Figuur 23 en bijlage 18). lijkt de situatie in het projectgebied amper
gewijzigd. Het grootste deel van het projectgebied lijkt wel niet meer in gebruik als
landbouwgrond. In de omgeving van het projectgebied is de bebouwing sterk toegenomen.

13 AGENTSCHAP ONROEREND ERFGOED 2016: Moorsele. In Inventaris Onroerend Erfgoed.
Opgehaald van https://inventaris.onroerenderfgoed.be/dibe/geheel/1212885 op 06-11-2017.
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Figuur 17: Ferrariskaart (1771-1778) met aanduiding van het projectgebied (bron:geopunt.be) (bijlage 12).
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Figuur 18: Atlas der Buurtwegen (1841) met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 13).

24



Archeologienota MOORSELE WAGENBRUGSTRAAT
Projectcode: 2016K338 Verslag van resultaten bureauonderzoek

171500

45000 ass0n

Figuur 19: Kaart van Popp (1842-1879) met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 14).
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Figuur 20: Kaart Vandermaelen (1846-1854) met aanduiding van het projectgebied (bon: goepunt.be) (bijlage 15).
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Bureauonderzoek Moorsele Wagenbrugstraat - Bijlge 16 - Luchtfoto 1971
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Figuur 22: Luchtfoto uit 1990 met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 17).
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Figuur 23: Luchtfoto uit 2015 met aanduiding van het projectgebied (bron: geopunt.be) (bijlage 18).

27



Archeologienota MOORSELE WAGENBRUGSTRAAT
Projectcode: 2016K338 Verslag van resultaten bureauonderzoek

2.3. Archeologisch kader

In het projectgebied werd nog geen archeologisch onderzoek uitgevoerd. De weinige
archeologische en (bouw)historische aanduidingen op de CAl-kaart in een straal van ca. 2km
rond het projectgebied worden hieronder besproken (zie Figuur 24 en bijlage 19).1

Direct ten zuiden van de Heulbeek, op ca. 400m ten zuiden van het projectgebied zijn drie
aanduidingen. Het gaat om de Witte Molen, een watermolen gebouwd vé6r 1819 (CAIl ID
156686). Ook is het kasteel van Moorsele aangeduid.het gaat om een omwalde site uit de
late middeleeuwen bestaande uit een kasteel, een donjon en een ijskelder gelegen binnen
de omwalling, op een motte. In de 14% eeuw is de motteheuvel uitgebreid naar het zuiden.
Het kasteel werd tussen 1418-1420 en 1443 gebouwd als laatgotisch kasteel.In de tweede
helft van de 16% eeuw werd het beschadigd. Een onderkelderd gedeelte werd toen gesloopt
en met puin gevuld. De woonvleugel is in zijn huidige vorm te dateren in 1779. De donjon,
aan de zuidzilde van het kasteel, werd vermoeldelijk ookt tussen 1418-1420 en 1443
opgetrokken. De kelder, voorzien van een tongewelf, is gaaf bewaard. Het gelijkvloers en de
eerste verdieping werden in de 18% eeuw geplaatst (CAI ID 76517). De Sint-Maartenskerk
staat ook op ca. 400m ten zuiden van het projectgebied aangeduid. In 1982 werd er een
opgraving uitgevoerd. Een eerste kerkgebouw is vermoedelijk ontstaan in het midden van de
11% eeuw. De eerste vermelding van de kerk dateert uit 1165. De romaanse zaalkerk werd
gesloopt in de 2% helft van de 15% eeuw. In de plaats kwam de huidige hallenkerk met
kruisbeuk. Uit de opgraving bleek dat de romaanse kerk was opgetrokken in Doornikse
kalksteen en aanzienlijke hoeveelheden Romeins bouwpuin. De kerk werd vergoot door de
aanbouw van een noordelijke kapel, mogelijk deel van een kruisbeuk. Drie laatmiddeleeuwse
bakstenen grafkelders werden aangetroffen in het hoogkoor, net als volgende losse
vondsten: ceramiek, bronsslakken en bouwmateriaal (CAI ID 76516).

Op ca. 1500m ten oosten van het projectgebied is een site met walgracht uit de late
middeleeuwen aangeduid. Deze indicatie is gemaakt op basis van kaartmateriaal. Vandaag
Zijn noch de gebouwen, nog de omgrachting bewaard (CAI ID 74519).

Een grote 2km ten oosten verwijderd van het projectgebied toont de CAl-kaart enkele
aanduidingen. Het gaat om verschillende sites met walgracht uit de late middleeuwen (CAI
ID 74532, 74518, 74517, 74516, 74515). Er werd ook een veldprospectie uitgevoerd waarbij
enkele kleine klingfragmenten en een kuil met houtskool uit de steentijd werden gevonden.
Na de ontdekking werden de vondsten vernietigd (CAI ID 70835).

Tenslotte wordt nog een laatste site met walgracht uit de late middeleeuwen vermeld op een
grote 2km ten westen van het projectgebied, op het grondgebied Moorslede (CAI ID 72903).

14 https://cai.onroerenderfgoed.be/locatie/ (geconsulteerd op 7-11-2017)
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Ca. 1km ten oosten van het projectgebied is een industrieterrein gelegen. Bij de uitbreiding
van dit terrein in 2006, werd een opgraving uitgevoerd. Hierbij kwamen enkele Romeinse
brandrestengraven aan het licht, alsook sporen (één kuil) uit het midden Neolithicum. Pro
Cortoriaco vond verschillende malen spren van (diezelde) Romeinse aanwezigheid,
YRRUQDPHOLMN LQ GH MDU%teuvi® HQ YDQ GH

Aan de Hondschotestraat, op een kleine 2km ten oosten van het projectgebied werden bij
ontzavelingswerken sporen van een afvalkuil met vondsten uit de 2% eeuw n. Ch. gevonden.
Ook werden twee incinertiegraven ontdekt. Het ene graf is te dateren in de ijzertijd. Het graf
is cirkelvormig en bevat weinig keramiekresten. Het graf had een doorsnede van 70-80cm.
Er werd geen enkel spoor van bijzetting of van ijzeren nagels gevonden. Het andere graf,
bijna ongeschonden, had de vorm van een rechthoek (50 op 100cm). Gezien de kleine
afmeting zou het kunnen gaan om een kindergraf. Aangezien er nog grote houtskoolstukken
onderaan het graf te vinden waren, mag aangenomen worden dat het hout bij verassing niet
volledig opgebrand was. Geen enkele bijgaven werd aangetroffen maar wel een honderdtal
grote en kleine verroeste nagelkoppen, meestal aan de randen van de rechthoek
aangetroffen (welke de doodskist moeten aanwijzen). Een klein bronzen spijkertje bevond
zich nog bij de krematieresten evenals enkele verkalkte beenderresten. Het graf lag noord-
oost georiénteerd. Het graf wordt gedateerd als zijnde uit de 1de eeuw n. Ch.1¢

15 Mailcorrespondentie met Tijs De Schacht, erfgoedconsulent Erfgoed Zuidwest.
16 Mailcorrespondentie met Tijs De Schacht, erfgoedconsulent Erfgoed Zuidwest.
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Figuur 24: Centrale Archeologische Inventaris met aanduiding van
(bouw)historische locaties en het projectgebied (bron:geopunt.be) (bijlage 19).
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2.4. Synthese

2.4.1. Verwachtingspatroon

Op basis van het voorgaande assessment kan volgend verwachtingspatroon naar voor
geschoven worden:

- Het projectgebied is gelegen in de Leievallei, in de zandleemstreek, op ca. 320m ten
noorden van de Heulebeek. Er is geen informatie over potenti€éle bodemerosie voor
het projectgebied beschikbaar, maar wellicht is die zeer laag tot verwaarloosbaar.

- Er werd nog geen archeologisch onderzoek uitgevoerd in het projectgebied en de
oudste kaart met informatie over het projectgebied is de kaart van Ferraris (1771-
1778). Hierop is het projectgebied onbebouwd en in gebruik als akker- en weiland te
zien. Vanaf de 19% eeuw is in het westen bebouwing. Het overgrote deel van het
projectgebied blijft echter onbebouwd. Deze situatie blijft ongewijzigd tot op vandaag.
De bebouwing is wat anders van vorm en groter, maar blijft ongeveer op dezelfde
locatie gevestigd.

- Voor de periodes ouder dan de 18% eeuw is er voor het projectgebied geen enkele
indicatie betreffende aan- of afwezigheid van bewoning. De gemeente Moorsele
wordt voor het eerst in 1043 vermeld, midden 11% eeuw wordt er een kerk gebouwd
en in de 13% eeuw een Cisterciénzerabdij. In de omgeving van het projectgebied zijn
de archeologische onderzoeken eerder schaars. Op de CAl-kaart worden vooral sites
met walgracht aangeduid wat wijst op bewoning in deze landelijke streek in de late
middeleeuwen. De dichtstbijzijnde opgravingen bevinden zich op ca. 1km tot 2km
afstand en duiden op menselijke aanwezigheid in de ijzertijd en Romeinse periode.

- Het projectgebied is landschappelijk gunstig gelegen (in de nabijheid van een beek,
op een hoger gelegen terrein) om ook ter hoogte van het projectgebied
archeologische bewoningssporen aan te treffen. Op basis van het gevoerde
bureauonderzoek is er geen directe indicatie voor een begraven bodem, de
verwachting voor het aantreffen van een goed bewaarde steentijdsite wordt laag
gelegd.

- Besluitend kan gesteld dat er voor de periodes vroeger dan ca. 1770 (kaart van
Ferraris) geen gegevens beschikbaar zijn uit het bureauonderzoek om de aan- of
afwezigheid van een site binnen het projectgebied te kunnen bevestigen. Ook zijn de
buurt weinig archeologische onderzoeken uitgevoerd, waardoor het archeologisch
potentieel van deze landelijke omgeving niet goed gekend is. Topografisch is het
projectgebied op een iets hoger gelegen terrein gelegen, in vergelijking met het
zuiden, op ca. 320m ten noorden van een waterweg. Dit maakt het niet onmogelijk
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dat bewoning of menselijke activiteit ouder dan de 18% eeuw op het projectgebied
plaatsvond. De enige manier om concrete informatie in te winnen over de al dan niet
aanwezigheid van een archeologische site(s) uit de steentijd, de metaaltijden, de
Romeinse tijd, de middeleeuwen en de nieuwe tijd, is veldonderzoek.

2.4.2. Afweging verder vooronderzoek

In eerste instantie wordt nagegaan of een verder vooronderzoek zonder ingreep in de bodem
noodzakelijk is, omdat de opsporing van archeologische sites bij voorkeur gebeurt via een zo
miniem mogelijke verstoring van de bodem. Indien het vooronderzoek zonder ingreep in de
bodem de afwezigheid van een archeologische site niet kan staven, wordt overgegaan naar
een vooronderzoek met ingreep in de bodem. In geval de aanwezigheid van een
archeologische site wordt bevestigd, dient men te proberen die in situ te bewaren. Indien dit
niet mogelijk is, dient men over te gaan tot een opgraving.

Het uitgevoerde bureauonderzoek kan geen uitsluitsel bieden omtrent de aan- of afwezigheid
van een archeologische site binnen het projectgebied, ouder dan de 18% eeuw. Het
archeologisch potentieel van het projectgebied is moeilijk in te schatten omdat er in de buurt
amper onderzoek is uitgevoerd. Wel kan gesteld worden dat het projectgebied niet
oninteressant ligt (op een iets hoger gelegen terrein, op ca. 320m ten noorden van de
Heulebeek) voor menselijke activiteit ouder dan de 18% eeuw. De enige manier om
duidelijkheid te bieden is verder onderzoek op het terrein.

Het is aannemelijk dat de geplande werken in het projectgebied een bedreiging vormen voor
een mogelijke archeologische site. Over het ganse projectgebied worden werken uitgevoerd
waarbij vanaf ca. 15cm tot meer dan 3m in de bodem verstoord wordt. Het projectgebied is
momenteel nog niet in bezit van de initiatiefnemer. Daarom is het onmogelijk nu reeds
vooronderzoek met ingreep in de bodem uit te voeren. Bijgevolg wordt hier uitgesteld traject
geadviseerd.

2.4.3. Verder vooronderzoek zonder ingreep in de bodem

Onder vooronderzoek zonder ingreep in de bodem wordt verstaan: landschappelijk

bodemonderzoek, geofysisch onderzoek en veldkartering. Hieronder worden deze drie

technieken besproken en geévalueerd naar hun relevantie in het kader van dit onderzoek.
2.4.3.1. Landschappelijk bodemonderzoek

Dit type onderzoek heeft tot doel de aardkundige opbouw en ontstaansgeschiedenis van de

ondergrond en het landschap te kennen door middel van boringen of profielputten. Met deze
methode kan met een minimale impact in de bodem toch heel wat informatie verkregen
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worden. De methode wordt binnen de archeologie vooral aangewend om het bodemkundig
potentieel na te gaan voor de aanwezigheid van goed bewaarde steentijdsites. Op basis van
de bodemkaart zijn er echter geen duidelijke indicaties dat er binnen het projectgebied een
begraven bodem (vb. podzolbodem) te verwachten is waarin een steentijdsite zou kunnen
bewaard zijn. Vandaar dat dit landschappelijk bodemonderzoek hier niet wordt geadviseerd.

2.4.3.2. Geofysisch onderzoek

Geofysisch onderzoek heeft tot doel om antropogene fenomenen te onderscheiden van
natuurlijk sediment of om een morfologische reconstructie van het natuurlijke landschap te
maken, door contrasten in elektrische, elektromagnetische en magnetische kenmerken van
de ondergrond te meten. Ook kent deze methode haar nut bij het opsporen van explosieven.
Onder dit type onderzoek vallen verschillende opsporingstechnieken: magnetometrie,
weerstandsmetingen, grondradar enz.

Dit type onderzoek wordt voor deze site echter niet weerhouden. Hoewel mogelijk en niet
schadelijk, is dit onderzoek niet noodzakelijk en niet optimaal bruikbaar om de huidige
vraagstellingen te kunnen beantwoorden

2.4.3.3. Veldkartering

Veldkartering heeft tot doel om relevante archeologische indicatoren te zoeken door middel
van een visuele inspectie van het terrein. Bij dit onderzoek zullen enkel losse artefacten uit
context worden aangetroffen en dus geen indicatie geven voor bewoning op het terrein zelf.
Bijgevolg is deze techniek wel mogelijk maar niet nuttig en noodzakelijk.

2.4.4. Verder vooronderzoek met ingreep in de bodem

2.4.4.1. Verkennend en waarderend archeologisch booronderzoek

Dit type onderzoek heeft tot doel archeologische sites op te sporen door middel van
boringen. Deze methode is vooral nuttig om steentijdsites te detecteren aangezien dergelijke
sites quasi steeds enkel bestaan uit een losse vondstenspreiding van voornamelijk lithisch
materiaal. Grondsporen, zeker voor de vroege prehistorie, komen zelden of nooit voor
waardoor een proefsleuvenonderzoek hier geen betrouwbare optie is.

Dit verkennend archeologisch booronderzoek dient enkel uitgevoerd indien de
landschappelijke boringen aantonen dat er bodemkundig gezien potentieel is op de
aanwezigheid van steentijd (door de aanwezigheid van een begraven bodem).

Indien dit verkennend archeologisch booronderzoek effectief zones kan aantonen die
mogelijk wijzen op een steentijdsite, dan dient dit verder onderzocht te worden. Indien het
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relatief grote zones betreft kan geopteerd worden voor een verdichting van het boorgrid (=
waarderend archeologisch booronderzoek). Bij relatief kleine zones is het zinvoller om te
werken met proefputten in functie van een steentijd artefactensite van 1m?. Aantal en grid
Zijn te bepalen in functie van de resultaten uit het booronderzoek.

Na afloop van deze verschillende prospectiefasen wordt op basis van de resultaten advies
gegeven over eventueel verder onderzoek van de steentijdlocaties.

2.4.4.2. Proefsleuven en proefputten

Het doel van proefsleuven en proefputten is uitspraken te doen over de archeologische
waarde van de totaliteit van een terrein door een beperkt maar statistisch representatief deel
van dat terrein op te graven. Op die manier kan er een optimale inschatting gemaakt worden
van het kennispotentieel aangezien deze methode informatie verschaft omtrent verspreiding,
bewaring, aard en datering van de aangetroffen archeologische sporen. 1’ Daarnaast is er
ook direct een duidelijk zicht op de bodemopbouw en kan, indien nodig, alsnog bijkomend
steentijdonderzoek uitgevoerd worden.

Er wordt geadviseerd om die zones binnen het projectgebied, waar de landschappelijke
boringen aantonen dat het bodemprofiel volledig is bewaard én die bedreigd worden door de
geplande werken, verder te onderzoeken aan de hand van proefsleuven. De periodes vanaf
ca. het neolithicum kenmerken zich namelijk door de aanwezigheid van grondsporen die
optimaal worden gedetecteerd met deze prospectiemethode.

2.4.5. Beantwoording van de onderzoeksvragen

Op basis van het bureauonderzoek kunnen de onderzoeksvragen als volgt beantwoord
worden:

X Zijn er archeologische of historische gegevens gekend over de site?

Er zijn geen archeologische gegevens gekend over de site zelf. De gekende
historische gegevens worden besproken in hoofdstuk 2.2.

X Zijn er indicaties dat de bodem (deels) verstoord is?

De enige indicatie dat de bodem mogelijk (deels) verstoord is, is de aanwezigheid
van de huidige bebouwing in het zuiden van het projectgebied. Ook zal het gebruik
van de grond voor landbouwactiviteiten, zeker vanaf de 18% eeuw, een geringe
impact gehad hebben op de bodem.

7 HANECA K., DEBRUYNE S., VANHOUTTE S. en ERVYNCK A. juli 20186, p. 55.

34



Archeologienota MOORSELE WAGENBRUGSTRAAT
Projectcode: 2016K338 Verslag van resultaten bureauonderzoek

X Zijn er landschappelijke factoren die invioed kunnen hebben op de gaafheid van
eventuele archeologische sporen?

Er is geen informatie over potentiéle bodemerosie voor het projectgebied
beschikbaar, maar wellicht is die zeer laag tot verwaarloosbaar.

X Wat is de impact van de geplande werken op het bodemarchief?

Het is aannemelijk dat de geplande werken in het projectgebied een bedreiging
vormen voor een mogelijke archeologische site. Over het ganse projectgebied
worden werken uitgevoerd waarbij vanaf ca. 15cm tot meer dan 3m in de bodem
verstoord wordt.

X s er een archeologische site aanwezig? Zo ja, wat zijn de karakteristiecken en de
bewaringstoestand ervan? Wat is de relatie met het landschap? Welke waarde heeft
de site?

Op basis van enkel het bureauonderzoek kunnen deze vragen niet beantwoord
worden.

X Wat is de te volgen strategie tijdens een eventueel verder onderzoek en welke
bijkomende onderzoeksvragen moeten daarbij beantwoord worden?

Het is duidelijk dat de vooropgestelde onderzoeksvragen enkel en alleen op basis
van het bureauonderzoek niet kunnen beantwoord worden. De hoogstwaarschijnlijke
aan- of afwezigheid van een archeologische site kan namelijk niet afdoende worden
gestaafd waardoor ook geen gemotiveerde uitspraak mogelijk is omtrent de verder te
nemen maatregelen. Bijgevolg is het noodzakelijk bijkomende onderzoeksfases voor
te stellen. Zoals hierboven geévalueerd wordt voorgesteld om over te gaan tot
onderzoek met ingreep in de bodem door middel van proefsleuven.

3. Samenvatting
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Het projectgebied is bij benadering 14.090m2 en is gelegen ten noorden van het
dorpscentrum van Moorsele (Wevelgem). Het projectgebied situeert zich in de Leievallei, in
zandleembodem en op colluviale gronden. Er is geen informatie over potentiéle bodemerosie
voor het projectgebied beschikbaar. Op ca. 320m ten zuiden van het projectgebied stroomt
de Heulebeek.

Er worden 12 koopwoningen en 26 appartementswoningen gebouwd met bijhorende
verharding en groen. Het is aannemelijk dat de geplande werken in het projectgebied een
bedreiging vormen voor een mogelijke archeologische site. Over het ganse projectgebied
worden werken uitgevoerd waarbij vanaf ca. 15cm tot meer dan 3m in de bodem verstoord
wordt.

De oudste historische geconsulteerde kaart met informatie m.b.t. het projectgebied is de
Ferrariskaart (1771-1778). Hierop is het projectgebied onbebouwd en in gebruik als akker-
en weiland te zien. Vanaf de 19% eeuw is in het westen bebouwing. Het overgrote deel van
het projectgebied blijft echter onbebouwd. Deze situatie blijft ongewijzigd tot op vandaag. De
bebouwing is wat anders van vorm, maar blijft ongeveer op dezelfde locatie gevestigd.

In het projectgebied zelf is nog geen archeologisch onderzoek uitgevoerd en is er geen
historische info over het grondgebruik voor periodes ouder dan de 18% eeuw. In de
omgeving van het projectgebied zijn de archeologische onderzoeken eerder schaars. Op de
CAl-kaart worden vooral sites met walgracht aangeduid wat wijst op bewoning in deze
landelijke streek in de late middeleeuwen. Opgravingen uitgevoerd op het industrieterrein op
ca. 1 tot 2km ten oosten van het projectgebied, duiden op menselijke aanwezigheid in de
ijzertijd en Romeinse periode.

Besluitend kan gesteld dat er voor de periodes vroeger dan ca. 1770 (kaart van Ferraris)
geen gegevens beschikbaar zijn uit het bureauonderzoek om de aan- of afwezigheid van een
site binnen het projectgebied te kunnen bevestigen. Ook zijn de buurt weinig archeologische
onderzoeken uitgevoerd, waardoor het archeologisch potentieel van deze landelijke
omgeving niet goed gekend is. Het projectgebied is op een iets hoger gelegen terrein
gelegen, in vergelijking met het zuiden, op ca. 320m ten noorden van een waterweg. Dit
maakt het niet onmogelijk dat bewoning of menselijke activiteit ouder dan de 18% eeuw op
het projectgebied plaatsvond. De enige manier om concrete informatie in te winnen over de
al dan niet aanwezigheid van een archeologische site(s) is verder onderzoek door middel
van proefsleuven.
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5. BIULAGEN

5.1. Plannenlijst

Projectcode | 2016K338

Onderwerp ' Plannenlijst

Plannummer Bijlage 1

Type Topografische kaart
Onderwerp Locatie onderzoeksgebied
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 06/11/2017

Plannummer Bijlage 2

Type Topografische kaart (detail)
Onderwerp Locatie onderzoeksgebied
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 06/11/2017

Plannummer Bijlage 3

Type Kadasterplan

Onderwerp Locatie onderzoeksgebied
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 06/11/2017

Plannummer Bijlage 4

Type Bouwplan

Onderwerp Geplande werken
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 20/11/2017

Plannummer Bijlage 5

Type Bodemgebruikskaart 2001
Onderwerp Locatie onderzoeksgebied
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 06/11/2017

Plannummer Bijlage 6

Type Digitaal terreinmodel

Onderwerp

Locatie onderzoeksgebied
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Aanmaakschaal Ongekend
Aanmaakwijze Digitaal
Datum 06/11/2017

Type Digitaal terreinmodel detail
Onderwerp Locatie onderzoeksgebied
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 06/11/2017

Type Tertiair geologische kaart
Onderwerp Locatie onderzoeksgebied
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 6/11/2017

Type Quartiair geologische kaart
Onderwerp Locatie onderzoeksgebied
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 06/11/2017

Type Bodemkaart

Onderwerp Locatie onderzoeksgebied
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 06/11/2017

Type Potentiéle bodemerosiekaart
Onderwerp Locatie onderzoeksgebied
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 06/11/2017

Type Historische kaart

Onderwerp Locatie onderzoeksgebied *Ferraris
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 07/11/2017
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Type Historische kaart

Onderwerp Locatie  onderzoeksgebied + Atlas der
Buurtwegen

Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 07/11/2017

Type Historische kaart

Onderwerp Locatie onderzoeksgebied +Popp
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 07/11/2017

Type Historische kaart

Onderwerp Locatie onderzoeksgebied +Vandermaelen
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 07/11/2017

Type Orthofoto

Onderwerp Locatie onderzoeksgebied - 1971
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 07/11/2017

Type Orthofoto

Onderwerp Locatie onderzoeksgebied - 1990
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 07/11/2017

Type Orthofoto

Onderwerp Locatie onderzoeksgebied - 2015
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 07/11/2017
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Type CAl-kaart

Onderwerp Locatie onderzoeksgebied en CAlsites
Aanmaakschaal Ongekend

Aanmaakwijze Digitaal

Datum 07/11/2017
































































