tudiebureau

I rcheologie
m:c_:]

Archeologienota: De herinrichting van de Liersebaan en het
afrittencomplex E313 te Zandhoven

210000

209750

209500 M

209250

169250

Annelies De Raymaeker
Maarten Smeets
Vanessa Vander Ginst
Nick Van Liefferinge
Jeroen Verrijckt
Wouter Yperman

Kessel-Lo, 2016
Studiebureau Archeologie bvba






Archeologienota: De herinrichting van de Liersebaan en het

afrittencomplex E313 te Zandhoven

Kessel-Lo, 2016
Studiebureau Archeologie bvba

Annelies De Raymaeker
Maarten Smeets
Vanessa Vander Ginst
Nick Van Liefferinge
Jeroen Verrijckt
Wouter Yperman






tudiebureau

| rcheologie

Colofon

‘ Archeologienota: De herinrichting van de Liersebaan en het afrittencomplex E313 te Zandhoven

Initiatiefnemer: Agentschap Wegen & Verkeer, Wegen en Verkeer Antwerpen

Projectleiding: Maarten Smeets

Erkend archeoloog: Annelies De Raymaeker

Auteurs: Annelies De Raymaeker, Maarten Smeets, Vanessa Vander
Ginst, Nick Van Liefferinge, Jeroen Verrijckt & Wouter
Yperman

Foto’s, plannen en tekeningen: Studiebureau Archeologie bvba (tenzij anders vermeld)

Op alle teksten, foto’s en tekeningen geldt een auteursrecht. Zonder voorafgaandelijke schriftelijke
toestemming van Studiebureau Archeologie bvba mag niets uit deze uitgave worden vermenigvuldigd,
bewerkt en/of openbaar gemaakt, hetzij door middel van webpublicatie, druk, fotokopie, microfilm of
op welke andere wijze ook.

Studiebureau Archeologie bvba
Jozef Wautersstraat 6

3010 Kessel-Lo
www.studiebureau-archeologie.be
info@studiebureau-archeologie.be
tel: 0474/58.77.85

fax: 016/77.05.41

©2016, Studiebureau Archeologie bvba






A;tudiebureau
I \rcheologie

Archeologienota: De herinrichting van de Liersebaan en het afrittencomplex E313 te Zandhoven .
Inhoudstafel
Inhoudstafel p.1

Hoofdstuk 1  Bureaustudie

1.1 Beschrijvend gedeelte
1.1.1 Administratieve gegevens
1.1.2 Archeologische voorkennis
1.1.3 Onderzoeksopdracht
1.1.4 Beschrijving geplande werken
1.1.5 Werkwijze

1.2 Assessmentrapport
1.2.1 Landschappelijke ligging van het projectgebied
1.2.2 Historische beschrijving van het projectgebied
1.2.3 Archeologisch kader van het projectgebied
1.2.4 Datering en interpretatie van het onderzochte gebied
1.2.5 Synthese

TTTTTTTTTTTTTTUT
[N
N

1.2.6 Samenvatting voor een gespecialiseerd publiek 24

1.2.7 Samenvatting voor een niet gespecialiseerd publiek 24

Hoofdstuk 2  Programma van maatregelen p. 25
2.1 Gemotiveerd advies p. 26

2.2 Programma van maatregelen p. 30

2.2.1 Vraagstelling en onderzoeksdoelen p. 30

2.2.2 Onderzoeksstrategie en —-methode p. 30

2.2.3 Onderzoekstechnieken p.31

2.2.4 Voorziene afwijkingen ten aanzien van de code Goede Praktijk p. 33

Bibliografie p. 35

Bijlagen
Bijlage 1: Plannenlijst
Bijlage 2: Fotolijst



tudiebureau
rcheologie
Archeologienota: De herinrichting van de Liersebaan en het afrittencomplex E313 te Zandhoven .



Aétudfebureau
I \rcheologie

Archeologienota: De herinrichting van de Liersebaan en het afrittencomplex E313 te Zandhoven .

Hoofdstuk 1

Bureaustudie

1.1 Beschrijvend gedeelte

1.1.1 Administratieve gegevens

Projectcode:

Erkend archeoloog:

Aanleiding:

Locatie:

Periode uitvoering:

Relevante termen:
Verstoorde zones:

2016F85
Annelies De Raymaeker OE/ERK/Archeoloog/2016/00148, Studiebureau
Archeologie bvba, OE/ERK/Archeoloog/2015/00002
De nota word opgemaakt voor een stedenbouwkundige aanvraag in een
projectgebied dat buiten de vastgestelde archeologische zones ligt, en geen
onderdeel uitmaakt van een zone zonder archeologie. Het projectgebied is
wordt ontwikkeld door een publiekrechtelijk rechtspersoon. De totale
oppervlakte van het projectgebied bedraagt 14283 m?, waarbij +- 10 000 m*
een ingreep in de bodem ondergaat. Daarmee valt de stedenbouwkundige
vergunningsaanvraag binnen de aanvragen waarbij de totale oppervlakte van
de kadastrale percelen waarop de vergunning betrekking heeft 3000 m? of
meer bedraagt en waarbij de percelen helemaal buiten de archeologische
zones, opgenomen in de vastgestelde inventaris van archeologische zones,
liggen.
Vigerende wetgeving: Onroerenderfgoeddecreet van 12 juli 2013 en het
Onroerenderfgoedbesluit van 16 mei 2014. De nota met landschappelijk
bodemonderzoek werd opgesteld overeenkomstig de Code van Goede
Praktijk.
Zandhoven, Massenhoven, Liersebaan (fig. 1.1 en 1.2)
Bounding box: punt 1: x: 168707, y: 209089

punt 2: x: 169329, y: 210028
Zandhoven, Afd. 5, Sectie A, openbaar domein en percelen 158k, 160ws3,
160y2, 160h3, 160n3, 160w2, 160s3, 160d3, 160s2, 160r3, 161k, 195f, 661m?,
88s, 218x, 218w, 2171, 216E, 216F, 172W2, 169A, 168A, 168B, 229B, 229D,
229C en 229E
Zandhoven, Afd. 5; Sectie B, openbaar domein en percelen 172w2 en 169A (fig.
1.3)
15 juni, 29 & 30 september 2016
Kempen, bureauonderzoek
De werken omvatten aanpassingen op de bestaande infrastructuur. Door de
aanwezigheid van deze infrastructuur kan er een onderscheid in drie zones
gemaakt worden (fig. 1.23). De eerste zone betreft een zone waar voor de
aanleg van de huidige wegenis al een afgraving heeft plaatsgevonden tot
tenminste het archeologische vlak. Onder de wegenis bevinden zich
rioleringen die nagenoeg alle sporen verstoord zullen hebben. De tweede zone
betreft een zone waar de wegenis in opbouw aangelegd is. De derde zone
betreft een bebost terrein waar geen aanwijzingen voor verstoringen zijn.
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Fig. 1.1: Uittreksel van de topografische kaart met situering van het projectgebied (©Databank
Ondergrond Vlaanderen).
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Fig. 1.2: Situering van het projectgebied binnen de verschillende Vlaamse archeoregio’s".

! https://onderzoeksbalans.onroerenderfgoed.be/onderzoeksbalans/archeologie
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Fig. 1.3: Uittreksel van het kadasterplan met situering van het projectgebied (©CADGIS).

1.1.2 Archeologische voorkennis

Niet van toepassing.

1.1.3 Onderzoeksopdracht

Het archeologisch vooronderzoek beoogt vast te stellen of er een archeologische site aanwezig is op
een terrein, wat de karakteristieken en de bewaringstoestand van deze site zijn, wat haar relatie is met
het landschap, welke waarde ze heeft, en hoe ermee moet omgegaan worden in het kader van
bodemingrepen.
De Code Goede Praktijk draagt een aantal mogelijke fasen aan, opgedeeld in prospectie zonder ingreep
in de bodem (bureaustudie, landschappelijk bodemonderzoek, geofysisch onderzoek, veldkartering)
en prospectie met ingreep in de bodem (verkennend archeologisch booronderzoek, waarderend
archeologisch booronderzoek, proefsleuven en proefputten, proefputten in functie van steentijd
artefactensites). Na voltooiing van elke fase in het vooronderzoek wordt afgewogen of verder
vooronderzoek noodzakelijk is en wat de aard van dat vooronderzoek is. Na iedere fase in het
vooronderzoek volgt verder vooronderzoek, zonder ingreep in de bodem of met ingreep in de bodem,
indien op basis van de reeds uitgevoerde fase(s) van het vooronderzoek onvoldoende informatie
gegenereerd is om:

- de hoogstwaarschijnlijke afwezigheid van een archeologische site afdoende te staven.

- een gemotiveerde uitspraak te doen over het al dan niet moeten nemen van maatregelen.
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- een plan van aanpak voor een archeologische opgraving op te maken.

- een plan van aanpak voor een behoud in situ op te maken.
De keuze van de methode voor verder vooronderzoek wordt gebaseerd op de volgende vier criteria,
aangezien het doel van een archeologisch vooronderzoek immers is om met een minimum aan
destructie van het archeologisch erfgoed bovenstaande informatie te kunnen leveren:

- Is het mogelijk deze methode toe te passen op dit terrein?

- Is het nuttig deze methode toe te passen op dit terrein?

- Ishetoverdreven schadelijk voor het bodemarchief deze methode toe te passen op dit terrein?

- Is het noodzakelijk deze methode toe te passen op dit terrein (kosten-batenanalyse)?

Vraagstelling:

- Kan de hoogstwaarschijnlijke afwezigheid van een archeologische site afdoende gestaafd
worden?

- Zijn er archeologisch relevante sites aanwezig?

- Wat is het wetenschappelijk potentieel van de aanwezige sites?

- Moeten er bijkomende maatregelen genomen omwille van eventuele aanwezige sites?

- Maak een plan van aanpak op voor een eventueel vervolgonderzoek.

- Kunnen maatregelen voorgesteld worden voor een eventueel behoud in situ van een
aanwezige archeologische site? Hoe kunnen deze maatregelen afgedwongen en gecontroleerd
worden?

Randvoorwaarden:
Niet van toepassing.

Beschrijving geplande werken®:

Binnen het projectgebied worden grootschalige infrastructuurwerken gepland. De werken situeren
zich rond het Albertkanaal en het afrittencomplex van de E313 aan de N14 Liersebaan (fig. 1.4 en fig.
1.5). Aan het Albertkanaal wordt een tijdelijke brug geplaatst voorafgaand de vervanging van de
bestaande brug. Het plaatsen van deze tijdelijke brug en het plaatsen van de nieuwe definitieve brug
heeft nagenoeg geen impact op de bodem doordat dezelfde fundering gebruikt wordt als de bestaande
brug. Om een toekomstige verbreding van het Albertkanaal toe te laten, worden voorbereidende
werken uitgevoerd. Aan weerszijden wordt een gedeeltelijke verplaatsing van het jaagpad voorzien.
Door de minimale drukbelasting van dit jaagpad (fietspad) is er een minimale afgraven aanwezig.
Hierdoor is er nagenoeg geen verstorende impact aanwezig.

De wegeniswerken aan de N14 en het op- en afrittencomplex zijn in te delen in vijf deelgebieden met
telkens verschillende werkzaamheden en verschillende verstoringsdieptes.

Het eerste deelgebied betreft een carpoolparking in de oksel van het op- en afrittencomplex en de
N14. Allereerst wordt de aanwezig beplanting, voornamelijk bomen, gerooid. Vervolgens zal het
volledige terrein afgegraven worden tot een diepte van 50 cm - 80 cm. Rondom deze carpoolparking
worden verscheidene bufferbekkens aangebracht. De bufferbekkens tussen de N14 en de
carpoolparking worden bovengrond gecreéerd (in ophoging) terwijl de bufferbekkens aan de
buitenzijde van de carpoolparking worden ingegraven tot een diepte van 50 cm tot 135 cm.

De ontsluiting van de carpoolparking gebeurt via een fietstunnel en een autotunnel. Respectievelijk
aan de westelijke en noordelijke kant. Deze tunnels vormen het tweede deelgebied. De fietstunnel
gaat onder de N14 door. De N14 is op deze locatie 6 meter boven het maaiveld te situeren doordat

? Alle informatie met betrekking tot de geplande werken werden aangeleverd door de opdrachtgever.
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hier een verbinding tussen de brug over het Albertkanaal en da snelweg gemaakt is. De tunnel zal 4
meter diep worden ingegraven tegenover de N14. Hierdoor zal de tunnel 2 meter hoger komen te
liggen dan het omringende, aanwezige maaiveld. De autotunnel situeert zich onder het op- en
afrittencomplex en de Venstraat. Dit op- en afrittencomplex ligt 5,5 m hoger als het omringende
maaiveldniveau. De te plaatsen tunnel wordt 5,80 m ingegraven onder het niveau van het op en
afrittencomplex waardoor de bodemingreep zich beperkt tot 20 cm onder het maaiveldniveau.

De overige drie deelgebieden situeren zich allen op de N14.

Het derde deelgebied is gelegen tussen het kruispunt met de Kanaalstraat en de toegangsweg naar de
in te richten carpoolparking. Hierbij wordt de bestaande weg ontstaan van zijn verhardingen waarna
er tussen 15 cm en 25 cm dieper wordt gegraven. Vervolgens wordt er een nieuwe opbouw gemaakt
waarbij het uiteindelijk te realiseren niveau dezelfde hoogte verkrijgt als de huidige weg. Dit wil zeggen
dat tot aan de helling van de brug over de snelweg de weg wordt afgegraven tegenover het
omringende maaiveld. Vanaf de helling wordt de nieuwe weg aangelegd in de reeds aanwezige
ophoging. Bij het op- en afrittencomplex wordt voor het grootste deel enkel de bovenste asfalt laag
vervangen, slechts een klein gedeelte krijgt een volledig nieuwe opbouw waarbij 65 cm diep wordt
gegraven. In dit deelgebied wordt een nieuwe RWA-riool aangelegd met een afgravingsdiepte van 80
cm tot 150 cm. Er worden langsheen de N14 ook nieuwe beken aangelegd die tussen 20 cm en 50 cm
worden ingegraven.

Het vierde deelgebied is te situeren tussen de oprit van de carpool parking en het kruispunt van de
Kerkstraat en Vaartstraat. Hier wordt de huidige weg opgebroken waarna er ophogingen worden
doorgevoerd waarop de nieuwe wegenis aangelegd wordt. Hierdoor zal er een verhoging plaatsvinden
die kadert in het project waarbij bruggen (en bijbehorende wegen) over het Albertkanaal verhoogd
worden. Langsheen de weg komen enkele regenwater riolen die eveneens in de ophoging geplaatst
worden. Enkele regenwaterriolen kruisen de N14 en zullen tot een diepte van 1,75 tot 2,60 m worden
ingegraven. De grachten langsheen de N14 worden enkel geherprofileerd, hier zal geen extra
uitgraving plaatsvinden. Het op- en afrittencomplex van de E313 wordt heraangelegd in ophoging.
Het vijfde deelgebied bevind zich tussen het kruispunt van de Kerkstraat en Vaarstraats tot aan de
noordelijk gelegen tweede fase. Deze tweede fase is reeds aangelegd. Binnen dit vijfde deelgebied
wordt de bestaande weg ontstaan van zijn verhardingen waarna er tussen 15 cm en 30 cm dieper
wordt gegraven. Vervolgens wordt er een nieuwe opbouw gemaakt waarbij het uiteindelijk te
realiseren niveau dezelfde hoogte verkrijgt als de huidige weg In dit deelgebied wordt een nieuwe
RWA- en DWA-riool aangelegd met een afgravingsdiepte variérend tussen 110 cm tot 270 cm.

Binnen de nieuwe infrastructuur wordt een landschappelijke inkleding voorzien.
Alle aanwezige verhardingen en beplantingen kunnen slechts verwijdert worden na het verkrijgen van
de stedenbouwkundige vergunning.
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Fig. 1.4: Geplande toestand ten noorden van het Albertkanaal.
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1.1.4 Werkwijze

Het projectgebied is gelegen in een zone die gekenmerkt wordt door een lage densiteit aan bebouwing
in het verleden. Hierdoor dient voornamelijk de landschappelijke opbouw en het landgebruik van het
gebied onderzocht te worden?®.
Voor het bureauonderzoek zijn de aardkundige gegevens online onderzocht” zodat een duidelijk beeld
verkregen werd van de landschappelijke en bodemkundige ligging van het projectgebied (conform de
Code Goede Praktijk art. 12.5.2.1 en art. 12.5.2.2). Hiervoor wordt gebruik geaakt van volgende
kaarten:

- Bodemkaart

- Tertiair geologische kaart

- Quartair geologische kaart

- Bodemerosiekaart

- Bodembedekkingskaart

- Digitaal hoogte model (DHM II)

- Terreinprofielen

De geomorfologische kaart kon niet worden geraadpleegd omdat deze enkel beschikbaar is voor de
provincie West-Vlaanderen.

Van het tot nog toe uitgevoerde historisch en heemkundig onderzoek is een stand van zaken
opgemaakt met betrekking tot het onderzoeksgebied op basis van de beschikbare publicaties en de
Inventaris van het Bouwkundig Erfgoed van Onroerend Erfgoed®. Tevens werd historisch
kaartmateriaal en luchtfoto’s geraadpleegd via het geoportaal van het agentschap Onroerend Erfgoed
en bijkomend kaartmateriaal werd opgezocht via www.cartesius.be. Het gebruikte kaartmateriaal
werd geselecteerd op basis van de nauwkeurigheid en de aanwezige geschiedkundige gegevens
conform de Code Goede Praktijk art. 12.5.1.2). Volgende kaartmateriaal en luchtfoto’s werden
geraadpleegd:

- Ferrariskaart (1770-1777)

- Atlas der Buurtwegen (ca. 1840)

- Vandermaelenkaart (1846-1852)

- Topografische kaarten (1864, 1892, 1930, 1960, 1977)

- Kaart Duitse linies (1916)

Het belangrijkste beschikbare historische kaartmateriaal werd geraadpleegd om de geschiedenis van
het grondgebruik gedurende de laatste eeuwen zo goed mogelijk na te gaan. Deze informatie kan een
impact hebben op de kwaliteit van het eventueel aanwezige bodemarchief en de bewaring ervan.
Bijkomend archiefonderzoek is niet uitgevoerd omdat uit de analyse van het historisch kaartmateriaal
geen grondgebruik naar voor komt dat dit noodzakelijk maakt. Een grondige studie van de beschikbare
archivalische bronnen kan wel bijkomende informatie aandragen voor de middeleeuwse geschiedenis
van het onderzoeksgebied, maar een dergelijk onderzoek is van een dusdanige omvang dat dit niet
past binnen een archeologienota.

® Code Goede Praktijk 7.2.3
4
www.dov.vlaanderen.be
> https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/120650
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1.2 Assessmentrapport

1.2.1 Landschappelijke ligging van het projectgebied

Het projectgebied is een min of meer rechthoekig terrein rond het op- en afrittencomplex van de E313
in Zandhoven. Het is gelegen op een hoogte van ca. 10 m TAW in een relatief vlakke regio (fig. 1.7) en
maakt deel uit van de archeo-regio van de Kempen (fig. 1.2). Rondom het terrein bevinden zich
verschillende riviertjes waarlangs de afwatering kan gebeuren. Deze rivieren behoren allen tot het
Netebekken. Het projectgebied wordt samen met de rest van de gemeente Zandhoven als weinig
erosiegevoelig gekarteerd.
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Fig. 1.7: Uittreksel uit het digitaal hoogtemodel (DHM II) met aanduiding van het projectgebied
(Bron: Geopunt Vlaanderen).

Op de bodemkaart staat het merendeel van het projectgebied gekarteerd als bebouwde zone (OB).
Daarnaast werden ook vlekken van de Sbmy-, Pcm- en Scmy-bodemserie aangeduid (fig. 1.8).

De Sbmy-bodemserie omvat een droge lemige zandbodem met een dikke antropogene humus A
horizont van ten minste 60 cm dikte. De sedimenten worden zwaarder of fijner in de diepte. Onder het
plaggendek wordt veelal een bedolven podzol aangetroffen. De Scmy-bodemserie verschilt van het
eerder genoemde type door de aanwezigheid van een matig droge lemige zandbodem waar de A
horizont in twee subhorizonten kan verdeeld worden: een humeuze laag en een minder humeuze laag.
De Pcm-bodemserie omvat een matig droge lichte zandleembodem met een dikke antropogene humus
A horizont. De humeuze bovengrond van het plaggendek is minstens 60 cm dik. Tussen het humeus
dek van de postpodzol en de verbrokkelde podzol B komt een bruinachtige overgangshorizont voor.
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Op de tertiair geologische kaart bevindt zich op ongeveer 5 m diepte onder het projectgebied de
Formatie van Diest (fig. 1.9), deze wordt gedateerd in het late Mioceen. Deze formatie wordt

gekenmerkt door heterogeen, glauconietrijk groen tot bruin zand. Binnen dit zand kunnen meerdere
grindlagen, (ijzer)zandsteenbanken, kleirijke en micarijke horizonten waargenomen worden.

De Quartaire ondergrond bestaat volledig uit eolische zand- en leemafzettingen die te dateren zijn na
de laatste ijstijd (fig. 1.10).
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Fig. 1.8: Uittreksel uit de bodemkaart met aanduiding van het projectgebied (Bron: Geopunt
Vlaanderen).
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Fig. 1.9: Uittreksel uit de tertiair geologische kaart met aanduiding van het projectgebied (Bron:
Geopunt Vlaanderen).
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Fig. 1.10: Uittreksel uit de quartair geologische kaart met aanduiding van het projectgebied (Bron:
Geopunt Vlaanderen).
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1.2.2 Historische beschrijving van het projectgebied

Het projectgebied behoort tot de gemeente Zandhoven en bevindt zich ten zuidenoosten van de
dorpskern van Massenhoven. Massenhoven wordt een eerste maal vermeld in 1144 als Massenehoua,
vervolgens komt het voor als Mazenhouen (1165) en Masseleholue (1181). De naam zou teruggaan op
de Germaanse woorden Matsan hofum (de hoven van Matso)®.

Op de Ferrariskaart (1771-1778, fig. 1.11 en fig. 1.12) en de atlas der Buurtwegen (1841, fig. 1.13 en
fig. 1.14) is het Albertkanaal nog niet gegraven. Vanaf de kaart van Vandermaelen (1846-1854, fig.
1.15 en fig. 1.16) en de kadasterkaart van Popp (1842-1879, fig. 1.17 en fig. 1.18) staat het kanaal
afgebeeld. Binnen het projectgebied staan verschillende wegen afgebeeld. De meeste volgen hetzelfde
tracé als de huidige wegen, zo kan de Liersebaan duidelijk herkend worden. Het terrein kent een zeer
lage bewoningsdichtheid: er staan binnen het onderzoeksgebied slechts enkele gebouwen aangeduid.
In ca. 1960 wordt de E313 autosnelweg aangelegd, met een afrittencomplex ter hoogte van het
onderzoeksgebied (fig. 1.21). Op nagenoeg hetzelfde moment wordt de huidige N14 aangelegd. Deze
weg is nagenoeg ongewijzigd gebleven sinds de jaren 60. De opbouw van de huidige wegenis bestaat
in de meeste gevallen uit een asfaltlaag van +- 15 cm dikte, een grindlaag van +- 20 cm dikte en een
stabilisatielaag in zand van +-30 cm dikte. Hierdoor heeft de totale wegenis opbouw een dikte van 65
cm’. Centraal onder de N14 zijn riolen aanwezig die een grotere ingravingsdiepte omvatten.
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Fig. 1.11: Uittreksel uit de Ferrariskaart met aanduiding van het projectgebied (Bron: Geopunt
Vlaanderen).

® Gysseling 1960: 670-671.
’ Technisch sonderingsverlsag met boringen uitgevoerd door ABO in opdracht van NV de scheepvaart.
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Fig. 1.12: Detail uit de Ferrariskaart met aanduiding van het projectgebied (Bron: Geopunt
Vlaanderen).
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Fig. 1.13: Uittreksel uit de Atlas der Buurtwegen met aanduiding van het projectgebied (Bron:
Geopunt Vlaanderen).
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Fig. 1.14: Detail uit de Atlas der Buurtwegen met aanduiding van het projectgebied (Bron: Geopunt
Vlaanderen).
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Fig. 1.15: Uittreksel uit de kaart van Vandermaelen met aanduiding van het projectgebied (Bron:
Geopunt Vlaanderen).
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Fig. 1.16: Detail uit de kaart van Vandermaelen met aanduiding van het projectgebied (Bron:
Geopunt Vlaanderen).
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Fig. 1.17: Uittreksel uit de kadasterkaart van Popp met aanduiding van het projectgebied (Bron:
Geopunt Vlaanderen).
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Fig. 1.18: Detail uit de kadasterkaart van Popp met aanduiding van het projectgebied (Bron: Geopunt
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Fig. 1.19: Detail uit de topografische kaart van 1865 met situering van het projectgebied.
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Fig. 1.20: Detail uit de topografische kaart van 1929 met situering van het projectgebied.
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Fig. 1.21: Detail uit de topografische kaart van 1962 met situering van het projectgebied.
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1.2.3 Archeologisch kader van het projectgebied

Tot op heden zijn in de nabijheid van het projectgebied slechts zeven archeologische vindplaatsen
gekend in de Centrale Archeologische Inventaris (fig. 1.22). In alle gevallen gaat het om niet verder
onderzochte meldingen of locaties op basis van cartografie. Er zijn in het gebied nagenoeg geen
archeologische prospecties uitgevoerd naar aanleiding van grote infrastructuurwerken. Het schijnbaar
ontbreken van archeologische vindplaatsen kan dus eerder het gevolg zijn van het ontbreken van een
systematische archeologische inventarisatie van de regio.

- CAI 105877: laatmiddeleeuwse site met walgracht “Kasteel Montens”

- CAI 102205: toevalsvondst van 2 afslagen en 1 kling (Steentijd) en aardewerk uit de late
middeleeuwen®.

- CAI 105884: 15% — eeuwse Sint-Wilibrorduskerk van Viersel.

- CAI 165029: toevalsvondst van voornamelijk grijs aardewerk uit de volle middeleeuwen’.

- CAI 105437: toevalsvondst van Romeins aardewerk™.

- CAl 160745: Schans van Massenhoven uit de 20*° eeuw. De schans maakte deel uit van de
verdedigingsgordel rond Antwerpen.

- CAI 165756: (afgebroken) bunker van de KW-linie'".

Ten noorden van het projectgebied werd in 2014 een prospectie uitgevoerd (2014/341). Tijdens het
onderzoek werden enkel sporen uit de nieuwste tijd aangetroffen, wat leidde tot een negatief advies
met betrekking tot verder onderzoek™.

Ter hoogte van het Albertkanaal werd een zone gekarteerd waar geen archeologie te verwachten valt.

® De vondst werd gedaan tijdens een veldprospectie in 1981.

° De vondst werd gedaan tijdens een veldprospectie door amateurarcheologen P. Verstappen en A. Goossens.
% be vondst werd gedaan bij de aanleg van een vijver.

" www.kwlinie.be

12 Reyns e.a. 2014.
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Fig. 1.22: Uittreksel uit de CAl met situering van het projectgebied®.

1.2.4 Datering en interpretatie van het onderzochte gebied

Het projectgebied bevindt zich ten zuidoosten van de dorpskern van Massenhoven. Dit dorp wordt een
eerste maal vermeld in de 12% eeuw. Buiten de toevalsvondst van enkele scherven Romeins aardewerk
zijn geen elementen gekend die wijzen op een mogelijk oudere oorsprong van de bewoning in de regio.
Het schijnbaar ontbreken aan oudere sporen en voorwerpen kan echter het gevolg zijn van het
ontbreken van grote archeologische inventarisaties en prospecties in de omgeving.

Het wegtracé van de Liersebaan kan in een zeer gelijkaardig verloop teruggevonden worden op de
Ferrariskaart. Doorheen de geschiedenis lijkt hier ook zeer weinig verandering in gekomen. Rond 1960
wordt de E313 met afrittencomplex ter hoogte van het projectgebied aangelegd.

1.2.5 Synthese

De archeologienota werd opgemaakt in het kader van de geplande herinrichting van de Liersebaan en
het afrittencomplex te Zandhoven. Binnen het projectgebied worden grootschalige
infrastructuurwerken gepland. De werken situeren zich rond het Albertkanaal en het afrittencomplex
van de E313 aan de N14 Liersebaan (fig. 1.4 en fig. 1.5). Aan het Albertkanaal wordt een tijdelijke brug
geplaatst voorafgaand de vervanging van de bestaande brug. Het plaatsen van deze tijdelijke brug en
het plaatsen van de nieuwe definitieve brug heeft nagenoeg geen impact op de bodem doordat
dezelfde fundering gebruikt wordt als de bestaande brug. Om een toekomstige verbreding van het

13 https://cai.onroerenderfgoed.be
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Albertkanaal toe te laten, worden voorbereidende werken uitgevoerd. Aan weerszijden wordt een
gedeeltelijke verplaatsing van het jaagpad voorzien. Door de minimale drukbelasting van dit jaagpad
(fietspad) is er een minimale afgraven aanwezig. Hierdoor is er nagenoeg geen verstorende impact
aanwezig.

De wegeniswerken aan de N14 en het op- en afrittencomplex zijn in te delen in vijf deelgebieden met
telkens verschillende werkzaamheden en verschillende verstoringsdieptes.

Het eerste deelgebied betreft een carpoolparking in de oksel van het op- en afrittencomplex en de
N14. Allereerst wordt de aanwezig beplanting, voornamelijk bomen, gerooid. Vervolgens zal het
volledige terrein afgegraven worden tot een diepte van 50 cm - 80 cm. Rondom deze carpoolparking
worden verscheidene bufferbekkens aangebracht. De bufferbekkens tussen de N14 en de
carpoolparking worden bovengrond gecreéerd (in ophoging) terwijl de bufferbekkens aan de
buitenzijde van de carpoolparking worden ingegraven tot een diepte van 50 cm tot 135 cm.

De ontsluiting van de carpoolparking gebeurt via een fietstunnel en een autotunnel. Respectievelijk
aan de westelijke en noordelijke kant. Deze tunnels vormen het tweede deelgebied. De fietstunnel
gaat onder de N14 door. De N14 is op deze locatie 6 meter boven het maaiveld te situeren doordat
hier een verbinding tussen de brug over het Albertkanaal en da snelweg gemaakt is. De tunnel zal 4
meter diep worden ingegraven tegenover de N14. Hierdoor zal de tunnel 2 meter hoger komen te
liggen dan het omringende, aanwezige maaiveld. De autotunnel situeert zich onder het op- en
afrittencomplex en de Venstraat. Dit op- en afrittencomplex ligt 5,5 m hoger als het omringende
maaiveldniveau. De te plaatsen tunnel wordt 5,80 m ingegraven onder het niveau van het op en
afrittencomplex waardoor de bodemingreep zich beperkt tot 20 cm onder het maaiveldniveau.

De overige drie deelgebieden situeren zich allen op de N14.

Het derde deelgebied is gelegen tussen het kruispunt met de Kanaalstraat en de toegangsweg naar de
in te richten carpoolparking. Hierbij wordt de bestaande weg ontstaan van zijn verhardingen waarna
er tussen 15 cm en 25 cm dieper wordt gegraven. Vervolgens wordt er een nieuwe opbouw gemaakt
waarbij het uiteindelijk te realiseren niveau dezelfde hoogte verkrijgt als de huidige weg. Dit wil zeggen
dat tot aan de helling van de brug over de snelweg de weg wordt afgegraven tegenover het
omringende maaiveld. Vanaf de helling wordt de nieuwe weg aangelegd in de reeds aanwezige
ophoging. Bij het op- en afrittencomplex wordt voor het grootste deel enkel de bovenste asfalt laag
vervangen, slechts een klein gedeelte krijgt een volledig nieuwe opbouw waarbij 65 cm diep wordt
gegraven. In dit deelgebied wordt een nieuwe RWA-riool aangelegd met een afgravingsdiepte van 80
cm tot 150 cm. Er worden langsheen de N14 ook nieuwe beken aangelegd die tussen 20 cm en 50 cm
worden ingegraven.

Het vierde deelgebied is te situeren tussen de oprit van de carpool parking en het kruispunt van de
Kerkstraat en Vaartstraat. Hier wordt de huidige weg opgebroken waarna er ophogingen worden
doorgevoerd waarop de nieuwe wegenis aangelegd wordt. Hierdoor zal er een verhoging plaatsvinden
die kadert in het project waarbij bruggen (en bijbehorende wegen) over het Albertkanaal verhoogd
worden. Langsheen de weg komen enkele regenwater riolen die eveneens in de ophoging geplaatst
worden. Enkele regenwaterriolen kruisen de N14 en zullen tot een diepte van 1,75 tot 2,60 m worden
ingegraven. De grachten langsheen de N14 worden enkel geherprofileerd, hier zal geen extra
uitgraving plaatsvinden. Het op- en afrittencomplex van de E313 wordt heraangelegd in ophoging.
Het vijfde deelgebied bevind zich tussen het kruispunt van de Kerkstraat en Vaarstraats tot aan de
noordelijk gelegen tweede fase. Deze tweede fase is reeds aangelegd. Binnen dit vijfde deelgebied
wordt de bestaande weg ontstaan van zijn verhardingen waarna er tussen 15 cm en 30 cm dieper
wordt gegraven. Vervolgens wordt er een nieuwe opbouw gemaakt waarbij het uiteindelijk te
realiseren niveau dezelfde hoogte verkrijgt als de huidige weg In dit deelgebied wordt een nieuwe
RWA- en DWA-riool aangelegd met een afgravingsdiepte variérend tussen 110 cm tot 270 cm.
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Het verwijderen van de aanwezige verhardingen kan slechts plaatsvinden net voor het aanleggen van
de nieuwe infrastructuur. Doordat het een drukke verbinding as is, is eerder verwijderen van deze
verhardingen juridisch en economisch niet mogelijk. Het verwijderen van beplanting (bomen en

struiken) kan slechts uitgevoerd worden na het bekomen van een stedenbouwkundige vergunning
daar een kapvergunning hierin vervat zit.
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Fig. 1.23: Syntheseplan met aanduiding van de verstoorde zone, de zone met huidige weg in opbouw
en de niet verstoorde zone.

1.2.6 Samenvatting voor een gespecialiseerd publiek

Zie1.2.5

1.2.7 Samenvatting voor een niet gespecialiseerd publiek

Er zijn geen concrete aanwijzingen dat binnen het projectgebied archeologische vindplaatsen te
situeren vallen. De aanleg van het huidige tracé van de N14, waarbinnen de geplande werken te

situeren vallen, heeft alle potentieel vernield of is in ophoging aangelegd Ter hoogte van de
carpoolparking kan onverstoorde grond verwacht worden.
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