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1 Inleiding 

In opdracht heeft Vlaams Erfgoed Centrum in augustus 2017 en oktober 2018 een archeologienota 

opgesteld naar de archeologische waarde van de locatie Kempische Steenweg (N74) te Hasselt (afb. 1 en 2). 

De archeologienota bestaat uit een bureauonderzoek en is uitgevoerd naar aanleiding van de voorgenomen 

verhoging van de bestaande brug. 

 

 
Afb. 1. Locatiekaart van het plangebied. 
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Afb. 2. Aanduiding van het uit te voeren archeologisch onderzoek op het plan van de bestaande 

toestand op het terrein. 

 



2 Het vooronderzoek zonder of met ingreep in de bodem 

2.1 Het uitgevoerde vooronderzoek 

Op basis van de aardwetenschappelijke gegevens kunnen in het plangebied resten vanaf het Laat-

Paleolithicum voorkomen. De archeologische resten uit het Paleolithicum en het Mesolithicum 

manifesteren zich als een spreiding van vondsten zonder sporenniveau. Resten uit deze perioden bevinden 

zich aan het oorspronkelijke maaiveld en manifesteren zich in de vorm van vuursteen en 

houtskoolconcentraties. De ligging van het plangebied in de beekvallei van de Demer verhoogt de 

verwachting aan eventuele resten uit deze periodes in het noordelijke deel van het plangebied. Het 

zuidelijke deel was mogelijk echter te nat. In de omgeving van het plangebied is nog maar een melding 

bekend van een vondst uit deze periode. Het gaat om twee artefacten uit het Mesolithicum die 

aangetroffen werden tijdens de opgraving van het Bonnefantenklooster in het centrum van Hasselt. Het 

centrum van Hasselt situeert zich in het hoger gelegen gebied ten zuiden van het plangebied. De 

landschappelijke situatie komt met andere woorden dus niet overeen met deze binnen het plangebied. Het 

ontbreken van andere meldingen kan te wijten zijn aan een gebrek aan onderzoek. In het noorden kan de 

verwachting aan eventuele archeologische resten uit het Laat-Paleolithicum en het Mesolithicum hoog 

ingeschat worden. Voor het zuidelijke deel wordt de verwachting eerder middelhoog ingeschat. Deze 

verwachting geldt voor de gebieden waar mogelijk nog een intact bodemprofiel aanwezig is. 

 

Eventuele archeologische resten vanaf het Neolithicum tot en met de Middeleeuwen kunnen tevens 

voorkomen vanaf het maaiveld. Een eventueel sporenniveau is het beste zichtbaar vanaf de basis van het 

maaiveld of vanaf een mogelijk aanwezige B horizont. Vermoedelijk waren de hoger gelegen gebieden ten 

zuiden en ten noordoosten van het plangebied aantrekkelijker voor bewoning tijdens deze periodes. Dit 

sluit eventuele archeologisch resten uit deze periodes echter niet uit. Zo kunnen mogelijke resten en sporen 

van secundaire activiteiten aanwezig zijn. Tijdens de opgraving aan het Bonnefantenklooster werd onder 

andere aardewerk uit de IJzertijd aangetroffen. Dit is dus inderdaad in het hoger gelegen gebied ten zuiden 

van het plangebied. De meldingen van resten uit de Middeleeuwen concentreren zich eveneens in het 

centrum van Hasselt. De verwachting aan eventuele archeologische resten vanaf het Neolithicum tot en met 

de Middeleeuwen wordt middelhoog ingeschat. 

 

Volgens de historische kaarten was er in de 18
de

 eeuw nog geen bewoning aanwezig binnen het plangebied. 

Vanaf de Atlas der Buurtwegen (19
de

 eeuw) is er echter een gebouw zichtbaar aan de westelijke grens in het 

noordelijk deel van het plangebied. In het noordelijk deel van het plangebied is er dus een hoge verwachting 

aan archeologische resten uit de Nieuwe Tijd. In het zuidelijke deel wordt deze verwachting echter gering 

ingeschat, aangezien de historische kaarten geen bebouwing weergeven binnen dit deel van het plangebied. 

 

Er kan echter aangenomen worden dat de bodem over een groot deel van het plangebied reeds verstoord 

werd door de aanleg en de aanwezigheid van verschillende structuren. Het plangebied omvat de Kempische 

Steenweg (N74), die via een brug over het Albertkanaal loopt, de Genkersteenweg en fietspaden. Verder 

zijn reeds verschillende nutsleidingen en riolering aanwezig binnen het plangebied. Om de N74 over de brug 

te leiden werd het gebied ook reeds (deels) opgehoogd. Vermoedelijk werd de teelaarde eerst afgegraven 

vooraleer de ophoging gerealiseerd werd. Verder werd het gebied tijdens de aanleg van het kanaal, de 

aanleg van de brug en de latere werken aan de brug als werfzone gebruikt. Op basis van deze gegevens kan 

geconcludeerd worden dat de bodem over een groot deel van het plangebied reeds verstoord werd. De 

omvang en de diepte van de verstoring is echter niet exact gekend. Hieronder zullen de geplande 

bodemingrepen en de bestaande verstoringen vergeleken worden om mogelijk bedreigde zones af te 

bakenen. 

 

Het doel van de geplande werken is om de brug over het Albertkanaal, ter hoogte van de N74 in Hasselt, te 

verhogen. De bestaande brug zal opgevijzeld worden, zodat de bodemverstoring tot een minimum beperkt 

wordt. Om dit te realiseren dient het terrein genivelleerd te worden en dienen wegen en fietspaden 

heraangelegd te worden. De geplande bodemingrepen zullen een oppervlakte van ongeveer 46198m² 

beslaan binnen een plangebied met een oppervlakte van 57399m². 

 

Het terrein zal ten noorden en ten zuiden van de brug opgehoogd worden om de N74 opnieuw over de 

verhoogde brug te leiden. De ophoging zal vooraf gegaan worden door het afgraven van de teelaarde om de 
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stabiliteit van de ondergrond te garanderen. Aangezien de ophogingswerken zich beperken tot de 

bestaande talud, wordt de originele bodem hier alvast niet bedreigd. 

 

De N74dient dus ook heraangelegd worden. Het nieuwe wegdek krijgt een dikte van 67cm. Ten oosten en 

ten westen van de N74 worden nieuwe fietspaden voorzien. Deze krijgen een dikte van 45cm. Om de helling 

van de fietspaden te beperken, zullen deze een lus vormen. Om dit te realiseren worden drie nieuwe 

fietstunnels aangelegd waar de paden zichzelf kruisen. In het zuidoosten van het plangebied zal de 

bestaande fietstunnel onder de Gouverneur Verwilghensingel (R71) verlengd worden. 

 

Binnen het plangebied worden zes grondwaterbekkens voorzien. Vijf in het zuidelijke deel en een in het 

noordelijke deel. Verder worden ook enkele nieuwe grachten aangelegd. In het zuidelijke deel worden deze 

1,8m breed en in het noordelijke deel worden deze 1m breed. De diepte van de grachten zal variëren, maar 

zal nooit meer dan 1,5m onder het bestaande maaiveld bedragen. 

 

De meeste nutsleidingen zijn reeds aanwezig. Er zal echter wel nog een gasleiding onder het kanaal door 

geleid worden via een gestuurde boring. Op plaatsen wordt ook nog nieuwe riolering aangelegd. Deze komt 

op een diepte van maximum 1,5m onder het bestaande maaiveld te liggen. 

 

De impact van deze werken zal onderstaand verder toegelicht worden aan de hand van de huidige situatie 

(verstoringen, bestaand gabarit etc). De bodem binnen het plangebied werd in het verleden reeds verstoord 

door de aanleg van de brug en de bestaande wegen, fietspaden, grachten, nutsleidingen en riolering. Een 

groot deel van het plangebied werd ook reeds opgehoogd in functie van de aanleg van deze structuren. In 

enkele zones wordt het bodemarchief echter mogelijk wel bedreigd. Deze worden hieronder afgebakend 

(afb. 3) en besproken. 

 

In het gebied ten noorden van het kanaal beperken de geplande ingrepen zich grotendeels tot de 

bestaande talud. De bestaande talud zal onder andere verder opgehoogd worden om de N74 opnieuw over 

de brug te leiden. Waardoor de originele bodem, indien nog intact, niet bedreigd wordt. In het noorden van 

het plangebied zal het niveau van de nieuwe weg echter terug samenvallen met het niveau van de 

bestaande weg. In deze zone van maximum 888m² (afb. 3) is het onduidelijk of de bodem reeds werd 

opgehoogd of eventueel afgegraven. De aanwezigheid van de bestaande N74 en enkele nutsleidingen die 

door deze zone lopen doen echter vermoeden dat de bodem hier reeds dermate verstoord is dat de 

geplande ingrepen geen bedreiging meer vormen voor het bodemarchief. Door de aanwezige structuren 

worden eventuele resten uit het Laat-Paleolithicum hier niet meer in situ verwacht en wanneer een 

eventueel sporenniveau nog intact zou zijn, zou verder onderzoek in deze zone weinig tot geen 

kennisvermeerdering opleveren gezien de beperkte oppervlakte ervan. In de omgeving van deze zone 

werden ook reeds twee boringen uitgevoerd die  aangeven dat de bodem hier reeds tot minstens 1m –mv 

verstoord is. 

 

In het zuidwesten van dit noordelijk deel van het plangebied, worden ingrepen gepland naast de bestaande 

talud. Hier kan een zone van ongeveer 607m² afgebakend worden waarin het bodemarchief mogelijk 

bedreigd wordt. In deze zone zal het terrein opgehoogd worden, wat betekent dat de teelaarde eerst 

afgegraven zal worden. Nadien wordt op de ophoging een nieuw fietspad aangelegd. Er werd echter reeds 

een boring in deze zone uitgevoerd. Hieruit kon afgeleid worden dat de bodem ter hoogte van de boring 

reeds tot 60cm –mv verstoord is. Verder lopen ook nog enkele nutsleidingen door de zone. Aangezien de 

zone een beperkte oppervlakte heeft en de bodem op zijn minst in een deel van deze zone reeds verstoord 

is, kan opnieuw besloten worden dat eventueel verder onderzoek opnieuw amper of geen kenniswinst zou 

opleveren. Net naast deze zone zal de bestaande talud deels afgegraven worden om de nieuwe fietstunnel 

aan te leggen en het pad dat door deze tunnel zal lopen. Deze afgraving zal echter niet dieper dan de 

bestaande talud reiken en de oorspronkelijke bodem dus niet bedreigen. 

 

In het oosten van dit deel is een zone van ongeveer 620m²afgebakend waar de geplande weg terug 

samenvalt met het bestaande niveau van de Genkersteenweg. Door de aanwezigheid van de bestaande weg 

is de bodem hier echter reeds verstoord en er loopt ook reeds een leiding dwars onder de weg door. 

Bovendien geven twee boringen, waarvan een net ten noorden en een net ten zuiden van deze zone, aan 

dat de bodem reeds tot minstens 1,3m –mv verstoord is in dit gebied. Ook hier wordt de verwachte 

kenniswinst van eventuele verdere onderzoeken heel klein ingeschat. 
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Tenslotte kan in dit noordelijke deel van het plangebied nog een zone afgebakend worden. Deze zone 

omvat een grondwaterbekken (235m²) en een gracht (ongeveer 125m²). De gracht van 1m breed en 

maximum 1,5m diep komt naast de bestaande talud te liggen, terwijl het grondwaterbekken zich over de 

rand van de bestaande talud situeert. Aangezien het diepste punt van het bekken op een hoogte van 30,5m 

TAW komt te liggen, zal de bodem hier dieper dan de bestaande talud afgegraven worden. Ter hoogte van 

de nieuwe gracht werden reeds boringen uitgevoerd, maar deze gingen amper 30cm diep. De bodem is ter 

hoogte van de geplande gracht dus tot minstens 30cm –mv verstoord. Een eventueel sporenniveau zou hier 

dus nog intact kunnen zijn. Ter hoogte van het geplande bekken zal de bodem tot maximum 5m onder het 

huidige maaiveld uitgegraven worden. Een boring dat reeds in deze zone werd uitgevoerd, geeft aan dat de 

bodem tot minstens 4,6m –mv verstoord werd in dit gebied. Dit betekent dat de aanleg van het bekken de 

bodem mogelijk nog bijkomend zal verstoren. De totale oppervlakte van de ingrepen (ongeveer 360m²) is 

echter beperkt, waardoor opnieuw besloten kan worden dat de kenniswinst van eventuele verdere 

onderzoeken gering zou zijn. 

 

In het gebied ten zuiden van het kanaal kan een zone ten westen van de bestaande talud en een zone ten 

oosten van de bestaande talud onderscheiden worden. De zone ten westen van de bestaande talud zal 

deels opgehoogd worden in functie van het nieuwe fietspad. Ter hoogte van de geplande ophoging zal de 

teelaarde dus eerst afgegraven worden. Er wordt ook een fietstunnel voorzien in deze zone en verder 

worden drie grondwaterbekkens en riolering gepland in deze zone. Het meest noordelijke 

grondwaterbekken krijgt een oppervlakte van 165m². Aangezien het diepste punt op 30,80m TAW te liggen, 

wordt de bodem hier tot ongeveer 80cm –mv afgegraven. De reeds uitgevoerde boringen in de omgeving 

van het geplande bekken geven echter aan dat de bodem hier reeds tot minstens 1,3m –mv verstoord is en 

in het noorden zelfs tot minstens 6m –mv. Ter hoogte van dit bekken worden dus alvast geen bijkomende 

verstoringen verwacht. Ten zuiden van dit bekken wordt de ophoging gepland en zal de teelaarde dus 

afgegraven worden. Verder wordt in deze zone een fietstunnel voorzien, zodat de bodem hier tot een 

diepte van maximum 1,2m –mv uitgegraven zal worden. Ook in deze zone zou de bodem echter reeds tot 

minstens 1,3m –mv verstoord zijn volgens de uitgevoerde boringen, waardoor het bodemarchief hier niet 

bedreigd wordt. Ten zuiden van de fietstunnel komt het niveau van het fietspad geleidelijk terug gelijk te 

liggen met het bestaande niveau en valt het nieuwe fietspad terug binnen het tracé van het bestaande 

fietspad. Volgens de boringen is de bodem hier reeds tot minstens 50cm –mv verstoord. Meer naar het 

noorden loopt de bodemverstoring op tot minstens 1,3m –mv. Aangezien het fietspad een dikte van 45cm 

krijgt, wordt het bodemarchief ook hier niet bedreigd. In het westen wordt een tweede grondwaterbekken 

gepland. Dit krijgt een oppervlakte van 110m². Aangezien het diepste punt op 31m TAW komt te liggen, 

wordt de bodem hier tot maximum 1,4m TAW uitgegraven en dit buiten de bestaande talud. Volgens een 

boring in deze zone is de bodem hier reeds tot een diepte van minstens 80cm –mv verstoord, wat betekent 

dat eventuele archeologische resten ter hoogte van dit bekken mogelijk nog bedreigd worden. Ten 

zuidoosten van dit bekken, komt het derde bekken te liggen, eveneens buiten de bestaande talud. Dit 

bekken krijgt een oppervlakte van 280m² en het diepste punt komt op 31,10m TAW te liggen. De bodem zal 

hier tot maximum 90cm –mv afgegraven worden. Volgens de boringen zou de bodem hier reeds tot 

minstens 80cm –mv verstoord zijn, waardoor eventuele archeologische resten ook hier mogelijk bedreigd 

worden. Tenslotte wordt er ook nog riolering aangelegd in dit gebied. Er wordt onder andere riolering 

voorzien tussen de twee zuidelijke bekkens en vanaf het meest westelijke bekken richting het noorden over 

een lengte van ongeveer 30m. Deze riolering komt op een diepte van maximum 1,5m –mv te liggen, 

waardoor ook deze ingrepen mogelijk eventuele archeologische resten bedreigen. De oppervlakte van de 

ingrepen is echter beperkt, namelijk ongeveer 480m², waardoor de beoogde kenniswinst hier klein 

ingeschat wordt. 

 

Ten oosten van de bestaande talud worden nog twee grondwaterbekkens gepland en een fietspad. De 

fietstunnel onder de  Gouverneur Verwilghensingel (R71) zal ook verlengd worden en er worden enkele 

grachten en riolering voorzien in dit gebied. In het zuiden van deze zone wordt een bestaande fietstunnel 

verlengd binnen het plangebied. Hier is momenteel reeds een bestaand fietspad gelegen. Onder dit fietspad 

zouden ook reeds een leiding gelegen zijn. De uitgraving zal op deze locatie niet dieper dan 1,2m –mv reiken 

en dit over een oppervlakte van maximum 140m². Op deze locatie is de bodem vermoedelijk reeds 

verstoord door de aanleg van de bestaande tunnel en de R71 die erover loopt. De omvang en diepte van de 

bestaande bodemverstoring kan op deze locatie echter niet objectief aangetoond worden. Vanaf de tunnel 

wordt het terrein geleidelijk opgehoogd, zodat het nieuwe fietspad geleidelijk omhoog geleid kan worden 
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richting de brug. In eerste instantie volgt het nieuwe fietspad het tracé van het bestaande om vervolgens 

een lus te vormen. Ter hoogte van de ophoging zal de teelaarde eerst afgegraven worden.  Boringen ter 

hoogte van het nieuwe fietspad en dus de ophoging geven aan dat de bodem in dit gebied reeds tot 

minstens 2,3m –mv verstoord is. In de lus van het fietspad wordt het eerste grondwaterbekken aangelegd. 

Dit krijgt een oppervlakte van 242m² en het diepste punt komt op een diepte van 30m TAW te liggen. De 

bodem wordt hier dus tot maximum 2,2m –mv uitgegraven. Ten westen en ten oosten van het bekken en de 

fietspaden komen grachten te liggen. De oostelijke gracht komt net naast het fietspad te liggen. Deze krijgt 

net zoals de andere grachten een maximum diepte van 1,5m –mv. Dit betekent dat de ingrepen in deze 

zone niet dieper dan de reeds bestaande bodemverstoring, namelijk minstens 2,3m –mv, zullen reiken. De 

westelijke gracht komt op de rand van de bestaande talud te liggen. Het is moeilijk om te bepalen of de 

gracht al dan niet dieper zal reiken dan de bestaande ophoging, dus hier dient er rekening mee gehouden te 

worden dat eventueel aanwezige archeologische resten mogelijk bedreigd worden. Ten noorden van de lus 

komt het tweede bekken te liggen. Dit is het grootste geplande bekken en krijgt een oppervlakte van 945m². 

Het diepste punt komt op 30,8m TAW te liggen, dit is ongeveer 1,2m onder het maaiveld. In het zuiden is de 

bodem opnieuw reeds tot minstens 2,3m –mv verstoord en worden eventuele archeologische resten niet 

bedreigd door de geplande ingrepen. Dit kan echter niet met zekerheid gezegd worden over de volledige 

oppervlakte van het bekken. Ten westen van dit bekken, op de rand van de bestaande talud wordt nog een 

gracht gepland. Tussen deze gracht en het bekken wordt ook riolering voorzien. Ter hoogte van de gracht 

zou de bodem reeds tot minsten 1,3m –mv verstoord zijn volgens de boringen, dit betekent dat het 

bodemarchief hier mogelijk nog bedreigd wordt door de ingrepen. Uit deze gegevens kan afgeleid worden 

dat het bodemarchief in deze zone over een oppervlakte  van ongeveer 1000m² mogelijk bedreigd wordt. 

Het gaat echter over versnipperde gebieden (afb. 3) waardoor de mogelijke kenniswinst opnieuw gering 

ingeschat wordt. 

 

 
Afb. 3. Aanduiding van de mogelijk bedreigde zones. 
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2.2 Aan- of afwezigheid van archeologisch erfgoed 

Op basis van de resultaten van het bureauonderzoek kan geconcludeerd worden dat het plangebied reeds 

voldoende onderzocht werd. Binnen het plangebied kunnen mogelijk archeologische resten aanwezig zijn 

vanaf het Laat-Paleolithicum. Door de reeds aanwezige structuren is de bodem in een groot deel van het 

plangebied echter reeds opgehoogd verstoord. Verspreid over het gebied konden echter nog een aantal 

zones afgebakend worden waar eventuele archeologische resten mogelijk wel nog bedreigd worden. Het 

gaat echter over gebieden met een beperkte omvang die ook nog eens verspreid liggen over het plangebied 

(afb. 3). Verder onderzoek in deze zones zou enkel versnipperde gegevens opleveren, waardoor de 

kenniswinst gering ingeschat wordt. Kosten baten technisch zou verder onderzoek met andere woorden niet 

interessant zijn. Omwille van deze reden adviseert het Vlaams Erfgoed Centrum de vrijgave van het 

plangebied.  

 



3 Advies op basis van de resultaten 

Op basis van deze gegevens wordt door het Vlaams Erfgoed Centrum geen verder onderzoek geadviseerd. 

De geplande werkzaamheden vormen geen bedreiging voor het bodemarchief. Er hoeft geen programma 

van maatregelen te worden opgesteld. 

 

Ondanks het advies tot vrijgeven van het terrein, blijven de bepalingen voor het melden van 

toevalsvondsten van kracht, conform artikel 5.4.1 van het Onroerenderfgoeddecreet. De civieltechnisch 

uitvoerder is verplicht eventuele toevalsvondsten binnen drie dagen na ontdekking te melden bij Onroerend 

Erfgoed. 

 


