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Eindverslag

1. Beschrijvend gedeelte

1.1. Administratieve gegevens

Projectcode opgraving: 2018F215

Nummerwettelijk depot: D/2019/14.293/07

2018.179
Berging Spitfire Herentals Dompel

Erkend archeoloog: Maarten Bracke, OE/ERK/Archeoloog/2015/00036

Locatiegegevens: Antwerpen, Herentals, Dompel5

Lambertcodrdinaten onderzoeksgebied: X: 180107 en Y: 206347; X: 180126 enY: 206344

Oppervlakte opgravingszone: ca. 118m?

Kadastergegevens: Herentals, Afdeling 2, Sectie D, perceel 215F en 215E (zie figuur2)

Begin- eneinddatum opgraving: 23juni 2018
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Figuur 1 Projectie van de opgravingszone op de topografische kaart(bron: geopunt.be).
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1.2. Archeologische voorkennis

1.2.1. Samenvattingtoelatingsdossier

Voor de start van de opgraving werd een dossier opgesteld voor hetverkrijgen van eentoelating tot
opgravingviawetenschappelijke vraagstelling van een Britse Spitfire, neergestortin Herentals aan de
Dompel 5.

Historisch kader

In hetkadervan de Transport Campaign, het bombardementsoffensief als voorbereiding op D-Day op
spoorwegdoelwitteninBelgié en Frankrijkin de lente van 1944, voerden Amerikaanse B-26 Marauders
op 19 april 1944 een aanval uitop de belangrijke spoorwegwerkplaatsen van Mechelen. De Britse Royal
AirForce voorzagin de escorte van de tweemotorige bommenwerpers - ook de Tsjechische squadrons
zonden hun Spitfires uit. Het 313 Squadron gaf gestalte aan haar strijdkreet : "Jeden jestrab mnoho
vranrozhan" - Eén havik verjaagtvele kraaien".

Hetbombardement zelf greep plaatsin de vooravond.Rond 18.40 uurregende hetbommen - eerst op
de spoorweg, dan op hetarsenaal, entenslottelangsheen de Leuvense Steenweg. De gevolgenwaren
verschrikkelijk : 157 doden en 372 huizen vernield.

De I.Gruppe van het Jagdgeschwader 26 stond nog maar sinds 10 april 1944, na een lang verblijf op
Grimbergen en Florennes, op de Franse basis Lille-Vendeville. Die 19de riep Hauptmann Karl Borris zijn
mannen bij elkaar en de Focke-Wulfs kruisten doorheen Vlaanderen op zoek naar de sector waar hun
vijand gelokaliseerd was. Ten noorden van Brussel kwam het tot een hevig luchtgevecht tussen de
Gruppe en de escortejagers. Vooral de Tsjechenvan ondermeer 312 en 313 Squadron deelden in de
klappen. Gruppenkommandeur Borris scoorde voor de 37ste keer, een Spitfire ten oostnoordoosten
van Mechelen. Oberleutnant Wolfgang Neu, de leider van de 4.Staffel, rijfde zijn 12de overwinning
binnen-een Spit “ergens bijBrussel".

Beide Duitse overwinningen passen perfectop de verliezen die de RAF die dag leed. Flight Lieutenant
Borislav Budil (Spit IX MK248, 312 Squadron) kon nogtijdig "uitstappen”, waarna zijntoestel mogelijks
bij Mechelente plettersloeg. De Tsjech werd gevangen genomen.

Overhet lot van hettweede slachtoffer, waarschijnlijk neergehaald door Neu, tastten we al die jaren
in het duister. We hadden één zekerheid : Warrant Officer Arnost Mrtvy (Spitfire IX MJ558) ligt
begraven op het Antwerpse Schoonselfhof. Voor de Duitse piloot Wolfgang Neu was het zijn laatste
wapenfeit: drie dagen later, op 22 april, sneuvelde hijin eenluchtgevecht boven de Eifel.

Arnost Mrtvy was 28 toen hijstierf. Hijwerd geboren op 12 januari 1916 te Hrdiborice en werd voor
de oorlogonderofficierin de Tsjechoslovaakse Luchtmacht. Toen de oorlog uitbrak ontsnapte hij naar
Polen en ging daar aan boord van een schip dat hem naar Frankrijk bracht. Hij werd ingelijfd in het
Vreemdelingenlegioen, maar nadien voor een pilotenopleiding naar Pau en Chateauroux gestuurd.
Toen de Duitsers hem daarnogeensverjoegen, zou hij de strijd verder zettenvanuit Groot-Brittannié,
waar hijin april 1941 achtereenvolgens opgenomen werd in het operationele 257 en 65 Squadron.
Enkele weken later werd het Tsjechische 313 Squadron opgericht, en in augustus van datzelfde jaar
kwam Arnost zo eindelijk bij zijn landgenoten terecht. Twee jaar lang vloog hij ononderbroken, tot hij
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zijn tour afgerond had. Tijdens die periode overleefde hij twee crashes. In het najaar van 1943 vulde
hij zijn logboeken verder aan als Ferry Pilot, maar op 1 februari 1944 werd Arnost Mrtvy weer
opgenomeninde sterkte van 313 Squadron, vooreen tweede tour.

Met zijn dood in Herentals verloren de Tjsechische luchtstrijdkrachteneen verdienstelijk piloot. Voor
zij die achterbleven kwam na de teloorgang van het Derde Rijk een ander rijk : dat van het
Communisme, waar in de decenniana de oorlog geen plaats meer was voor de herinnering aan
vliegeniersdie hun hoogste goed gavenin de rangenvan het Westen. Pas in 1991werd Arnost Mrtvy
weerinherinnering gebracht: postuum werd hem de rang van Kolonel gegeven.

De piloot Arnost Mrtvy van het 313Sqn. ligt momenteel begraven in het Schoonselhof in Antwerpen.
Eerst lag hijvolgens een Brits document begraven ter hoogte van Fort 3 in Antwerpen, maar werd hij
nadien herbegraven naar het Schoonselhof.

Onderstaand verslag geeft hetrelaas weerinzake de missie in Mechelen waarbij één passage handelt
over de crash van de Spitfire. Hierbij wordt de locatie Lier vermeld terwijl andere bronnen aangeven
dat in Lier geen crash heeft plaatsgevonden op 19 april 1944. Wellicht is een foutieve locatie
opgegeven en bevindt de werkelijke crashsite zich ca. 15km verderin noordoostelijke richting op het
grondgebied van Herentals. Onderhavige hoofdstukken (boekverslag en ooggetuigen) geven hierover
meerinzichten.
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Figuur 5 Uitsnede uit het Brits document met daarop de sterfdatum en begraafplaats van Warrant Officer Mrtvy.

Ooggetuigen en boekverslag

Inhetboek ‘Hoe Herentals de Tweede Wereldoorlog beleefde 1940-1945’ beschrijft de auteurJan Vincx
op pagina 91 het volgende: ‘April 1944: Bijna dagelijks vindt een luchtalarm plaats. De mensen
versterken hun kelders en velen brengen er de nacht door. Op 19 april vinden luchtgevechten plaats
boven Herentals waarbij een Engelse jager neerstort ter hoogte van de Wolfstee.’ Wellicht wordt hier
de crash omschrevenvan de Spitfire van Warrant Officer A. Mrtvy.

Van de gebeurtenissen in april 1944 zijn twee ooggetuigen kunnen geraadpleegd worden. Dhr.
Verwimp woontaan de Wolfstee in Herentals en kon volgende beschrijving gevenvan water die dag
gebeurde: ‘lk weet het noggoed, het was in het voorjaarvan’44. Ik was met mijn vader aan het werken
op het veld, toen er boven in de lucht een gevecht plaatsvond. We keken geboeid toe tot dat het een
rookpluim achter zich liet, er viel ook een pakketje uit. Dat zal de piloot geweest zijn met zijn parachute.
Ineens trok mijn vader me mee achter een kleine schuur en we doken in de gracht, het getroffen
vliegtuig kwam met volle snelheid recht naar ons toe en stortte ongeveer 150 meter verder in de tuin
van de familie Goolaerts neer. Wij hebben veel geluk gehad. Mijn vader en ik renden viug naar h et
wrak, maar we werden al snel tegengehouden door de Duitsers die hier gekazerneerd waren. Ik kon
vanuitonze tuin een vliegtuig in de grond zien steken, de staart stak nog een stukje boven .’ Dhr. Tubex
vertelthetvolgendeoverhetluchtgevechtvan april 1944: ‘Ik zag een luchtgevecht en plotseling kwam
er een valscherm naar beneden. Ik zag dat de piloot nog leefde. De Duitsers (Waffen-SS) die bij ons in
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de schuursliepen liepen naar buiten en schoten zijn valscherm aan flarden. In de velden stonden Duitse
half tracks met luchtafweer opgesteld. Ik kannog altijd het flapperende geluid horenvan hetvalscherm,
de piloot kwam neer in het veld en stak tot zijn middel in de grond, de arme sukkelaar.’

Later onderzoek heeft uitgewezen dat de piloot, vermoedelijk W/O Mrtvy, met zijn valscherm
neerkwamineenveldinhetgehucht Rossem op ongeveer 1500 metervan de crashsite in Wolfstee.

Figuur 6 links: Ooggetuige Dhr. Verwimp en rechts: Dhr. Tubex op de locatie waar Warrant Officer Mrtvy het leven liet op
19 april 1944.

Type vliegtuig

Het vliegtuig betrefteenjagervan hettype Spitfire MkIX met het serienummer MJ558 behorende tot
het 313 Sgn. met de rompcode RY-B. De Supermarine Spitfire was een Brits jachtvliegtuig. Het type
werd in 1938 in productie genomen door Supermarine Division, Vickers Armstrong Ltd.. Het werd
gedurende de gehele Tweede Wereldoorlogingezet door de geallieerden, voornamelijk door de RAF.
Er werden in totaal 20.340 stuks gebouwd. De Spitfire valt op door zijn stroomlijn en ellipsvormige
vleugels. De versie Mk. XIV haalde een maximumsnelheid van 721 km/h op een hoogte van 8000
meter. Het vliegtuigis vooral bekend door de beslissende rol die het speelde tijdens de Slag om
Engeland.
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Figuur 8 Opengewerkte Spitfire MkIV met de belangrijkste onderdelen.
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Eerste berging in 2007

Na toestemming van de grondeigenaar werd een eerste onderzoek uitgevoerd in april 2007 naar de
exacte locatie van de crash. In eerste instantie werd eendieptemeting uitgevoerd doorD. Saey, lid van
Bahaat. De metingen gaven grote metalen objecten aan geconcentreerd op één locatie in de tuin in
het zuidelijke deel van het perceel. De exacte positie van de crash kon hierbij gemarkeerd en
opgetekend worden.

Na de dieptemeting werd een eerste kleinschalig onderzoek uitgevoerd waarbij zowel handmatig als
machinaal werd gewerkt. Hierbij konden reeds een aantal onderdelen geborgen worden die duidelijk
wezeninderichtingvan een Britse Spitfire. Bij de onderdelen kondenonderandere delen van de Rolls
Royce Merlin, de propeller hub (Ndl. propellornaaf), de supercharger en onderdelen van de cockpit
onderscheiden worden. Opmerkelijk was de vondst van een papiertje met daarop de landingscodes
voor de Britse vliegvelden. Op basis van de eerste bevindingen kon eenvoorlopige conclusie gemaakt
worden inzake het type vliegtuig (Spitfire), de crashlocatie en de richting/hoek van waaruit het
vliegtuig neerstortte.

Elk type van Spitfire heeft een eigen serienummer, wat vergelijkbaar is met het chassis nummer van
een personenwagen. Bij de schoonmaak van de onderdelen is het serienummer MJ556 gevonden.
Deze serienummers werden door het onderhoudspersoneel op belangrijke onderdelen geschrevenof
gekrast bij de demontage van de vliegtuigen voor onderhoudswerkzaamheden. Dat werd gedaan om
de onderdelen van de verschillende toestellen niet onderling te verwisselen. Het is dan ook
merkwaardig dat op één van de belangrijkste onderdelen het nummer MJ556 duidelijk te zien is. De
vraag hierbij is of hetgrondpersoneel destijds een fout gemaakt heeft, ofis het dan toch niet de Spitfire
MJ558 die in Herentals op 19/04/44 neergekomenis? Aan de hand van deze gevondenonderdelen kan
gezegd worden dat het 100% zekeris dat het hierom een Brits jachtvliegtuigvan het type Spitfire gaat.

Er werd echter nog geen enkel motoronderdeel gevonden met de stempel ‘M66’, wat typischis voor
het motortype voor MJ558 van de Spitfire van Warrant Officer Mrtvy. De Spi tfire MJ556 was namelijk
een iets anders opgebouwd en experimenteel toestel met speciale bewapening en aangepaste
vleugels. Bovendien werd ook een Amerikaans onderdeel van de ‘Gun Bay’ teruggevonden. Het
onderdeel werd uitsluitend voor Amerikaanse oorlogsvliegtuigen vervaardigd maar bevond zich ook
tussende geborgen elementen. Verderonderzoekmoet bijgevolg meer duidelijkheid brengenin deze
opmerkelijke vondsten en onderdelen (cfr. Infra).

Gezien de bergingswerken niet officieel werden uitgevoerd, werden deze door het Vlaams Instituut
voor het Onroerend Erfgoed (VIOE) kort na aanvang stilgelegd. Een groot deel van het vliegtuig ligt
bijgevolg nog steeds bewaard in de bodem, waaronder de elementen die een sluitende identificatie
van hettoestel kunnenopleveren.
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Figuur 10 Afbakening van de crashsite (april 2007).
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Figuur 12 Papiertje met daarop een codering voor de Britse vliegvelden.
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Figuur 13 Links motoronderdeel vaneen Spitfire met markering MJ556 en rechts Amerikaans onderdeel van de Gun Bay
(april 2007).

Conclusie

In het toelatingsdossier werden de historische bronnen alsook de resultaten van de eerste bergingin
2007 in acht genomen. Uit die gegevens kon geconcludeerd worden dat de crashsite aan de Wolfstee
in Herentals een Brits jachtvliegtuigbetreft van het type Spitfire. Het was echter onduidelijk of het hier
gaat om de Spitfire van Warrant Officer Mrtvy die neerstortte op 19 april 1944 in een missie rond
Mechelen.

Het schriftelijk relaas van de bommenwerpers vermelden een crash van een Spitfire in de regio van
Lier. De crashsite op hetgrondgebiedvan Herentals ligt op een 15-tal kilometervan de stad Lier en kan
bijgevolg overeenkomen met de vermelde locatie. Daarnaast wordt in het boekverslag melding
gemaaktvan hevige luchtgevechtenin Herentals in april 1944 en vertellen twee ooggetuigen over een
neergestortvliegtuigin hetgehucht Wolfstee in Herentals.

Verder onderzoek dringt zich echter op gezien de aangetroffen onderdelen nog geen sluitende
identificatie toelaten. Daarnaast zijn nog enkele andere onderzoeksvragen te beantwoorden,
waaronder het voorkomen van een Amerikaans onderdeel (cfr. Infra) en het ontbreken van enkele
markeringen op onderdelen. De exacte crashsite is wel gekend door het eerder uitgevoerde
vooronderzoek (dieptemeting en berging april 2007), de inslagzone daarentegen dient nog
opgetekendte worden bij hetverderonderzoek.
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Figuur 15 Zicht op de grafsteen aan het Schoonselhof in Antwerpen van piloot Arnost Mrtvy.
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Figuur 16 Voorlopige analyse van de hoek en positie van de crash op basis van de dieptemeting en berging in april 2007.
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1.3. Onderzoeksopdracht

1.3.1. Aanleiding

Op woensdag 19 april 1944 werden rond 18u in het kader van het Transportation Plan de
spoorwegbruggen in Mechelen gebombardeerd. Bij deze missie werden Amerikaanse
bommenwerpers en Britse jachtvliegtuigen ingezet. De bommenwerpers behoorden tot de USAAF
391th Bomb Group (BG). Zij werden geéscorteerd door het 313 Squadron van de Royal Air Force (RAF),
waaronder de Spitfire van piloot Mrtvy. Volgens de verslagen van de 391thBG was het een geslaagde
missie. Alhun bommenwerpers keerden veiligterug, sommigen meteen beetje schade. Wel werd bij
het missieverslag vermeld dat één van de begeleidende Spitfires om een nog ongekende reden
neerstortte in de ruime regiovan Lier. Warrant Officer Arnost Mrtvy kon hetvliegtuigtijdigverlaten,
maar de Duitsers vuurden de parachute aanflarden, waardoor de piloot ter plaatse stierf.

De opgraving in Herentals Dompel-Wolfstee betreft de vermoedelijke crashsite van de Spitfire die
neerstortte bij bovenvermelde missie. Na afronding van de opgraving kon dit bovendie n bevestigd
worden.

De eigenaar van de grond zou in het najaar van 2018 het perceel omploegen en herinzaaien als
grasland voor paarden. Gezien de beperkte dieptevan de onderdelen en de aanzienlijke hoeveelheid
metalen objectenin de bodem (gevaarvoor de dieren) geeft hijtoestemmingtot hetbergenvan het
vliegtuig. Bovendien bevinden de restanten zich in de tuinzone, mogelijke bouwwerkzaamheden (bv.
uitgraven zwembad, aanlegtuinhuis, ...) in de toekomst kunnen schade berokkenen aan de crashsite.
Ook zou hetverderonderzoek eensluitstuk vormen op een project dat reeds opgestart werd in 2007,
waarbij de definitieve identificatie kan vastgelegd worden. Bovendien kan het onderzoek in 2007 op
deze manierop een correcte en legitieme manierafgerond worden.

De Planehunters en Bahaat zijn twee verenigingen die mee aan de basis liggen van het algemene
draaiboek voor het opgraven en bergen van vliegtuigen en staan garant voor het opvolgen van het
protocol dat hierbij werd opgesteld. De bergingswerkenzullenconform de wetgeving begeleid worden
door eenerkend archeoloog.

1.3.2. Vraagstellingmetbetrekkingtotde berging

Aangezien de site archeologisch gezien niet volledig bedreigd is, dient een grondige argumentatie in
de aanvraag tot vergunning geformuleerd te worden. Dit betekent dat er een wetenschappelijke
vraagstelling dient opgelijst. Het is dus de bedoeling om aan de hand van een archeologische opgraving
eenantwoord te vinden op de volgende vragen:

Toestel:

- IsdegevallenSpitfirein Herentals van het type MJ558 of MJ556?
- Was deze Spitfire een experimenteel toestel?
- Kunnenersporenvan brand/ontploffing herkend worden?

19



2018.179
Eindverslag Berging Spitfire Herentals Dompel

- Kunneneruiterlijke kenmerken waargenomen worden van de schade opgelopenaan het
vuurgevecht of ginghet om eentechnisch defect?

- Watis de bewaringstoestand van het vliegtuig?

- Behoorthetvliegtuigtoe aan Warrant Officer Mrtvy?

Onderdelen:

- Welktype van motor bevind zich mogelijk nogin de grond?

- Waarom ziter eensolenoide van Amerikaanse makelijin de “GunBay”?

- Watis de bewaringstoestand van de onderdelen?

- Welke elementen zijn nogaanwezigen welke zaken werden erreeds geborgen kort nade
crash?

- Kunnende verschillende vliegtuigonderdelen herkend worden tussen de brokstukken? Kan
eenreconstructie gemaakt worden van het vliegtuig op basis van de positie van de grote
onderdelen (motorblokken, geschut, cockpit, ...)?

- Welke onderdelen werden reeds geborgenin april 2007 en welke aanvullende ond erdelen
werdentijdens de nieuwe berging teruggevonden?

Positie/hoek/bewaring/...:

- Hoeis hettoestel de grondingegaan? Onderwelke hoekis hetvliegtuig neergestort? Kan
hierdoor ook de oorzaak achterhaald worden? Is hettoestel geéxplodeerd? Draaidende
motoren nog?

- Heefthetvliegtuignogveel KKMaan boord? Kan hieruitiets besloten worden (luchtgevecht
of Duitse verrassingsaanval)?

- Kan eeninslagkrater herkend worden? Wat zijn de dimensies van de inslagkrater? Betreft het
éénkrater of meerdere, van elkaarte onderscheiden, inslagen? Kunnen delenvan het
vliegtuig (romp, motoren, ...) hierin herkend worden?

- Watis de maximale diepte waarop vliegtuigonderdelen aangetroffen werden? Kan dit
geéxtrapoleerd worden naarde snelheid vanimpact versus de bode mgesteldheid?

- Kunnende archeologisch gegevens afgetoetst worden met de geschreven bronnen of
ooggetuigenverslagen?

- Zijneraanwijzingentoteen eerdere berging, vlak nade crash of in de decennianadien
(ontbrekenvan elementen)? Of zijn er ontbrekend e elementen te koppelen aan wat er
gebeurdis methetvliegtuig(explosie, technisch defect, ...)?

1.3.3. Randvoorwaarden

Het veldwerk vond plaats aan de zuidelijkerand van een tuin aan de Dompel 5in Herentals. Erdiende
omzichtiggewerkt te worden, enerzijds door de beperkte ruimte, een te behouden boom, de betonnen
afscheiding, de Sint-Jansloopen anderzijds kon ookmunitie aanwezig zijn. Gezien er gewerkt werdmet
een groot team werden enkele basis veiligheidsmaatregelen gehanteerd waaronder beschermde
kledij, fluovest, handschoenen enhelm. Bijaanvang werd een toolbox gehoudenomtrent de veiligheid.
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1.3.4. Beschrijvingvan de toekomstige geplande werken

Er zijn nog geen concrete geplande werken in de toekomst. Wel zou de tuin heraangelegd worden als
paardenweide, waarbij plaatselijk in de bodem zal gegraven worden. Hierbij kunnen ondiep gelegen
restenvan hetvliegtuig mogelijk verstoord worden.
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1.4. Werkwijze en strategie

1.4.1. Opgravingsmethode

Specifiek voor het opgraven van vliegtuigwrakken dient, conform het “Protocol
Luchtvaartarcheologie” de archeoloog bijgestaan te worden door ervaren specialisten die meehel pen
bij het herkennen en identificeren van de restanten. In dit geval werd een samenwerking opgesteld
tussen erkend-archeoloog Maarten Bracke, erkend-archeoloog Jan Claesen, Benny Ceulaers(voorzitter
Planehunters) en Cynrik De Decker (voorzitter BAHAAT) en diversevrijwilligers.

In het toelatingsdossier werd volgende opgravingsmethodiek vooropgesteld die tijdens het veldwerk
aangepast kan worden afhankelijk van de resultaten en aanwezigheid van structurele elementen:

- Afgravenvande opgravingszone tot net onderteelaarde niveau onder begeleiding van
archeologen en CTE-deskundige
o Stockage teelaarde op éénlocatie (vermijden vermenging met C-horizont)
- Vlak 1: net onderteelaarde niveau
o Registratie vande inslagkrater (GPS, fotografie, ...)
o Inmetenstructurele onderdelen (motor, boorgeschut, koepelfragmenten, ...)
o Metaaldetectie en CTE-begeleiding
- Vlak2: dieperniveauvande inslagkrater
o Ingevalgeenstructurele elementen bij het eerste vlak werden aangetroffen
o Indienreedsstructurele elementen aangesneden wordt meteen overgegaan tot
uitgraving
- Uitgraving
o Zijdelingseuitgraving van de structurele elementen. Deze methodebrengt het
minste verstoring toe aan deze onderdelen.
o Uitgegraven grond wordtapart gezet, uitgestrooid en ter plaatse getrieerd op kleine
onderdelenenvoorwerpen
o Opmetingvande locatiesvande structurele elementen (boordgeschut, motor,
cruciale onderdelen, ...)
o Metaaldetectie en CTE-begeleiding
o Bergingvande structurele onderdelen

Opmerking: Indien de werken geconfronteerd worden met grondwate rproblemen zal
gewerkt worden met pompen of indien deze niet toereikend zijn met een
bronbemaling, waarbij een kader geplaatst wordt rondom de crashlocatie. Indien het
tweede van toepassing is, worden de bergingswerkzaamheden opgeschoven tot na
het plaatsen van de droogzuiging.

Hetveldonderzoekwerd gefaseerd uitgevoerd. In eerste instantie werd de opgravingszone uitgezet en
werd het huidige maaiveldniveau gescreend op metalen voorwerpen. Nadien werd gestart met de
aanlegvan het eerste archeologische vlak. Dit niveau komt overeen met de overgangszone van de B-
horizont naar de C-horizont en de C-horizont op een diepte van ca. 80 tot 110cm onder het huidige
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maaiveldniveau. In hetnoordoosten werd een profiel geplaatst om de bodemopbouw te beschrijven.
Op het niveau van de C-horizont kon de inslagzone van de Spitfire opgetekend en herkend worden.
Ook werd op dat momentduidelijk dateen deel van de inslagzone niet onderzocht kon worden door
de aanwezigheid van de diep ingesneden Sint-Jansloop en de betonnen scheidingswand met het
naburige zuidelijke perceel. Ook konden de sporen van de eerdere berging uit 2007 herkend worden.

Na registratie van het eerste vlak werd geopteerd om de inslagzone naareentweede vlak te brengen
op een diepte van ca. 180cm onder het huidige maaiveldniveau. Op dit niveau kon het 20mm kanon
aan de linkervleugel opgetekend worden alsook de centrale cockpitzone. Als laatste werd de centrale
cockpitzone machinaal uitgehaald. De grond afkomstig van de inslagzone werd handmatig
gecontroleerdop metalenvoorwerpen en werd ook uitgezeefd voor het opsporen van klein materiaal.

Tijdens het veldwerk konden sporen herkend worden van de berging uit 2007. Daarnaast kon bij de
inslagzone de linkervleugel en cockpitzone duidelijke onderscheiden worden. De zone van de
rechtervleugelbevond zichter hoogtevan de beek enwas bijgevolgniet archeologisch waarneembaar.

De werkzaamheden werden steeds bijgestaan door de CTE-deskundige. Enkele 20mm en .303
patronen werden hierbij vakkundigingezameld en overgedragen aan DOVO.

In totaal werd een archeologisch vlak aangelegd van ca. 118m2. Ter hoogte van de inslagzone werd
verderverdiepttot eenmaximale diepte van ca. 240cm. Op dat niveau bevonden zich d e laatste resten
van het vliegtuig. Een laatste screening met een dieptezoeker en metaaldetector bevestigde dit
gegeven.

Het onderzoek werd uitgevoerd conform de Code van Goede Praktijk en het “Protocol
Luchtvaartarcheologie”. De opmetingen werden handmatig uitgevoerd waarbij het meetsysteem
opgemeten werd met een GPS-aangestuurd systeem met precisie van 1cm. De teelaarde, de
aangelegde vlakken, de sporen en de storten werden onderzocht met metaaldetectors. Ook werd de
uitgehaalde grond uitgezeefd op zeefroosters engetrieerd. Het archeologisch viak werd opgeschoond,
waarbij twee sporenwerden opgetekend (inslagkrater Spitfire eneenrecentekuil) . Alle sporen kregen
een uniek nummer, werden beschreven en geregistreerd via foto’s en opmetingen. De grondsporen
werden geregistreerd, gecoupeerd en onderzocht. De foto’s werden genomen met een camera van
het merk Canon Powershot SX60 HS. Er werd tijdens het veldonderzoek één in situ vondst (20mm
boordkanon) met GPS ingemeten. De andere vondsten die aan het licht kwamen via het uitzeven,
verdiepen of uithalen werden als losse vondsten ingezameld en als dusdanig beschreven en
geidentificeerdtijdens de verwerking. Erwerd één profiel in de noordoostelijke hoek geplaatst om de
bodemopbouw te omschrijven.
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Figuur 18 Screening van de werkzone op grote metalen voorwerpen.
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Figuur 19 Sfeerbeeld tijdens de aanleg van het eerste archeologische vlak (C-horizont). Op de voorgrond links tekent zich
de inslagzone af.

Figuur 20 Het eerste niveau (overgangszone B naar C-horizont en C-horizont) met zicht op de inslagzone.
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Figuur 22 Inzameling van 20mm patronen door CTE-deskundige Jan Bellemans (BomBE).
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Figuur 24 Sfeerbeeld van het couperen van een recente kuil (52) in het noordelijke deel van het plangebied.
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Figuur 26 Uitzeven en inzamelen van de kleine metalen voorwerpen uit de inslagzone.
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Figuur 27 Handmatige controle van de grond uit de inslagzone op grotere fragmenten. Nadien werd de grond nog
uitgezeefd.

1.4.2. Organisatie vande opgraving

Het onderzoek werd uitgevoerd op zaterdag 23 juni 2018 in droog weer. Het kraanwerk werd
uitgevoerd door EMBO Bosbouw. Erkend archeoloog Maarten Bracke trad op als veldwerkleider en
assistent-aardkundige, Jan Claesen als assistent-archeoloog, Benny Ceulaers en Cynrik De Decker als
specialisten (Planehunters en BAHAAT), Peter Bracke als veldtechnicus en vrijwilligers van
Planehunters en BAHAAT. De opmetingen werden uitgevoerd door Jan Claesen met een GPS-toestel.
Deze gegevens werden nadien verwerkt tot bruikbaar kaartmateriaal door assistent-archeologen Giel
Verbeelen en Kevin Bouckaert. Het rapport werd opgemaakt door Maarten Bracke, Benny Ceulaers,
Jan Claesen en Cynrik De Decker.

De opgraving werd gevolgd door een filmploeg van History Channel - WW2 Treasure Hunters. De
filmploeg kon en mocht de werken volgenindien ze het archeologisch onderzoek niet belemmerden.

Na afrondingvan de opgraving en het eindverslag zal het vondstmateriaal overgedragen worden aan
de Planehunters. Zij zullen hetensemble in beheernemen.
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Figuur 28 Sfeerbeeld tijdens de briefing rond veiligheid (explosieven).

1.4.3. Relevantgebruikt materiaal

Hetvlak werd aangelegd dooreen 21-tons kraan met een gladde, platte graafbak. Het vlak, de sporen,
etc. werden ingemeten met een GPS-toestel van het merk Trimble door archeoloog Jan Claesen.
Metaaldetecties werden uitgevoerd met diverse types detectors, zowel motion als non-motion, zoals
onder andere de XP Deus met 21cm zoekschijf. Verder werd gebruik gemaakt van klein
opgravingsmateriaal zoals schop, truweel, vouwmeters, schaallat, vondstzakken, ... Maar ook grote
zeefroosters, kruiwagens, vondstbakken, zeilen, ...

1.4.4. Afwijkingen strategieten opzichte van het programmavan maatregelen

Er werd niet afgeweken van de toelatingsvoorwaarden.

1.4.5. Selectiekeuze vondsten

Tijdens het onderzoek werd via handmatige inzamelingen via zeven zoveel als mogelijk de restenvan
de Britse Spitfire geborgen. In de meeste gevallen gaat het om kleine schrootfragmenten van het
buitenwerk die niet nader te identificeren zijn. De vondsten werden allemaal ingezameld en de
representatieve fragmenten konden beschreven en gedetermineerd worden. Deze werden ook
voorzienvan eenvondstnummer.
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1.4.6. Selectiekeuze staalname

Er werden geenstalen genomentijdens de opgraving. De grond werd ter plaats uitgezeefd en nadien
ook terug in de uitgravingskuil geplaats. Er werden bovendien geen sporen aangetroffen die zich
eventueel lenentot het nemenvanstalenin functievan natuurwetenschappelijk onderzoek.

1.4.7. Inbrengspecialisten

Benny Ceulaers (Planehunters) en Cynrik De Decker (BAHAAT) stondenin als specialisten ter plaatse,
bij de verwerkingen bij de opmaak van de rapportering.

1.4.8. Algemenewetenschappelijke advisering

Nietvantoepassing.
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2. Assessmentrapport

2.1. Gehanteerde methoden, technieken en criteria

Alle sporen envondstenwerden beschreven en geregistreerd, zoals omschrevenin de Codevan Goede
Praktijk. Op basis hiervan werd een gedegen assessment van de vondsten, conservatie, sporen,
spoorcombinaties en archeologische structuren en van de site in zijn geheel uitgevoerd. Het
assessment is uitgevoerd door de projectleider, de assistent-archeologen en de specialisten
(Planehunters en BAHAAT). De diverse methoden, technieken en criteria worden in onderhavige
deelhoofdstukken verder omschreven.

2.2. Observaties en registraties

2.2.1. Assessmentvande vondsten

Een Britse Spitfire is een éénmotorig vliegtuig voorzien van boordgeschut. Wanneer een dergelijk
toestel vanop grote hoogte naar beneden valt, versplintert het bij impact in duizenden stukken
verwrongen metaal die veelal niet meer onmiddellijk herkenbaar zijn. Omdat de berging binnen een
beperkte ruimte moest gebeuren, werd geopteerd om niet elk fragment afzonderlijk te gaan
registreren met een individueel vondstnummer. Enkel de onderdelen, die op het terrein werden
herkend en waarvan de vondstlocatie een bijdrage kon leveren tot de interpretatie van de crash,
werden voorzien van een vondstnummer en bijgevolg op locatie ingemeten met de GPS. Dit bleek
enkel het geval bij het 20mm boordkanon aan de linkervleugel (VNR 1). Alle andere fragmenten
werdeningezameld uitde centrale inslagkrater (centrale lichaam van het vliegtuig —cockpit — motor)
onder één vondstnummer (VNR 2). In dit geval bevonden de brokstukken zich niet langer op hun
originele plaats en werden bovendien geen structurele elementen aangetroffen.

Na afronding van het terreinwerk werd alles gereinigd door de vrijwilligers van BAHAAT en
Planehunters. In deze fase waren geen professionele archeologen meer aanwezig gezien de ervaring
en de kennis toch bij de beide luchtvaartverenigingen aanwezig was, eerder dan bij de archeologen.
Na de reiniging werd het vliegtuig deels gereconstrueerd zodat een overzicht kon worden verkregen
van de volledigheid van het wrak. Tijdens dit proces werden de herkenbare onderdelen
geinventariseerd enonderverdeeldin zes categorieén. Het overige, onherkenbare materiaal werd niet
naderbestudeerd. Gezien de massadiende hiereenkeuze gemaakt te worden om enigszins binnen de
grenzen van het haalbare te blijven. Een volledige inventaris van elk fragment is binnen de huidige
settingvan eenberging onmogelijk.

De aangetroffen vondsten worden verder besproken in hoofdstuk 3.4. per vliegtuigonderdeel
(linkervleugel, motor, rompsectie en brandstoftank), geschut/munitie en persoonlijk materiaal. Hierbij
worden ook de vondsten betrokken van de eerste bergingin 2007.
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Figuur 29 Aanduiding vande vliegtuigonderdelen die teruggevonden werden (geel: motor; rood: cock pit en romp en groen:

linkervlieugel met geschut).
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2.2.2. Assessmentvande stalen

Nietvantoepassing.

2.2.3. Conservatie-assessment

Geenvan deingezamelde vondsten werd geselecteerd voor een actieve conservatie. De aangetroffen
archeologische artefacten zijn qua materiaal noch qua wetenschappelijke waarde van die aard dat zij
in aanmerking komen voor conservatie. Het betreft voornamelijk industrieel geproduceerd militair
materiaal waarvan de aanwezigheidwetenschappelijkinteressanter enrelevanteris dan de artefacten
ansich.

2.2.4. Assessmentvande sporen, spoorcombinaties en archeologische structuren

Intotaal werd een opgravingszone van ca. 118m? aangelegd. Zoalsreeds omschreven in het hoofdstuk
werkwijzeen strategiewerd een eerste vlakaangelegd op de overgangszone van de B naar C-horizont
en de C-horizont. Op dit niveau zouden bovendien eventuele andere (oudere) sporen zichtbaar
moeten zijn, dit bleek met uitzondering van één recente kuil, niet het geval. Een tweede vlak werd
aangelegdterhoogte vandeinslagzone.

Inheteerste vlak werden twee spoornummers uitgedeeld. Spoor 1 betreft de inslagzone van de Britse
Spitfire die verder in detail zal besproken wordenin hoofdstuk 3.3. Spoor 2 betreft een recente kuil,
die deels kon blootgelegd worden in het opgravingsvlak aan de noordelijke profielwand. Een coupe
toont eenvlakke bodem metrechte wanden. De kuil iseen 20-tal cm diep bewaard en kenmerkt zich
doordonkerbruine zandleemvulling met groenevlekken. De scherpe aflijning en opvulling laat toe om
eenrecente dateringvoorop te stellen.

Categorie Aantal
Inslagkrater 1
Kuil 1

Figuur 30 Zicht op de aangetroffen spoorcategorieén en hun aantallen.
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Figuur 31 Coupe op een recente kuil aan de noordelijke profielwand. De kuil heeft geen link met het vliegtuig.

2.2.5. Assessmentvande archeologischesite

De opgraving leverde twee sporen op, meer bepaald eenrecente kuil (S2) en de inslagkrater van de
Britse Spitfire. De vorm van de inslagkrater toont sporen van de eerdere berging uit 2007, maar
desondanks kan wel de gedeeltelijke aflijning van de linkervleugel en het centrale lichaam van het
vliegtuig herkend worden. De zone van de rechtervleugel bevindt zich op de scheiding van het perceel
waar eendiepingesneden beek loopt. Bovendienis sprake dat de rechtervleugelvoor de crash afbrak
en eldersop eenschuurterechtkwam. De vorm van de inslagkraterin combinatie metde locatie van
de aangetroffen brokstukken maakt het mogelijk om enigszins duidelijkheid te brengen bij de manier
waarop het vliegtuig de grond is ingeboord. Het vondstmateriaal laat daarnaast een positieve
identificatietoe van het vliegtuig, meer bepaald een Britse Spitfire dietoebehoorde aan piloot Mrtvy.

De verschillende onderzoeksvragen kunnen beantwoord worden bij een verdere analyse van de
archeologische site (cfr. Infra).
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2.3. Potentieel voor wetenschappelijk onderzoek

De opgraving en de resultaten opgenomen in dit eindverslag geven een antwoord op alle
vooropgestelde onderzoeksvragen. Een verder wetenschappelijk onderzoek is bijgevolg niet nodig.
Wel kan dit onderzoek betrokken worden in een syntheseproject naar vliegtuigbergingen in de

afgelopen decennia.
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2.4. Uit te voeren onderzoek

2.4.1. Te beantwoorden onderzoeksvragen
Volgende niet limitatieve vraagstellingen werden vooropgesteld in het toelatingsdossier:
Toestel:

- IsdegevallenSpitfirein Herentals van het type MJ558 of MJ556?

- Was deze Spitfire een experimenteel toestel?

- Kunnenersporenvanbrand/ontploffing herkend worden?

- Kunneneruiterlijke kenmerken waargenomen worden van de schade opgelopen aan het
vuurgevecht of ginghet om eentechnisch defect?

- Watis de bewaringstoestand van het vliegtuig?

- Behoorthetvliegtuigtoe aan Warrant Officer Mrtvy?

Onderdelen:

- Welktype van motor bevind zich mogelijk nogin de grond?

- Waarom ziter eensolenoide van Amerikaanse makelijin de “GunBay”?

- Watis de bewaringstoestand van de onderdelen?

- Welke elementen zijn nogaanwezig en welke zaken werden erreeds geborgen kort nade
crash?

- Kunnende verschillende vliegtuigonderdelen herkend worden tussen de brokstukken? Kan
een reconstructie gemaakt wordenvan het vliegtuig op basis van de positie van de grote
onderdelen (motorblokken, geschut, cockpit, ...)?

- Welke onderdelen werden reeds geborgen in april 2007 en welke aanvullende onderdelen
werdentijdens de nieuwe berging teruggevonden?

Positie/hoek/bewaring/...:

- Hoeis hettoestel de grondingegaan? Onderwelke hoekis hetvliegtuig neergestort? Kan
hierdoor ook de oorzaak achterhaald worden? Is hettoestel geéxplodeerd? Draaiden de
motoren nog?

- Heefthetvliegtuignogveel KKMaan boord? Kan hieruitiets besloten worden (luchtgevecht
of Duitse verrassingsaanval)?

- Kaneeninslagkraterherkend worden? Wat zijn de dimensies van de inslagkrater? Betreft het
éénkrater of meerdere, van elkaar te onderscheiden, inslagen? Kunnen delen van het
vliegtuig (romp, motoren, ...) hierin herkend worden?

- Watis de maximale diepte waarop vliegtuigonderdelen aangetroffen werden? Kan dit
geéxtrapoleerd worden naar de snelheid vanimpact versus de bodemgesteldheid?

- Kunnende archeologisch gegevens afgetoetst worden met de geschreven bronnen of
ooggetuigenverslagen?

- Zijneraanwijzingentoteeneerdere berging, vlak nade crash of in de decennianadien
(ontbrekenvan elementen)? Of zijn er ontbrekende elementen te koppelen aan wat er
gebeurdis methetvliegtuig (explosie, technisch defect, ...)?



2018.179
Eindverslag Berging Spitfire Herentals Dompel

2.4.2. Strategie voordeverwerking

Alle gegevensvan de opgravingworden opgelijstin de sporen- en vondstenlijst. Het vondstmateriaal
wordt gewassen, gedroogd, gesplitst en ingevoerd, waarna interne specialisten een determinatie
uitvoeren. Nadien wordt het vondstmateriaal conform de Code van Goede Praktijk degelijk inge pakt.
De resultaten worden samengevoegd omtot een syntheseen uitwerking te komen.

2.4.3. Conservatiestrategie

Niet van toepassing. Het vondstmateriaal is stabiel genoeg en vraagt geen verdere conservatie of
restauratie. De vondsten zullen goed en veilig verpakt worden waardoor geen breuken kunnen
ontstaan.

2.4.4. Onderzoeksvragen bijvervolgonderzoek

De onderzoeksvragen en -doelstellingen zoalsgeformuleerd in het toelatingsdossier (zie1.2.1en 2.4.1)
volstaanvoor de analyse van de archeologische vindplaats.
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3. Interpretatie van de archeologische site

3.1. Archeologisch kader

3.1.1. Llandschappelijke en bodemkundige ligging

Op de bodemkaart worden ter hoogte van de onderzoekszone twee bodemtypes aangegeven:

- Het grootste deel staat gekarteerd als type Scf3. Deze bodem kenmerkt zich als een
matig droge lemige zandbodem met een weinigduidelijke ijzer en/of humus B-horizont. De Podzolen
Scf en Scg en het complex ScF vertegenwoordigen matig droge gronden metwisselende dikte vande
grijze of bruin-grijze humeuze bovengrond waarin geheel of gedeeltelijk het uitlogingshorizont
verwerktis. Bij Scf beginnen de roodachtige of bruinachtige roestvlekken tussen 60 en 90 cm diepte.
Deze horizontvertoont een zwak ontwikkeld ijzer Bhorizont, soms ook metilluviale humus aangerijkt.
Bij Zcg bestaat de B horizont meestal uit een humus- (Bh: zwart-bruin) en een ijzeraanrijking (Bir:
bruin). De humuspodzol heeft uitsluitend een bruine Bh. De C horizont is roestig vanaf 60-90 cm. Scf
en Scg hebben een gunstige waterhuishouding in de winter; meestal te droog in de zomer vooral
wanneer de Podzol B sterk ontwikkeld is en verkitting vertoont. De geschiktheid houdt verband met
de dikte van de humeuze bovengrond. De bodems komen in aanmerking voorweinig eisende teelten.
Teelten met een late vegetatieperiode zijn minder geschikt; gewassen met een groeiperiode voor de
grote droogte leverendoorgaans goede resultaten. Ze zijn geschiktvoor haver, rogge, raaigras, erwten,
bonen, vroege groenten, augurken en aardbeien. Asperge geeft minder goede resultaten omdat de
kwaliteit te wensen overlaat (bruine schors).

- Aan de zuidwestelijke hoek staat het type I-Sdm(g) aangegeven. Dit type betreft een
matig natte lemige zandbodem met eendikke antropogene humus A-horizont waarbijleemop geringe
of matige diepte aanwezig is. De Sdm plaggengronden zijn matig natte bodems met hoge
voorjaarswaterstand. De zomerwaterstand is optimaal. Het overtollige water moet in het voorjaar
afgeleid worden door middel van greppels die rechtstreeks in verbinding staan met sloten langs de
kavels. Sdm is zeer geschikt voor alle teelten. Veeleisende teelten geven goede produktie. Het
oogstrisicoisgering. Hetis eenlate, traag opdrogende grond, die op een speciale wijze moet bewerkt
worden. De aanlegin bedden verhindert het gebruik van tractoren en landbouwmachines. Ze zijn
geschiktvoorintensieveteelten maarte nat voor asperges.

Op de Potentiéle bodemerosiekaart staat het gebied niet gekarteerd. In de directe omgeving zijn
enkele percelen met een groene kleur aangegeven. Deze inkleuring wijst op een verwaarloosbare
erosiegraad. De kaart houdt rekening met onder andere de hellingsgraad, die in dit geval nihil is,
waardoor ook een verwaarloosbare erosiegraad kan veronderstelt worden. Op het Digitaal
hoogtemodeliste zien dat hetonderzoeksgebied op een hogergelegen deel ligt. Naar het westen en
oosten toe neemt de hoogte af. Opvallend is de diep ingesneden beek, de Sint-Jansloop, aan de
zuidelijke zijde van de opgravingszone. Het maaiveldniveau van de onderzoekszone ligt tussen ca.
+12,85m TAW in hetnoordwesten, +12,62m TAW in het noordoosten en +12,47m TAW in het zuiden.
De hoogte neemt bijgevolg geleidelijk af naar de Sint-Jansloop toe.
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Figuur 32 Uitsnede uit de bodemkaart (bron: geopunt.be).
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Figuur 33 Uitsnede uit de Potentiéle Bodemerosiekaart (bron: geopunt.be).
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Figuur 34 Uitsnede uit het Digitaal Hoogtemodel (bron: geopunt.be).

Het plangebied situeert zich op de Tertiair Geologische kaart ter hoogte van de Formatie van Diest.
Deze formatie kenmerkt zich door het voorkomen van groen tot bruin heterogeen zand waarin
meerdere grindlagen, (ijzer)zandsteenbanken) voorkomen. Ook bevinden zich klei-, glauconiet- en
micarijke horizonten. Eris bovendien sprake van een schuine gelaagdheid. Op de Quartair Geologische
kaart staat het plangebied gekarteerd als type 1a. Hierbij is sprake van Holocene en/of Tardiglaciale
fluviatiele afzettingen bovenop de Pleistocene sequentie. In detail komen fluviatiele afzettingen voor
gevolgd door eolische afzettingen uit het Weichseliaan. Ook zijn hellingsafzettingen aanwezig uit het
Quartair enfluviatiele afzettingen van het Weichseliaan. De geomorfologische kaart voor deze streek
isnietvoorhanden enkan dus nietworden afgebeeld.
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Figuur 35 Uitsnede uit de Tertiair Geologische Kaart ter hoogte van opgravingszone (bron: geopunt.be).
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Figuur 36 Uitsnede uit de Quartair Geologische Kaart ter hoogte van de opgravingszone (bron: geopunt.be).
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* De karteereenheid is mogelijk afwezig.
o De karteereenheid is mogelijk aanwezig.

FH « FH Fluviatiele afzettingen (organochemisch
ELPw en/of en perimarien incluis), afzettingen van
HQ het Holoceen en mogelijk Tardiglaciaal
o (Laat-Weichseliaan).
FLPw ELPw Eolische afzettingen (zand tot silt) van

het Weichseliaan (Laat-Pleistoceen),
mogelijk Vroeg-Holoceen; zand tot
zandleem in het noordelijke en centrale
gedeelte van Vlaanderen; silt (loess) in
het zuidelijke gedeelte van Vlaanderen.

HQ Hellingsafzettingen van het Quartair.

FLPw Fluviatiele afzettingen van het Weich-

seliaan (Laat-Pleistoceen).

Figuur 37 Uitleg bij de Quartair Geologische Kaart (bron: geopunt.be).

3.1.2. Historisch kader

Op de oude kaarten uitde 18% en 19%¢ eeuw is het plangebied nog onbewoond. Wel wordt een hoeve
aangegeven op de Ferrariskaartiets ten westenvan de opgravingszone. Op dekaarten wordtwel reeds
de Sint-Jansloop aangegeven. De omgeving is nog vrij landelijk gelegen met landbouwpercelen
afgebakend doorbomen, hagen of beekjes. Op de luchtfotovan 1971 is het gebied nog steedslandelijk
gelegen. De opgravingszone ligt op twee landbouwperceeltjesen langs de zuidelijke zijde loopt de
beek. Op de luchtfotovan 1990 is de ontwikkeling van het gebied te zien naar een industriezone. De
uitbreiding trekt zich verder door in de daaropvolgende decennia. Sinds de 21ste eeuw wordt de
opgravingszone quasi volledig omgeven door fabrieksgebouwen. De crashsite ligt aan de zuidelijke
rand van een noggevrijwaarde tuinzone.
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Figuur 38 Uitsnede uit de Ferrariskaart ter hoogte vande opgravingszone (bron: geopunt.be).
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Figuur 39 Uitsnede uit de Atlas der Buurtwegen ter hoogte van de opgravingszone (bron: geopunt.be).
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Figuur 40 Zicht op de opgravingszone op de luchtfoto van 1971 (bron: geopunt.be).
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Figuur 41 Zicht op de opgravingszone op de luchtfoto van 1979-1990 (bron: geopunt.be).
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Figuur 42 Zicht op de opgravingszone op de luchtfoto van 2000-2003 (bron: geopunt.be).
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3.1.3. Archeologisch kader

Binnen het projectgebied zijn geen archeologische waarden gekend, buiten de crash van de Spitfire
(CAIID 100901). Binnen een straal van 1km rond het projectgebiedzijn enkele archeologische waarden
gekend, waarondertwee veldprospectiesdie aardewerkuit de NieuweTijd opleverden (CAI ID 158724
en CAl ID 158725). Vlak ten noordoosten werd een 17%-eeuwse zilveren (zegel)ring met negen
verschillende wapenschildjes (CAI ID 100770) aangetroffen tijdens metaaldetectie. Nog verder ten
noorden van het projectgebied is een afgebroken lanspunt uit de Late Bronstijd (CAl ID 100763)
aangetroffen, waarvan enkel de tulle en het begin van het blad overblijven. Andere gekende
archeologische waarden zijn niet gekend.
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Figuur 43 Uitsnede uit de Centrale Archeologische Inventaris ter hoogte van het plangebied (bron: geopunt.be en CAl).
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3.2. Stratigrafische opbouw

3.2.1. Bodemgenese

Om de bodemkundige opbouwvan hetterrein te kennen,werdin de noordoostelijke hoek een profiel
geplaatst. De bodem kenmerkt zich dooreen dik teelaarde pakket van ca. 55cm met een donkerbruine
kleur. Onder de A(p)1 bevindt zich een tweede ploeglaag met een dikte van ca. 20cm met een
donkerbruingrijze kleur. Meteen onder de A(p)2 is nog een restant van een aangeploegde
podzolbodem aanwezig waarbij nog een dun uitlogingslaagje (E-horizont) en een restant van de B-
horizontbewaard is gebleven. De C-horizont bevindt zich op een dieptevan ca. 90cm en kenmerkt zich
door een geelbruine kleur met een lichte lemige zandtextuur. Gezien de bodemkundige opbouw kan
gesproken worden van een plaggenbodem met daaronder nog een deels bewaard podzolprofiel.

De hoogte van de opgravingszone op maaiveldniveau bedraagt ca. +12,85m TAW in het noordwesten
en+12,47m TAW in het zuiden. Het eerste archeologisch vlakniveau ligt op ca. +11,72m TAW en het
tweede vlakniveau op ca. +10,67m TAW.

Figuur 45 Bodemkundige stratigrafie ter hoogte van het onderzoeksgebied (Profiel 1).
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Figuur 46 Aanduiding van het geplaatste profiel in het noordoosten.

3.2.2. Bodembewaring

Algemeen genomen is de bodem relatief goed bewaard binnen de opgravingszone, mede dankzij de
aanwezigheid van twee ploeglaagniveaus. Voor de impact van het vliegtuig heeft deze afdekking echter
minder belang, aangezien deze de recente ploeglaag doorboorde. Enkel de fragmenten vanaf een
diepte vanca. Im onderhet huidige maaiveldniveau bevonden zich enigszins op hun originele plaats.

3.2.3.

De bewaringvan de C-horizontenvan de archeologische sporenis algemeen vrij goed te noemen. Wel
werd de eerste meteromgewoeld doorlandbouwdoeleinden, waardoor delen van hetvliegtuig reeds
vergraven werden. Ook de uitgevoerde berging in 2007 zorgde voor enige vergravingen in de

inslagkrater.

3.2.4.

Bodembewaring en bewaring archeologischesite/artefacten

Referentiebodems op gekende archeologische sites

In de nabije omgevingzijn geen gekende referentiebodems voor de site aanwezig.
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3.3. Beschrijving van de archeologische site

3.3.1. Britse Spitfire

Spoor 1 betreft de inslagzone van de Britse Spitfire. Op het eerstevlakniveau (ca. +11,72m TAW) tekent
de inslagzone zich af als een deels rechthoekig spoor van ca. 5 op 3m. Aan de noordwestelijke zijde
sluit een langwerpig kuil aan van ca. 2 op 0,6m. Het langwerpig spoor betreft de inslag van de
linkervleugel van de Spitfire. Een groot deel van de centrale inslagzone vertoont vergravingen die
kunnen gekoppeld worden aan de berging in 2007. Aan de westelijke zijde is nog een licht afgerond
deel van de inslagzone in situ bewaard. Deze zone maakt deel uit van het centrale lichaam van het
vliegtuig, waaronder de staart, cockpit en motor.

De zuidelijke helft is niet archeologisch waarneembaar door de betonnen scheidingswand met het
naburige perceel endoorde aanwezigheid van de diep ingesneden Sint-Jansloop die zich achter deze
scheidingswand bevindt. Bijgevolg zijn geen uitspraken mogelijkover het rechterdeel van het vliegtuig.
Ooggetuigen spreken echterover hetafbreken van de rechtervlieugel in de lucht, waarbij dit deel van
hetvliegtuigverderopin een schuurterecht kwam. Dit kan echterarcheologisch gezien niet bevestigd
of ontkracht worden.

Na het registreren en optekenenvan de inslagzone werd beslist om machinaal te verdiepen naar een
tweede vlak(ca. +10,67m TAW) op ca. 180cm onder het huidige maaiveldniveau. Tijdens het verdiepen
werd ter hoogte van de linkervleugelhet 20mm boordkanon teruggevonden. Een coupe op het kanon
toont een verticale insnijding in de bodem, waardoor gesteld kan worden dat het vliegtuigin een
loodrechte hoek neergestort is. De inslagzone van het centrale vliegtuiglichaam tekent zich als een
cirkelvorm af. Slechts een klein deel loopt verder door buiten het plangebied. Indien de cirkel
geéxtrapoleerd wordt, heeft deze een diameter van ca. 3,2m. Gezien geen structurele elementen of
onderdelen aanwezig waren, werd geopteerd om de centrale inslagzone stelselmatig machinaal te
verdiepen en uitte halen,waarbij de grond getrieerd en uitgezeefd werd. De maximale diepte waarop
vliegtuigonderdelen werden teruggevonden, bedraagt ca. 240cm (ca. +10,1m TAW) onder het huidige
maaiveldniveau. Bij het uithalen kon duidelijk vastgesteld worden dat het motorblok, van het type
Merlin, volledig uiteen is gespat bij impact. Met uitzondering van de handstarterzijn het voornamelijk
kleine fragmenten (maximaal ca. 10cm groot) van het motorblok, carter en cilinderkop die
teruggevonden werden.
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Figuur 47 Grondplan van het eerste vlak.

Figuur 48 Zicht op het eerste vlak met rechts de inslagzone en sporen van de eerste berging uit 2007.
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Figuur 49 Detail van de inslagzone met onderaan nog de impactzone van de vleugel en centraal de sporen van de berging
uit 2007 en de randen van de centrale lichaam van de Spitfire.
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Figuur 50 Grondplan van het tweede vlak met positie van het 20mm kanon in de vleugel.
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Figuur 52 Rechtopstaand 20mm kanon van de linkervleugel. Gezien de positie wijst dit op een loodrechte impact van het
vliegtuig in de bodem.
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Figuur 53 Lichten van het 20mm kanon.
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3.4. Culturele en natuurwetenschappelijke vondsten

Er werden uitsluitend vondsten ingezameld die toebehoren aan de neergestorte Britse Spitfire.
Hiernavolgend worden de aangetroffen vondsten per categorie besproken.

3.4.1. Motorondelen

De motorvan de Britse Spitfire betreft het type Merlin. Bij het onderzoek werd duidelijk dat de motor
bij impact uiteen is gespat. Het grootste onderdeel betreft de handstarter. Daarnaast werden vooral
kleine fragmenten teruggevonden van het motorblok, de carter en de cilinderkop. In detail gaat het
om onder andere de brandstofaansluitingen per cilinder, een koppelstuk bij de brandstofleiding,
onderdelenvan de ontsteking, resten van de klepveren en kleppen, onderdelen van de motorkoeling,
leidingen van de hydraulicaenvlammendempers. Op de motoronderdelen bevinden zich markeringen.
Op Merlinmotoren gaat dit steeds om de letter D gevolgd door een cijfercode, zoals ook vastgesteld
op de onderdelen. Bovendien werd ook de cijfercode 361 vastgesteld. Deze cijfercode behoort toe aan
onderdelen voor een Britse Spitfire MkIX en vormt daardoor een sluitende identificatie van het
neergestorte toestel.

Concluderend kan gesteld worden dat de aangetroffen onderdelen te situeren zijn vanaf de ‘fire walf
(pantserplaat die de piloot beschermde bij brand) tot aan de propeller. De belangrijkste vondsten
(waaronder enkele uit de berging van 2007) zijn: two Speed Super Charger (regelbare turbo) met
onderdeelnummer D20759, twee zuigers met de respectievelijke nummers 6 en 7 en met de Rolls —
Royce stempel, de starter en generator, de radiator aansluiting met onderdeel nummer 361 47-101-
1QSR, de radiator bevestiging met onderdeelnummer 361 39 11 6HSC ende vierbladige spinner voor
de houten propellers.
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Figuur 55 Handstarter van de motor.
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Figuur 56 Handstarter van de motor na reiniging; rechts voorbeeld van een handstarter met daaronder de elektrische
starter (zwart).

Figuur 57 Vierbladige spinner vande houten propeller geborgen tijdens het onderzoek in 2007.
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Figuur 58 Motoronderdelen met markeringen letter D en cijfercode, toebehorend aan een Merlin motor.
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Figuur 59 Motoronderdelen met de cijfermarkering 361. Deze codering werd gebruikt bij onderdelen voor de Spitfire MkIX.
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Figuur 60 Versplintering van het motorblok met diverse onderdelen.

3.4.2. Cockpitenrompsectie

Van de cockpit werden diverse objecten teruggevonden, zowel van het interieur als van de
wandbekleding. Het materiaal is ook hier, net als het motorblok, sterk gefragmenteerd. Van de cockpit
werd onder andere het plexiglas van de koepel teruggevonden alsook resten van bakelieten
onderdelen van de bekleding. Daarnaast werden nog andere elementen teruggevonden waaronder
eenfragmentvan de aansluiting voor oxygen economiser, resten van de batterij en de hendel voor de
luchtinlaatte regelen bij het opstijgen.

Opmerkelijkzijnenkele onderdelen van de pilotenstoel, waaronder restenvan de stoel zelf ineensoort
vezelplaat, een gesp van de gordelsluitingen groen lederen bekleding van hetrug kussen.

Als laatste werden nog onderdelen van het instrumentenpaneel teruggevonden. Het gaat onder
andere omeenonderdeelvan de repeater compass, de radio remote channel switcher en wijzerplaten
van de hoogte- envoltmeter.

Concluderend kan gesteld worden dat de aangetroffen vondsten zich situeren vanaf het
instrumentenpaneel tot aan de montage steun voorde radio vlak achter de pilotenstoel. Ooggetuigen
verklaren bovendien ook dat de staart van hettoestel nogboven de grond duidelijk zichtbaarwas na
de crash, wat de afwezigheid van staartonderdelen zou verklaren. Alle aangetroffen onderdelen van
de rompsectie zijn bovendien standaard Spitfire onderdelen die op elk type Spitfire terug te vinden
zijn. Wat duidelijkvastgesteld kan wordenis datandere toestellen kunnen uitgesloten worden aan de
hand van de markeringen (cijfercodes) op de verschillende onderdelen. Alle Spitfire
onderdeelnummers beginnen namelijk met het cijfer 3, geen enkel ander Brits toestel heeft deze
nummering.
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Figuur 61 Onderdelen van de pilotenstoel.
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Figuur 63 Zicht op de radio remote channel switcher na reiniging en rechts zicht op de positie in de cockpit.
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Figuur 64 Onderdelen van het instrumentenpaneel met hoogte- en voltmeter.

3.4.3. Linkervleugel

Resten van de linkervleugel werden eveneens teruggevonden. Het gaat om honderden kleine
fragmenten in aluminium. De talloze fragmenten zijn louter te identificeren als onderdeel van de
vleugel te situeren tussen de rompsectie en het buitenste machinegeweer. Bij de bergingin 2007
werden onderdelen gevonden van de guncamera die gemonteerd werd op de linkervleugel, waardoor
ook een sluitend bewijs kan gegeven worden dat het om de linkervleugel gaat die archeologisch
waargenomenwerd.
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Figuur 65 Onderdelen van de linkervleugel.
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Figuur 66 Gun camera onderdeel bevestigd aan de linkervleugel (berging 2007).

3.4.4. Brandstoftank

Bij de bergingswerken werd ook een restant van de brandstoftank ingezameld. De tank bestaat uit een
gelaagd rubber, datbescherming bood tegen kogelinslagen.

WIS FE ELRlE

Figuur 67 Resten van de gelaagde brandstoftank.
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Figuur 68 Onderdeel van de brandstoftank (berging 2007).

3.4.5. Geschutenmunitie

Ter hoogte van de linkervleugel werd tijdens de berging in 2007 reeds het .303 machinegeweer
ingezameld. Bij de bergingin 2018 werd nog het 20mm boordkanon aangetroffen. Opmerkelijk is d at
bij het reinigen kon vastgesteld worden dat Duitse kogels ingeslagen waren. Bij het 20mm kanon kon
zelfs ter hoogte van de kamer een Duitse 2cm kogelpunt teruggevonden worden. Dit gegeven toont
duidelijk aan dat de Spitfire verwikkeld is geraaktineen luchtgevecht werd beschoten en om die reden
ook is neergestort. Of deze munitie afkomstig is uit het toestel van Wolfgang Neu, dan wel van Karl
Borris, kon niet achterhaald worden.

De munitie bestaat uit 20mm en .303 patronen. De hoeveelheid aangetroffen munitie is eerder laag te
noemen. Wellicht heeft de Spitfire een groot deel van zijn munitie gebruikt tijdens het luchtgevecht,
of drongen de munitiekisten de bodem nietin, en spatten ze bijimpact bij elkaar.

Aande handvan de gevonden boordwapens kunnen aleenheel deel Spitfire types uitgesloten worden.
Het 20mm kanon en de twee Browning machine geweren kunnen enkel gemonteerd worden in de
zogenaamde “C” Wing. Deze C- Wingvinden we terugvanaf de Spitfire Mk V tot aan de Spitfire Mk IX.
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Figuur 69 Sfeerbeeld van het 20mm kanon.

Figuur 70 Detail van de markering op het 20mm kanon.
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Figuur 71 Duitse 2cm kogelpunt aangetroffen ter hoogte van de kamer van het 20mm kanon.

Figuur 72 Zicht op het 20mm kanon en het .303 machinegeweer.
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Figuur 74 Inzamelen van munitie.

3.4.6. Persoonlijkeobjecten

In de cockpitzone werd een klein hoofdje van een kraai in aardewerk teruggevonden. Vermoedelijk
gaat het om een soort geluksbrenger of mascotte van de piloot. Merkwaardig is het feit dat de
strijdkreetvan het313 Squadron "Jeden jestrab mnoho vran rozhan - Eén havik verjaagt vele kraaien"
klonk. Verder onderzoek kan mogelijks bevestigen of deze mascotte naar deze stijdkreet verwijst.
Mogelijk gaathet om een hoofdje van ‘meneer de Raaf’ uit de fabeltjeskrant. Indien dit het geval zou
zijn, gaat hetom een naoorlogse vondst verlorenin de teelaarde en die mogelijk vermengd is geraakt
tijdens de eerste berging. Gezien de vondstlocatiein de cockpit lijkt de eerste mogelijkheid het meest
voor de hand liggend.
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Figuur 76 Vondst van een kraaienkop in keramiek uit de cockpitzone; mogelijk een geluksbrenger.
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3.5. Datering en interpretatie archeologische site

3.5.1. Relatievedateringaande handvansporenenvondsten

Op basis van het archeologische onderzoek (inslagkrater en aangetroffen vondsten) kan de crash
sluitend toegeschreven worden aan de Britse Spitfire van piloot Mrtvy, neergestort op 19 april 1944.

3.5.2. Absolute datering aan de hand van vondsten, natuurwetenschappelijke
dateringstechnieken en historische bronnen

Op basis van de aangetroffen vondsten en het historisch kader kan met zekerheid de crashsite
toegeschreven worden aan de Britse Spitfire van piloot Mrtvy, neergestort op 19 april 1944. Voor het
gedetailleerde historische relaas wordt verwezen naar het hoofdstuk 1.2.

3.5.3. Tafonomische opbouw enformatie

Om de bodemkundige opbouwvan hetterrein te kennen,werdin de noordoostelijke hoek een profiel
geplaatst. De bodem kenmerkt zich dooreen dik teelaarde pakket van ca. 55cm met een donkerbruine
kleur. Onder de A(p)1 bevindt zich een tweede ploeglaag met een dikte van ca. 20cm met een
donkerbruingrijze kleur. Meteen onder de A(p)2 is nog een restant van een aangeploegde
podzolbodem aanwezig waarbij nog een dun uitlogingslaagje (E-horizont) en een restant van de B-
horizontbewaardis gebleven. De C-horizont bevindt zich op een dieptevan ca. 90cm en kenmerkt zich
door een geelbruine kleur met een lichte lemige zandtextuur. Gezien de bodemkundige opbouw kan
gesproken worden van een plaggenbodem met daaronder nog een deels bewaard podzolprofiel. De
hoogte van de opgravingszone op maaiveldniveau bedraagt ca. +12,85m TAW in het noordwesten en
+12,47m TAW in het zuiden. Het eerste archeologisch vlakniveau ligt op ca. +11,72m TAW en het
tweede vlakniveau op ca. +10,67m TAW.

Bij het neerstorten van de Britse Spitfire doorboorde het vliegtuig he t bijna 1m dikke teelaardepakket.
De resten werden geattesteerd tot een diepte van ca. 240cm onder het huidige maaiveldniveau. Na
de crash werdenwellichtdelen van hetvliegtuig gerecupereerd en werd de inslagkrater genivelleerd.
Nadien werd het terrein ingenomen als weide en tuingrond, waardoor aan het oppervlak geen
zichtbare resten meerte zien zijn.
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3.6. Synthese kennis archeologische site

3.6.1. Crashsite Britse Spitfire uit de Tweede Wereldoorlog

Het archeologisch onderzoek verschafte meer inzichten in de crashsite aan de Dompel in Herentals.
Vooreerst was er twijfel of het al dan niet een Britse Spitfire betrof van het type MkIX. Door het
aangetroffen vondstmateriaal voorzien van markeringen, kan dit nu met zekerheid bevestigd worden.
Bovendienis ernu ook 100% zekerheid dat het vliegtuig toebehoorde aan piloot Mrvty, dat neergestort
isop 19 april 1944. Bij het onderzoek kon een groot deelvan de inslagzone opgetekend, geregistreerd
enonderzocht worden. Eenklein deel van de cockpitzone en ook de zone waar de rechtervleugel zou
moeten geweest zijn, bevindt zich ter hoogte van de Sint-Jansloop en kan bijgevolg niet meer
archeologische waargenomen worden. Ooggetuigen spreken dat de rechtervleugel tijdens de daling
van hetvliegtuigafbrak en elders op een schuurterecht kwam. Archeologisch gezien kan dit gegeven
niet sluitend bevestigd worden. Ter hoogte van de linkervleugel werd het 20mm boordkanon
teruggevonden. Het kanon had zich verticaal de grond ingeboord, waardoor gesteld kan worden dat
het vliegtuig onder een loodrechte hoek neergestort is. De inslag moet bovendientegen een hoge
snelheid gebeurd zijn,aangezien de motorin honderden kleine fragmentenis uiteengespat. Een Duitse
2cm kogelpunt in de kamer van het 20mm kanon toont bovendien aan dat het vliegtuig in een
luchtgevecht moetverwikkeld zijn. De ooggetuigenverslagen en het historisch relaas bevestigen deze
stelling.
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3.7. Beantwoording onderzoeksvragen en -doelen

Toestel:

- IsdegevallenSpitfirein Herentals van het type MJ558 of MJ5567?

De Spitfire Mk IX kan op basis van markeringen op onderdelen geidentificeerd worden als het toestel
metserienummer MJ558.

- Was deze Spitfire een experimenteel toestel?

De Spitfire was geen experimenteel toestel, maar een standaard type.

- Kunnenersporenvanbrand/ontploffingherkend worden?

Er kunnen geen sluitende sporen van een brand of ontploffing waargenomen worden. Wel is het
motorblok in honderden stukken uiteengespat, wat duidelijk wijst op een hoge snelheid bij impact.
Ook werd een Duitse 2cm kogelpunt teruggevonden aan het boordkanon. Dit geeft duidelijk een
luchtgevechtaan.

- Kunnen er uiterlijke kenmerken waargenomen worden van de schade opgelopen aan het
vuurgevecht of ginghetom een technisch defect?

Er is een Duitse 2cm kogelpuntteruggevonden ter hoogte van de kamer van het 20mm boordkanon.
Ook is een inslagpunt waar te nemen in het eerder geborgen .303 machinegeweer. Beide wijzen op
eenluchtgevecht waarbijde Spitfire het onderspit delfde.

- Watis de bewaringstoestand van het vliegtuig?

Het vliegtuigis in honderden, voornamelijk kleine, fragmenten bewaard gebleven. Dit is vooral een
gevolgvande hoge snelheid bijimpact. De fragmenten zelf zijn goed bewaard.

- Behoorthetvliegtuigtoe aan Warrant Officer Mrtvy?

Geziende onderdelen en de markeringen kan het vliegtuig met zekerheid toegeschreven worden aan
piloot Mrtvy.
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Onderdelen:

- Welktype van motor bevindt zich mogelijk nogin de grond?

Het type motor betreft een Rolls Royce Merlin 66. De motor zelf bleek bijimpactin honderden kleine
fragmenten uiteengespat.

- Waarom ziter eensolenoide van Amerikaanse makelijin de “GunBay”?

Na verderonderzoek blijkt dat door een tekortaan Britse onderdelen, ditonderdeel werd vervangen
door Amerikaanse onderdelen (USAAF). Ditis de reden waarom een Amerikaans onderdeel in het
vliegtuigwerd vastgesteld.

- Watis de bewaringstoestand van de onderdelen?

De onderdelen zijn goed bewaard, hetzij voornamelijk sterk gefragmenteerd.

- Welke elementenzijn nog aanwezig en welke zaken werden er reeds geborgen kort na de
crash?

Volgens ooggetuigen zou het staartstuk, dat boven de grond uitstak, en de rechtse vleugel geborgen
zijn. Archeologisch gezien kon de zone van de rechtervleugel niet onderzocht worden door de
aanwezigheid van de betonnen scheidingswand en de diep ingesneden Sint-Jansloop. Erkan dus geen
sluitend gegeven vastgesteld worden of derechtervleugel bij het neerstorten afbrak of er nog aanhing.
Ooggetuigen spreken wel over het afbreken van de rechtervleugel die iets verderop op een schuur
terechtkwam.

- Kunnen de verschillende vliegtuigonderdelen herkend worden tussen de brokstukken? Kan
een reconstructie gemaakt worden van het vliegtuig op basis van de positie van de grote
onderdelen (motorblokken, geschut, cockpit, ...)?

Op basis van het onderzoek en het vondstmateriaal kunnen onderdelen herkend worden van het
volledige vliegtuig: het motorblok, de cockpit, het geschut en de linkervleugel. Onderdelen van de
rechtervleugel zijn afwezig. Het centrale lichaam van het vliegtuig bleek ze er sterk gefragmenteerd
wat een zeerhoge impact veronderstelt.
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- Welke onderdelen werden reeds geborgen in april 2007 en welke aanvullende onderdelen
werdentijdens de nieuwe berging teruggevonden?

In 2007 werden reeds enkele onderdelen van de motor en cockpitzone geborgen waaronder de
spinner, supercharger, main spar, motoronderdelen alsook de twee .303 machinegeweren. De berging
in 2018 leverde meer onderdelen van de motor en cockpit op en het 20mm boordkanon in de
linkervleugel. Daarnaast kon een goed beeld verkregen worden van de inslagkrater.

Positie/hoek/bewaring/...:

- Hoe is het toestel de grond in gegaan? Onder welke hoek is het vliegtuig neergestort? Kan
hierdoor ook de oorzaak achterhaald worden? Is het toestel geéxplodeerd? Draaiden de
motoren nog?

Op basisvan hetonderzoek kan gesteld worden dat de motor nog draaide bijimpact. Op basis van het
20mm kanon moet het vliegtuigloodrecht degrondingeslagenzijn.Gezien de hoge fragmentatiegraad
van de motor moetdit bovendien tegen een hoge snelheid gebeurd zijn. Kogelinslagen op het 20mm
kanon en het.303 machinegeweer wijzen op een luchtgevecht die de oorzaak van de crash vormden.

- Heeft het vliegtuig nog veel KKM aan boord? Kan hieruit iets besloten worden (luchtgevecht
of Duitse verrassingsaanval)?

De hoeveelheid munitie is eerder laag te noemen, waardoor gesteld kan wordendat de Spitfire tijdens
hetluchtgevecht een grootdeel van zijn munitie heeft afgevuurd.

- Kan eeninslagkrater herkend worden? Wat zijn de dimensies van de inslagkrater? Betreft het
één krater of meerdere,van elkaar te onderscheiden, inslagen? Kunnendelenvan het vliegtuig
(romp, motoren, ...) hierin herkend worden?

Het archeologisch onderzoek kon duidelijk een inslagkrater aantonen van minstens ca. 5 op 3m. De
centrale zone betreft het lichaam van het vliegtuig met de cockpit en motor. Aan de noordwestelijke
zijde was de inslag van de linkervleugel waar te nemen als een langwerpig spoor waarin het 20mm
boordkanon werd teruggevonden. Het vliegtuigboorde de grond in volgens een NW-ZO oriéntatie.

- Wat is de maximale diepte waarop vliegtuigonderdelen aangetroffen werden? Kan dit
geéxtrapoleerd worden naar de snelheid vanimpact versus de bodemgesteldheid?

De maximale diepte bedraagt ca. 240cm onder het huidige maaiveldniveau. Gezien de positie van het
boordkanon heeft het vliegtuig zich loodrecht de grond ingeboord. Het boordkanonbevond zich vanaf
een diepte van ca. 130cm onder het huidige maaiveldniveau. Ondanks de hoge snelheid bij impact
dronghetvliegtuigvrijondiep in de bodem door de aanwezigheid van een vrij dikteelaardepakket (ca.
1m). De compacte bodem zorgde eveneens voor een sterke fragmentering.

76



2018.179
Eindverslag Berging Spitfire Herentals Dompel

- Kunnen de archeologisch gegevens afgetoetst worden met de geschreven bronnen of
ooggetuigenverslagen?

Het onderzoek bracht meerinzichten in de crash van de Spitfire. De ooggetuigen spraken over het
neerstorten van een vliegtuig dat nog met de staart boven de grond uitstak. De piloot was voor de
crash uit het vliegtuig gesprongen. De gegevens van de ooggetuigen lijken te kloppen met de
archeologische resultaten. Gezien de maximale diepte van ca. 240cm onder het huidige
maaiveldniveau zal inderdaad nog een deel van het vliegtuigboven de grond uitgestoken hebben. Er
werden bovendien geenstoffelijke resten teruggevonden, waardoor gesteld kan wordendat de piloot
voor de crash hettoestel heeft verlaten. Daarnaast vult hetarcheologisch onderzoek extrainformatie
aan zoalsde sporenvan eenluchtgevecht ende verticaleimpactin de bodem. Overde rechtervleugel
kunnen geen uitspraken gedaan worden gezien dit deel zich ter hoogte van de betonnen
scheidingswand en Sint-Jansloopbevond. Ooggetuigenzeggen weldat dit vleugeldeel afbrak en elders
op eenschuurterecht kwam.

- Zijn er aanwijzingen tot een eerdere berging, vlak na de crash of in de decennia nadien
(ontbreken van elementen)? Of zijn er ontbrekende elementen te koppelen aan wat er
gebeurdis methetvliegtuig (explosie, technisch defect, ...)?

Er moeten zeerveel onderdelen geborgen zijn vlak nade crash. Er ontbreken bepaalde delen van het
motorblok alsook de krukas. Er kan wel gesteld worden dat het vliegtuig gecrasht is door een
luchtgevecht. Inslagen van Duitse 2cm kogels aan het 20mm kanon en het.303 machinegeweer wijzen
duidelijkin dezerichting. Een explosie heeft zeker niet plaatsgevonden. Wel is het vliegtuig loodrecht,
volgens een NW-Z0-as, de grond ingegaan gezien de loodrechte positie van het 20mm kanon.
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3.8. Publiekswerking

De archeologische opgraving werd gevolgd door een documentaire van History Channelvoorde reeks
WWII Treasure Hunters. In het tweede seizoen aflevering 4. In het programma volgen ze
archeologische opgravingen en stofferen deze met achterliggende historische informatie. Aan het
Spitfire and Hurricane Museum in Manston (UK) werd een herdenkingskaderter ere van piloot Mrtvy
gedoneerd, waarin enkele fragmentjes van het koetswerk werden ingewerkt.

EPISODE 4: SPITFIRE

Treasure Hunters Suggs and Stephen Taylor are on the trail of an iconic Mark IX Spitfire in Belgium.
Joining Belgium'’s top plane hunters, Stephen sets about uncovering the remains of the Spitfire that
was shot down while accompanying RAF bombers attacking Nazi trains just before D Day in 1944.
Among the finds uncovered are the plane’s radio, the plane’s huge cannon and the pilot’s lucky crow
mascot. Meanwhile, Suggs sets out to find out more about the fate of the Czech pilot, Arnost Mrtvy,
and discovers how the Czech pilots joined the RAF and provided a fierce and skilled fighting force
against the Nazis. His investigations into Arnost’s fate after he parachuted out of his plane lead him

to discover the dark story of the local SS troops. Watch it 3 December at 9pm.

Figuur 77 Uitsnede van de website History Channel — season 2 episode 4 (bron: https://www.history.co.uk/shows/ww2-
treasure-hunters).
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Figuur 78 herdenkingsframe met enkele fragmenten van het koetswerk opgesteld in het Spitfire en Hurricane museum in
Manston (UK).
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3.9. Samenvatting gespecialiseerd publiek

Het eindverslag kadertin het Onroerenderfgoeddecreet van 12 juli 2013. In dit eindverslag werden de
resultaten van de opgraving (berging Britse Spitfire) via wetenschappelijke vraagstelling beschreven.

Op woensdag 19 april 1944 werden rond 18u in het kader van het Transportation Plan de
spoorwegbruggen in Mechelen gebombardeerd. Bij deze missie werden Amerikaanse
bommenwerpers en Britse jachtvliegtuigen ingezet. De bommenwerpers behoorden tot de USAAF
391" Bomb Group (BG). Zij werden geéscorteerd door het 313 Squadron van de Royal Air Force (RAF),
waaronder de Spitfire van piloot Mrtvy. Volgens de verslagen van de 391""BG was het een geslaagde
missie. Alhunbommenwerpers keerden veiligterug, sommigen meteen beetje schade. Wel werd bij
het missieverslag vermeld dat één van de begeleidende Spitfires om een nog ongekende reden
neerstortte in de ruime regio van Lier. De Spitfires werden onderschept door Duitse Focke-Wulf FW
190-jagers van het fameuze Jagdgeschwader 26. Warrant Officer Arnost Mrtvy kon hetvliegtuig tijdig
verlaten, maar de Duitsers vuurden de parachute aan flarden, waardoor de piloot ter plaatse stierf.

Het archeologisch onderzoek verschafte meer inzichten in de crashsite aan de Dompel in Herentals.
Vooreerst was er twijfel of het al dan niet een Britse Spitfire betrof van het type MkIX. Door het
aangetroffen vondstmateriaal voorzien van markeringen, kan dit nu met zekerheid bevestigd worden.
Bovendienis ernuook100% zekerheid dat het vliegtuig toebehoorde aan piloot Mrvty, dat neergestort
isop 19 april 1944. Bij het onderzoek kon een groot deelvan de inslagzone opgetekend, geregistreerd
enonderzochtworden. Een klein deel van de cockpitzone en ook de zone waar de rechtervleugel zou
moeten geweest zijn, bevindt zich ter hoogte van de Sint-Jansloop en kan bijgevolg niet meer
archeologische waargenomen worden. Ooggetuigen spreken dat de rechtervleugel tijdens de daling
van hetvliegtuigafbrak en elders op een schuurterecht kwam. Archeologisch gezien kan dit gegeven
niet sluitend bevestigd worden. Ter hoogte van de linkervleugel werd het 20mm boordkanon
teruggevonden. Het kanon had zich verticaal de grond ingeboord, waardoor gesteld kan worden dat
het vliegtuig onder een loodrechte hoek neergestort is. De inslag moet bovendientegen een hoge
snelheid gebeurd zijn,aangezien de motorin honderden kleine fragmentenis uiteengespat. Een Duitse
2cm kogelpunt in de kamer van het 20mm kanon toont bovendien aan dat het vliegtuig in een
luchtgevecht moetverwikkeld zijn. De ooggetuigenverslagen en het historisch relaas bevestigen deze
stelling.
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3.10. Samenvatting niet-gespecialiseerd publiek

Op woensdag 19 april 1944 werden rond 18u in het kader van het Transportation Plan de
spoorwegbruggen in Mechelen gebombardeerd. Bij deze missie werden Amerikaanse
bommenwerpers en Britse jachtvliegtuigen ingezet. De bommenwerpers behoorden tot de USAAF
391*" Bomb Group (BG). Zij werden geéscorteerd door het 313 Squadron van de Royal Air Force (RAF),
waaronder de Spitfire van piloot Mrtvy. Volgens de verslagen van de 391""BG was het een geslaagde
missie. Alhunbommenwerpers keerden veiligterug, sommigen meteen beetje schade. We | werd bij
het missieverslag vermeld dat één van de begeleidende Spitfires om een nog ongekende reden
neerstortte in de ruime regio van Lier. De Spitfires werden onderschept door Duitse Focke-Wulf FW
190-jagers van het fameuze Jagdgeschwader 26. Warrant Officer Arnost Mrtvy kon hetvliegtuig tijdig
verlaten, maar de Duitsers vuurden de parachute aan flarden, waardoor de piloot ter plaatse stierf.
Het archeologisch onderzoek verschafte meer inzichten in de crashsite aan de Dompel in Herentals.
Vooreerst was er twijfel of het al dan niet een Britse Spitfire betrof van het type MkIX. Door het
aangetroffen vondstmateriaal voorzien van markeringen, kan dit nu met zekerheid bevestigd worden.
Bovendienis ernuook100% zekerheid dat het vliegtuig toebehoorde aan piloot Mrvty, dat neergestort
isop 19 april 1944. Bij het onderzoek kon een groot deelvan de inslagzone opgetekend, geregistreerd
enonderzochtworden. Eenklein deel van de cockpitzone en ook de zone waar de rechtervleugel zou
moeten geweest zijn, bevindt zich ter hoogte van de Sint-Jansloop en kan bijgevolg niet meer
archeologische waargenomen worden. Ooggetuigen spreken dat de rechtervleugel tijdens de daling
van hetvliegtuigafbrak en elders op eenschuurterecht kwam. Archeologisch gezien kan ditgegeven
niet sluitend bevestigd worden. Ter hoogte van de linkervleugel werd het 20mm boordkanon
teruggevonden. Het kanon had zich verticaal de grond ingeboord, waardoor gesteld kan worden dat
het vliegtuig onder een loodrechte hoek neergestort is. De inslag moet bovendientegen een hoge
snelheid gebeurd zijn,aangezien de motorin honderden kleine fragmentenis uiteengespat. Een Duitse
2cm kogelpunt in de kamer van het 20mm kanon toont bovendien aan dat het vliegtuig in een
luchtgevecht moetverwikkeld zijn. De ooggetuigenverslagen en het historisch relaas bevestigen deze
stelling.
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4. Bijlagen
4.1. Lijst plannen en kaarten
4.2, Tekeningenlijst
Nietvantoepassing.
4.3. Fotolijst
Nietvantoepassing.
44, Sporenlijst
4.5, Vondstenlijst
4.6. Stalenlijst
Nietvantoepassing.
4.7. Skeletformulieren
Nietvantoepassing
4.8. Conservatierapport
Nietvantoepassing
4.9, Resultaten aardkundige en natuurwetenschappelijke analyses

Nietvantoepassing.
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4.10. Referentieprofielen

4.11. Dagrapporten

Nietvantoepassing.



Plannenlijst

2018F215 Opgraving Herentals Dompel Spitfire
Plannr. Onderwerp/ Schaal Analoog/ Datum Werkput Sector Vak Vlak
type digitaal
1 Allesporenkaart onbepaald digitaal 26/06/2018 1 1 / 1
2 Allesporenkaart onbepaald digitaal 26/06/2018 1 1 / 2
3 Allesporenkaart onbepaald digitaal 26/06/2018 1 1 / len?2




Sporenlijst

20187215 Opgraving Herentals Dompel Spitfire
Spoornr | Werkputnr./SI|  Sectornr. Vaknr. Viaknr. Interpretatie | Associatie Datum Aflijning Datering Coupe (xy) Diepte Opmerkingen Laag Bouwelement Relatie Vondstnr Staalnr Fotonr Tekening (kaart, plan, plattegrond,
. Nummer [ Aard (HOM/HET) [Kleur Textuur Inclusies Bioturbatie | Constructie | Fasering Materiaal | Afwerking | Techniek coupe of profiel)
X180113; Y206 344 inslagkrater
1 1 1 / len2 inslagkrater / 23/06/2018 scherp WOII - 19 april 1944 X180 121; Y 206 347 240cm MV | Britse Spitfire / HET DBR lemig zand / ja / / / / / / len2 / 4751 1,2en3
X180113; Y206 353
2 1 1 / 1 Kuil / 23/06/2018 scherp recent X 180 114; Y 206 353 20cm / / HET DBRGR lemig zand / ja / / / / / / / / 31 1




Vondstenlijst

2018F215 Opgraving H
Vondstnr Kwadrant/C
oupedeel

rentals Dompel Spitfire
Spoornr Werkput/S

leuf

Laagnr Sector Profiel Viak Inzamelwijze Datum Maaswijdte Vondstcategorie Opmerkingen

Datering Hoeveelheid
23/06/2018 / /

Tekening (kaart, plan,
(telling/schatting) plattegrond, coupe of
orofiel)
Verticale positie in de bodem;
20mm boordkanon linkervleugel WOII (19-04-1944) 1 >10kg 69-72 /
aardewerk: kraaienkop in keramiek; metaal:
onderdelen linkervieugel, gun camera,
motoronderdelen met markeringen D en
cijfercode 361, radio remote channel switcher,
hoogte- en voltmeter, brandstoftank,
onderdelen pilotenstoel, spinner, main sparr,
handstarter, zuigers, nokkenas en kleppen, super
charger, leidingen (hydraulica en koeling),
alternator, generator, carburator, oil and water
trap, ontstekingmechanisme, aansluiting
kleppendeksel, .303 machinegeweren met
productiejaar 1940, pedalen voetstuur,
pilootgordel, radio onderdeel, plexiglas cockpit,
stuurknippel en talloze fragmenten van het centrale lichaam (cockpit en
/ / koetswerk. motor); sterke i

coupe

Gewicht (g) | Homogeniteit

Fotonr Vondst-
tekening

uithalen

23/06/2018

WOII (19-04-1944)

>1000

>100kg

54-76




4.10. Referentieprofiel
Projectcode 2018F215 L X 180 123; Y 206 353
Type onderzoek Opgraving Codrdinaten X180 123; Y 206 353
Profielnummer PR1 Hoogte +12,62m TAW
Oriéntatie NO-ZW Grondwater nietbereikt
Datum 23/06/2018 Scf en Sdm
Weer Zonnig Classificatie Lemige zandbodems
Beschrijving Maarten Bracke Fotonr 1
Landgebruik Weiland entuin Plannr Zie allesporenkaart
Vegetatie Gras
Horizont Diepte (cm) Methode Ondergrens
nr | Benaming | begin eind beschrijving bereikt duidelijkheid | regelmatigheid
H1 | Apl 0 55 Droog Ja Duidelijk Vrijrecht
H2 |Ap2 55 80/85 | Droog Ja Duidelijk Vrij recht
H3 |[E 85 90 Droog Ja Duidelijk Vrijrecht
H4 90 95 Droog Ja Duidelijk Vrijrecht
H5 95 Droog / / /
Textuur
Kleur (visueel) Vochtigheid — Andere fenomenen/opmerkingen
symbool beschrijving
Donkerbruin Droog S Lemigzand /
Donkergrijsbruin | Droog S Lemigzand /
witgrijs Droog S Lemigzand Restant podzol
bruingrijs Droog S Lemigzand Restant podzol
Geligenbruin Droog S Lemigzand /
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Figuur 1 Zicht op profiel 1 met aanduiding van de stratigrafische eenheden.



Agentschap
Onroerend
Erfgoed

Vlaamse overheid De Heer Maarten Bracke
Agentschap Onroerend Erfgoed

Koning Albert Il laan 19 bus 5

B-1210 Brussel Leegstraat 170

T 02/5531650 9060 Zelzate
www.onroerenderfgoed.be

uw bericht van uw kenmerk ons kenmerk bijlagen
03/05/2018

vragen naar/e-mail telefoonnummer datum
Marc Dewilde 0477/560423 22/05/2018

mard dewilde@vlaanderen be

Betreft: Herentals-Spitfire
Geachte heer Maarten Bracke,

Het agentschap Onroerend Erfgoed heeft uw aanvraag voor een toelating tot het uitvoeren van een
archeologische opgraving met het oog op wetenschappelijke vraagstelling goed ontvangen op
03/05/2018. Het agentschap verleent een toelating voor het uitvoeren ervan.

Hieronder motiveren wij deze beslissing.

JURIDISCHE CONTEXT

Conform art 551 van het Onroerenderfgoeddecreet van 12 juli 2013 kunnen erkende archeologen een
archeologisch vooronderzoek of archeologische opgravingen uitvoeren met het oog op een
weloverwogen en gedocumenteerde wetenschappelijke vraagstelling

BEOORDELING

De aanvraag bevat de nodige vormelijke en inhoudelijke gegevens conform art 553, §1 van het
onroerenderfgoeddecreet van 12 juh 2013 en art 551 van het Onroerenderfgoedbesluit van 16 mei 2014.
De aanvraag motiveert voldoende waarom onderzoek primeert op behoud en toont voldoende aan wat
het wetenschappelijk belang van het archeologisch onderzoek is. De voorgestelde uitvoeringswijze is
voldoende gemotiveerd en steunt op de informatie die aangebracht werd o.a. door een voorgaand
archeologisch onderzoek.

/
? ® \ Vlaanderen
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BESLUIT

Met toepassing van artikel 5.5.3 van het Onroerenderfgoedbesluit van 16 mei 2014 verleent het agentschap
Onroerend Erfgoed een toelating voor de uitvoering van een archeologische opgraving met het oog op
wetenschappelijke vraagstelling.

De toelating wordt verleend voor een termijn van maximaal twee jaar, die ingaat op de dag na de datum
van deze beslissing. ; :

Wat zijn nu de volgende stappen?

U kan overgaan tot de werken, op voorwaarde dat u de door u voorgestelde uitvoeringswijze en de
vastgestelde Code van Goede Praktijk naleeft. Daarnaast dient u de aanvang van de archeologische
opgraving drie dagen op voorhand te melden aan het agentschap Onroerend Erfgoed. Dit kan via het
archeologieportaal.

Over de resultaten van de archeologische opgraving met het oog op wetenschappelijke vraagstelling
rapporteert u in een archeologierapport en een eindverslag. Conform de Code van Goede Praktijk moeten
het archeologierapport en het eindverslag ingediend worden binnen een termijn van respectievelijk twee
maanden en twee jaar na het beéindigen van de archeologische opgraving.

U houdt steeds een afschrift van de toelating beschikbaar op het terrein in kwestie tijdens de uitvoering
van de archeologische opgraving.

Met vriendelijke groet en u veel succes toewensend bij dit onderzoek,

Marnix Pieters
Directeur Onderzoek Archeologie

/
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Onderdelen opgraving Spitfire MJ558 uitgevoerd op 19/04/2007

Cockpit onderdelen

Code tabel met verschillende codes om te kunnen landen in Engeland

Pilootgordels Radio onderdeel



Vervolg Cockpit onderdelen

Kraan voor regeling luchttoevoer plexiglas cockpit

Cockpit’s Floor Detail
4_/ i

Landingslicht onder piloten zetel



Vervolg Cockpit onderdelen

-

Instrumenten paneel

Stuurknuppel onderdeel hand primer




Onderdelen Spitfire Herentals opgegraven op 19/04/2007

Motor onderdelen

Zuigers tandwiel naar de oliepomp

Propeller pitch unit nokkenas en kleppen



Vervolg motoronderdelen

Koelleiding Hydraulische leiding

Generator alternator



Vervolg motoronderdelen
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Oil and water trap

Super charger binnenwerk




Vervolg motoronderdelen

Onderdeel nr super charger onderdelen ontsteking

aansluiting kleppendeksel



Propeller onderdelen




Romponderdelen




Romponderdelen

Steun voor radio achter de piloot
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Bewapening




Linkse vleugel

Gun camera onderdelen ,enkel in linker vleugel




Linkse vieugel

Brandstoftank

Montage onderdeel machinegeweren




Algemeen

“ WE WILL
REMEMBER

THEM”
In Memory of

Warrant Officer Arnost Mrtvy 313 Sqn. R.A.F.
Spitfire Mk.IX MJ558 RY-B
K.L.A. 19/04/1944 at Herentals Belgium

This frame is donated to the Spitfire & Hurricane Memorial Museum

by “ The Planehunters Research/Recovery Team Belgium”
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